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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2014 Ausgegeben am 17. Juni 2014 Teil 1

148. Verordnung: Anderung der Schiffstechnikverordnung
[CELEX-Nr.: 32009L.0100, 32013L.0049]

148. Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie, mit der
die Verordnung betreffend technische Vorschriften fiir Fahrzeuge auf Binnengewdssern
(Schiffstechnikverordnung) geandert wird

Auf Grund der 8§ 107, 109 Abs. 7 und Abs. 113 Abs. 4 des Schifffahrtsgesetzes, BGBI. 1 Nr.
62/1997, zuletzt geédndert mit BGBI. | Nr. 180/2013, wird nach MaRgabe des § 153 Abs. 5 des Schiff-
fahrtsgesetzes verordnet:

Die Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie betreffend techni-
sche Vorschriften fir Fahrzeuge auf Binnengewdssern (Schiffstechnikverordnung), BGBI. 11 Nr.
162/2009, zuletzt gedndert durch BGBI. 11 Nr. 21/2011, wird wie folgt gedndert:

1. Im Inhaltsverzeichnis wird nach der Eintragung zu § 34 angefligt:

»$ 35 Umsetzungshinweis®

2. Im Inhaltsverzeichnis lautet die Eintragung zu Anhang VIl der Anlage 2:
»~Anhang VIl Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger in der Binnenschifffahrt*

3. Im Inhaltsverzeichnis wird nach der Eintragung zu Anhang VIl der Anlage 2 eingefiigt:
,ZAnhang VIl Bordklaranlagen — Erganzende Bestimmungen und Muster von Bescheinigungen
Anhang IX  Bordklaranlagen — Priifverfahren‘

4. § 3 Abs. 1 werden folgende Ziffern 106 und 107 angefiigt:

,106. ,Sachverstandiger“ eine von der zustdndigen Behdrde oder von einer autorisierten Instituti-
on anerkannte Person, die auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung besondere
Kenntnisse auf dem zu priifenden Gebiet hat, mit den einschlagigen Vorschriften und allgemein
anerkannten Regeln der Technik (zB EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische Regeln
anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union) umfassend vertraut ist und die jeweiligen An-
lagen bzw. Einrichtungen priifen und gutachtlich beurteilen kann;

107. ,Sachkundiger“ eine auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung Uber ausreichen-
de Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet verfiigende Person, die mit den einschlagigen Vor-
schriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik (zB EN-Normen, sachbezogene Regel-
werke, technische Regeln anderer Mitgliedstaaten der Europaischen Union) soweit vertraut ist,
dass sie die Funktionssicherheit der jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen beurteilen kann.*

5.1n 8 4 Abs. 3 entfallt die Ziffer 6.
6. In § 8 entfallt Absatz 5.
7. In § 20 Abs. 2 wird der Ausdruck ,, Artikel 2.02 “ durch den Ausdruck ,, Artikel 2.03“ ersetzt.

8. 8 26 Abs. 2 Z 3 lautet:

,.3. ein Sachverstandiger fir Nautik mit einem Beféhigungsausweis, der zum Fihren des zu tberpri-
fenden Fahrzeugs berechtigt;*
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9. Dem § 33 werden folgende Absétze 3 und 4 angeftigt:

»(3) 8 1 Abs. 1und 4, 8 2 Abs. 2, 4 und 5, § 22 Abs. 5, Anlage 3, Artikel 4.01, 7.01 und 8a.01, An-
lage 4, Artikel 3.02, 3.03 und 3.04, sowie Anlage 5, Teil 6, in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr.
21/2011 treten mit dem auf die Kundmachung dieser Verordnung folgenden Tag in Kraft.

(4) 83 Abs. 1 Z 106 und 107, 8 4 Abs. 3, 8 8, § 20 Abs. 2, § 26 Abs. 2 Z 3, § 33 Abs. 3 und 4, 8 35,
sowie Artikel 3.02 Abs. 1 lit. b, Artikel 6.09, Artikel 7.05 Abs. 5, Artikel 7.06 Abs. 1, Artikel 8.01 Abs.
2, Artikel 8a.03 Abs. 1, Artikel 10.02 Abs. 1, Artikel 10.03 Abs. 1, Abs. 2 und Abs. 5, Artikel 10.03a
Abs. 6 bis 8, Artikel 10.03b Abs. 9, Artikel 11.02, Artikel 11.04 Abs. 2, Artikel 11.12, Artikel 14.13,
Artikel 14.14, Artikel 14.15, Kapitel 14a, Artikel 15.02 Abs. 8, Artikel 15.03 Abs. 5, Artikel 15.03 Abs. 9
lit. a, Artikel 15.06 Abs. 1a und Abs. 15, Artikel 15.11 Abs. 2, Abs. 4 und Abs. 7a, Artikel 15.14 Abs. 1,
Artikel 22.02 Abs. 1 lit. d, Artikel 22.04, Artikel 22a.05 Abs. 2 lit. ¢, Artikel 24.02, Artikel 24.06, Artikel
24a.02, Anhang I, Anhang Il, Anhang VII, Anhang VIII und Anhang IX der Anlage 2, Artikel 4.02, Arti-
kel 8.02, Artikel 10.01 und Artikel 10.02 der Anlage 3, Artikel 2.02 Abs. 5, Artikel 2.06, Artikel 2.07 und
Artikel 3.02 der Anlage 4, Anlage 6 und Anlage 7 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 148/2014
treten mit dem auf die Kundmachung dieser Verordnung folgenden Tag in Kraft.

10. Nach & 34 wird folgender § 35 eingefligt:
»Umsetzungshinweis

§ 35. Durch die Bestimmungen dieser Verordnung werden umgesetzt:

1. die Richtlinie 94/25/EG zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitglied-
staaten uber Sportboote, ABI. Nr. L 164 vom 30.6.1994 S. 15, zuletzt gedndert durch Verordnung
(EU) Nr. 1025/2012, ABI. Nr. L 316 vom 14.11.2012 S. 12;

2. die Richtlinie 2006/87/EG Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe und zur Aufhe-
bung der Richtlinie 82/714/EWG des Rates, ABI. Nr. L 389 vom 30.12.2006 S. 1, zuletzt gedn-
dert durch Richtlinie 2013/49/EU, ABI. Nr. L 272 vom 11.10.2013 S. 41;

3. die Richtlinie 2009/100/EG uber die gegenseitige Anerkennung von Schiffsattesten fiir Binnen-
schiffe, ABIL Nr. L 259 vom 02.10.2009 S. 8.
11. Artikel 3.02 Abs. 1 lit. b der Anlage 2 lautet:

,,b) Bei Uberpriifungen gemaB § 21 der Schiffstechnikverordnung miissen bei Schiffen, die aus
Stahl gebaut sind, die Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung mindestens
dem groBeren der nach folgenden Formeln ermittelten Werte entsprechen:*

12. Die Uberschrift von Artikel 6.09 der Anlage 2 lautet:
,Artikel 6.09
Priifung

13. Artikel 7.05 Abs. 5 der Anlage 2 lautet:

,(5) Signallichter, deren Gehduse und Zubehdr missen das Zulassungskennzeichen tragen, das nach
der Schiffsausristungsverordnung, BGBI. 11 Nr. 139/1999 in der jeweils geltenden Fassung, vorgeschrie-
ben ist.*

14. Artikel 7.06 Abs. 1 der Anlage 2 lautet:

(1) Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger miissen den Anforderungen gemaR Anhang VII
Teil 1 und Teil 1l genugen. Die Einhaltung der Anforderungen wird durch eine von der zustandigen Be-
horde erteilte Typgenehmigung festgestellt. Inland Electronic Chart Display Information System (im
Folgenden ,ECDIS®)-Geréte, die im Navigationsmodus betrieben werden kénnen, gelten als Navigations-
radaranlagen.

Die Vorschriften fir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und Wen-
deanzeigern in der Binnenschifffahrt gemaR Anhang VII Teil 11l missen eingehalten sein.
15. Artikel 8.01 Abs. 2 der Anlage 2 lautet:

,»(2) Druckbehdilter fiir den Schiffsbetrieb sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelméRig, mindestens jedoch alle flnf Jahre,
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durch einen Sachverstandigen auf ihren betriebssicheren Zustand zu priifen. Die Prifung umfasst ei-
ne innere und auBere Prifung. Bei Druckluftbehdltern, die innen nicht einwandfrei besichtigt werden
kénnen, oder deren einwandfreier Zustand bei der inneren Besichtigung nicht eindeutig erkannt wurde, ist
zusétzlich ein anderes zerstorungsfreies Priifverfahren oder eine Wasserdruckpriifung vorzunehmen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Prifung ersichtlich ist.

Andere Uberwachungsbedirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehalter sowie
deren Zubehor und Aufzlige, missen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der Europdischen Union
entsprechen.*

16. In Artikel 8a.03 Abs. 1 der Anlage 2 wird in der Literaliste das Aufzdhlungssymbol ,,c)“ durch das
Aufzihlungssymbol ,,b) “ ersetzt.

17. Artikel 10.02 Abs. 1 der Anlage 2 lautet:
(1) Folgende Ausriistungsgegenstinde nach den anwendbaren schifffahrtspolizeilichen Vorschriften
missen mindestens vorhanden sein:
a) Sprechfunkanlage;

b) Gerdte und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen
sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

¢) vom Bordnetz unabhéngige Ersatzlichter fur die vorgeschriebenen Lichter fiir das Stillliegen.

AuRerdem mussen mindestens die folgenden Behalter vorhanden sein:
d) gekennzeichnete Behélter fir Hausmdll;

e) je ein gekennzeichneter Behélter aus Stahl oder einem anderen stoRfesten und nicht brennba-
ren Werkstoff mit dicht schlieBendem Deckel von ausreichender GréRe, mindestens aber 10 |
Inhalt, zur Aufnahme der

aa) 6lhaltigen Putzlappen,

bb) festen Sonderabfalle,

cc) flussigen Sonderabfalle

und, sofern diese anfallen kénnen, zur Aufnahme der
dd) Slops,

ee) sonstigen fetthaltigen Schiffsabfille.

18. In Artikel 10.03 Abs. 1 der Anlage 2 lautet der erste Satz:

,,An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerloscher entsprechend den Europédischen Normen
EN 3-7: 2007 und EN 3-8: 2007 vorhanden sein:*
19. Artikel 10.03 Abs. 2 der Anlage 2 lautet:

»(2) Fiir die in Abs. 1 geforderten tragbaren Feuerldscher dirfen nur Pulverléscher mit einer Fll-
masse von mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerldscher gleicher Ldschkapazitét verwendet werden.
Sie mussen fir die Brandklassen A, B und C geeignet sein.

Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Flissiggasanlagen installiert sind, Spruh-
schaumfeuerléscher mit bis —20 °C frostsicheren wasserfilmbildenden Schaummitteln (AFFF-AR) zuge-
lassen, auch wenn sie nicht fur die Brandklasse C geeignet sind. Die Mindestfiillmenge dieser Feuerl6-
scher muss 9 Liter betragen.

Samtliche Feuerldscher missen sich flr das Loschen von Branden in elektrischen Anlagen bis
1000 V eignen.*
20. Artikel 10.03 Abs. 5 der Anlage 2 lautet:

_ .(5) Tragbare Feuerldscher sind mindestens alle zwei Jahre von einem Sachkundigen zu prifen.
Uber die Prifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Kennzeichnung am Feuerléscher anzubrin-
gen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.*
21. Artikel 10.03a Abs. 6 bis 8 der Anlage 2 lauten:

,»(6) Die Anlagen sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;
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¢) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und

d) regelméRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre
durch einen Sachverstandigen zu prifen. Priifungen gemaR lit. d kénnen auch von einem Sachkun-
digen einer Fachfirma fiir Feuerldschanlagen durchgefiihrt werden.

(7) Bei der Prufung geméaR Abs. 6 hat der Sachverstdndige oder Sachkundige zu priifen, ob die An-
lagen den Anforderungen dieses Artikels entsprechen.
Die Prufung hat mindestens zu umfassen:
a) &ulere Inspektion der gesamten Anlage;
b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Disen;
c¢) Kontrolle des Druckbehélter-Pumpen-Systems.

(8) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheini-
gung auszustellen, aus der auch das Datum der Priifung ersichtlich ist.*

22. Artikel 10.03b Abs. 9 lit. b) und c) der Anlage 2 lauten:
,,b) Die Anlage ist
aa) vor der ersten Inbetriebnahme,
bb) vor der Wiederinbetriebnahme nach Ausldsung,
cc) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
und

dd) regelmaRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre
durch einen Sachverstandigen zu prifen. Priifungen geméR sublit. dd kdnnen auch von einem
Sachkundigen einer Fachfirma fiir Feuerldschanlagen durchgefiihrt werden.

c) Bei der Priifung hat der Sachverstandige oder der Sachkundige zu prifen, ob die Anlage den
Anforderungen dieses Artikels entspricht.*

23. Artikel 10.03b Abs. 9 litera e) der Anlage 2 lautet:

,.¢) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete Beschei-
nigung auszustellen, aus der auch das Datum der Priifung ersichtlich ist.*

24. Artikel 11.02 Abs. 4 der Anlage 2 lautet:

,»(4) AuBenkanten der Decks und der Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fall-
héhe mehr als 1 m betragen kann, miissen mit Schanzkleidern oder Lukensullen von jeweils mindestens
0,90 m Héhe oder mit durchgehenden Geldndern entsprechend der Europdischen Norm EN 711: 1995
versehen sein. Sind die Gangbordgeldnder umlegbar, missen

a) zusétzliche durchgehende Handlaufe mit einem Durchmesser von 0,02 bis 0,04 m in einer
Hohe von 0,7 bis 1,1 m am Lukensull und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach Anlage | Bild 10
von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein. Ist kein Lukensull vorhanden, ist ein festes Geldnder anzubringen.

25. Nach Artikel 11.02 Abs. 4 der Anlage 2 werden folgende Absatze 4a und 4b eingefigt:
»(4a) Abweichend von Abs. 4 brauchen bei Schubleichtern und Schleppkahnen ohne Wohnungen
keine Schanzkleider oder Gelander vorhanden zu sein, wenn
a) an den AuBenkanten der Decks und Gangborde FulRleisten,
b) an den Lukensillen Handlaufe gemal Abs. 4 lit. a und
¢) an gut sichtbaren Stellen an Deck Hinweisschilder gemaR Anlage | Bild 10 von mindestens 15
cm Durchmesser angebracht sind.
(4b) Abweichend von Abs. 4 brauchen bei Schiffen mit einem Glatt- oder Trunkdeck die Gelander
nicht unmittelbar an den AuRenkanten dieser Decks oder der Gangborde angebracht zu sein, wenn
a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen, von festen Geldndern gemaB EN 711: 1995
umgeben sind und
b) an gut sichtbaren Stellen an den Ubergéngen zu nicht durch Gelénder geschiitzten Bereichen
Hinweisschilder gemdR Anlage | Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser angebracht
sind.*
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26. Artikel 11.04 Abs. 2 der Anlage 2 lautet:

,(2) Bis zu einer Hohe von 0,90 m (ber dem Gangbord kann die lichte Breite des Gangbords bis auf
0,50 m verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite zwischen BordwandauRenkante und Lade-
rauminnenkante von mindestens 0,65 m vorhanden ist.*

27. Artikel 11.12 Abs. 6 und 7 der Anlage 2 lauten:
,»(6) Krane sind durch einen Sachverstidndigen zu priifen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelmaRig, mindestens jedoch alle zehn Jahre.

Dabei sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitat rechnerisch und durch eine Belas-
tungsprifung an Bord nachzuweisen.

Fur Krane, deren Nutzlast 2 000 kg nicht (iberschreitet, kann der Sachverstandige entscheiden, den
rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25fachen der Nutzlast, die Gber den vollen
Fahrweg abgefahren wird, ganz oder teilweise zu ersetzen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Prufung ersichtlich ist.

(7) Krane sind regelmé&Big, mindestens jedoch einmal jéhrlich von einem Sachkundigen zu prifen.
Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht- und Funktionskontrolle festzustellen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

28. Artikel 11.12 Abs. 8 der Anlage 2 entféllt.

29. Artikel 11.12 Abs. 10 der Anlage 2 lautet:
,»(10) Fiir Krane muss sich die Bedienungsanleitung des Kranherstellers an Bord befinden. Diese

muss mindestens folgende Angaben enthalten:

a) Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;

b) héchstzulédssige Nutzlast entsprechend der Ausladung;

¢) maximal zuléssige Neigung des Krans;

d) Anleitung fir Montage und Instandhaltung;

e) allgemeine technische Daten.*

30. Artikel 14.13 der Anlage 2 lautet:
HArtikel 14.13

Prifung
(1) Flussiggasanlagen sind von einem Sachverstdndigen daraufhin zu prifen, ob die Anlage den An-
forderungen dieses Kapitels entspricht:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
c) bei jeder Erneuerung der Bescheinigung geméal Artikel 14.15.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Prufung ersichtlich ist. Der Uberpriifungskommission ist hiervon eine Kopie vorzulegen.

Bei Fahrzeugen der Kategorie 1 muss die Bescheinigung dem Muster des Anhangs V1 entsprechen.
Die Verwendung des von der Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen (BGF), Duisburg, zur Verfi-
gung gestellten Vordrucks ist zulassig.

Bei Fahrgastschiffen hat der Sachverstandige zusétzlich festzustellen, ob eine giiltige Bescheinigung
Uber den ordnungsgeméRen Einbau der Gaswarnanlage gemdl Artikel 15.15 Abs. 9 oder deren Priifung
vorliegt.

(2) Als Sachverstandige im Sinne des Abs. 1 gelten insbesondere Sachverstandige der Behorde, an-
erkannte Klassifikationsgesellschaften, Ingenieurkonsulenten fur Maschinenbau (Schiffstechnik) oder fur
Maschinenbau, Organe des Technischen Uberwachungsvereines Osterreich, Organe behérdlich autorisier-
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ter Versuchsanstalten fiir Gas- und Feuerungstechnik und Inhaber einer Konzession fur die Gasleitungsin-
stallation.*

31. Die Uberschrift von Artikel 14.14 der Anlage 2 lautet:

LArtikel 14.14

Priifbedingungen*

32. In Artikel 14.15 der Anlage 2 wird der Begriff ,, Abnahme “ jeweils durch den Begriff ,, Prifung “ er-

setzt.

33. Nach Kapitel 14 der Anlage 2 wird folgendes Kapitel 14a eingefiigt:

LKAPITEL 14a
BORDKLARANLAGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE

Artikel 14a.01

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

1.

2.

3.

10.

11.

12.

LBordklaranlage eine Klaranlage zur Abwasserreinigung in kompakter Bauweise fur an
Bord anfallende hdusliche Abwassermengen;

»Typgenehmigung“ die Entscheidung, mit der die Behdrde bestétigt, dass eine Bordkléaran-
lage den technischen Anforderungen dieses Kapitels genugt;

ssonderprifung* das Verfahren gemal Artikel 14a.11, durch das die Behorde sicherstellt,
dass die in einem Fahrzeug betriebene Bordklaranlage den Anforderungen dieses Kapitels ge-
nugt;

. ,Hersteller* die gegentiber der Behorde fiir alle Belange des Typgenehmigungsverfahrens und

die Konformitit der Produktion verantwortliche Person oder Stelle. Diese Person oder Stelle
muss nicht an allen Stufen der Konstruktion der Bordklaranlage beteiligt sein. Wird die Bord-
klaranlage erst nach ihrer urspriinglichen Fertigung durch entsprechende Verénderungen und Er-
ganzungen fir die Verwendung auf einem Fahrzeug im Sinne dieses Kapitels hergerichtet, gilt
die Person oder Stelle als Hersteller, die die Veranderungen oder Ergdnzungen vorgenommen
hat;

.,Beschreibungsbogen* das Dokument gemal Anhang VIII Teil Il, in dem die vom Antrag-

steller zu liefernden Informationen aufgefiihrt sind,;

..Beschreibungsmappe“ die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien und sonstiger

Dokumente, die der Antragsteller dem technischen Dienst oder der Behorde nach den Anforde-
rungen im Beschreibungsbogen einzureichen hat;

.,Beschreibungsunterlagen‘ die Beschreibungsmappe zuzuglich aller Prifberichte und

sonstiger Dokumente, die der technische Dienst oder die Behdrde in Austibung ihrer Funktionen
der Beschreibungsmappe beigefligt haben;

..Typgenehmigungsbogen das gemal Anhang VIII Teil Il erstellte Dokument, mit dem

die Behdrde die Typgenehmigung bescheinigt;

.,Bordklaranlagenparameterprotokoll‘ das gemaR Anhang VIII Teil VIII erstellte Do-

kument, in dem alle Parameter, einschlieflich der Bauteile (Komponenten) und Einstellungen der
Bordklaranlage, die das Niveau der Abwasserreinigung beeinflussen, einschlieRlich deren Ande-
rungen, festgehalten sind;

LYAnleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die Abwasserreinigung
relevanten Komponenten und Parameter der Bordkldranlage“ das gemaR Arti-
kel 14a.11 Abs. 4 zu Zwecken der Durchfuhrung der Sonderprufungen erstellte Dokument;

shausliches Abwasser* Abwasser aus Kiichen, Essraumen, Waschraumen und Waschki-
chen sowie Fakalwasser;

LKlarschlamm< Rickstande, die bei Betrieb einer Bordklaranlage an Bord des Fahrzeugs
entstehen.
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(1) Dieses Kapitel gilt fir alle Bordklaranlagen, die auf Fahrgastschiffen eingebaut sind.
(2) a) Bordklaranlagen missen bei der Typprifung die Grenzwerte der Tabelle 1 einhalten:

Tabelle 1

Wahrend der Typprifung im Ablauf der Bordklaranlage (Testanlage) einzuhaltende Grenzwerte

Parameter Konzentration Probenahmeart
Biochemischer Sauerstoffbedarf 20 mg/| 24-h-Mischprobe, homogenisiert
(BSB 53 ISO 5815-1 und 5815- - —

2:2003 25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
Chemischer Sauerstoffbedarf 100 mg/I 24-h-Mischprobe, homogenisiert
(CsB) ? 1SO 6060:1989 125 mg/| Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener 35 mg/l 24-h-Mischprobe, homogenisiert
Kohlenstoff (TOC) EN - —
1484:1997 Y 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert

' Die Anwendung gleichwertiger Verfahren ist zuléssig.
2) Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Koh-
lenstoff (TOC) fur die Typprufung herangezogen werden..

b) Im Betrieb sind die Uberwachungswerte gemaR Tabelle 2 einzuhalten

Tabelle 2

Wahrend des Betriebes an Bord von Fahrgastschiffen im Ablauf der Bordklaranlage einzuhalten-

de Uberwachungswerte

Parameter

Konzentration

Probenahmeart

Biochemischer Sauerstoffbedarf

(BSB 5) I1SO 5815-1 und 5815- 25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
2:2003 "

Chemischer Sauerstoffbedarf 125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
(CSB) ? 1SO 6060:1989 ¥ 150 mg/I Stichprobe

Gesamter organisch gebundener

Kohlenstoff (TOC) EN 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert

1484:1997 Y

Y Die Anwendung gleichwertiger Verfahren ist zulassig.
2) Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Koh-
lenstoff (TOC) fur die Typprufung herangezogen werden..

c) Die jeweiligen Werte der Tabellen 1 und 2 dirfen in der Stichprobe nicht tberschritten wer-
den.

(3) Verfahren unter Einsatz von chlorhaltigen Mitteln sind nicht zugelassen. Ebenso unzuldssig ist
es, hdusliche Abwasser zu verdunnen, um auf diese Art eine Reduzierung der spezifischen Belastung und
dadurch auch eine Entsorgung zu erméglichen.

(4) Fir die Speicherung, Frischhaltung (sofern erforderlich) und Abgabe des Klarschlamms sind aus-
reichende VVorkehrungen zu treffen. Hierzu gehdrt auch ein Managementplan fir die Klarschlamme.

(5) Die Einhaltung der Grenzwerte gemaR Abs. 2 Tabelle 1 wird durch eine Typprifung bestatigt
und durch eine Typgenehmigung festgestellt. Die Typgenehmigung wird in einem Typgenehmigungsbo-
gen bescheinigt. Der Eigner oder sein Bevollméchtigter hat dem Antrag auf Uberpriifung gemiR § 5 die-
ser Verordnung eine Kopie des Typgenehmigungsbogens beizufiigen. Eine Kopie des Typgenehmigungs-
bogens und des Bordklaranlagenparameterprotokolls sind an Bord mitzufiihren.

(6) Nach dem Einbau der Bordklaranlage an Bord wird vom Hersteller vor Aufnahme des Regelbe-
triebs eine Funktionsprufung durchgefuhrt. Die Bordklaranlage ist mit folgenden Angaben unter Nummer
52 in das Gemeinschaftszeugnis einzutragen:

a) Name,
b) Typgenehmigungsnummer,
¢) Seriennummer und
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d) Baujahr.

(7) Nach jeder wesentlichen Anderung einer Bordklaranlage, die sich auf die Abwassereinigung
auswirkt, muss stets eine Sonderprifung geméaR Artikel 14a.11 Abs. 3 durchgefiihrt werden.

(8) (Ohne Inhalt)

(9) Zur Sicherung der einwandfreien Funktionsfahigkeit ist die Bordklaranlage nach den Hersteller-
angaben regelmalig zu warten. Ein entsprechender Wartungsnachweis ist an Bord mitzufiihren.

Artikel 14a.03

Antrag auf Typgenehmigung

(1) Ein Antrag auf Typgenehmigung flr einen Bordklaranlagentyp ist vom Hersteller bei der Behor-
de zu stellen. Dem Antrag sind

1. eine Beschreibungsmappe gemaR Artikel 14a.01 Abs. 6,
2. der Entwurf eines Bordklaranlagenparameterprotokolls gemé&R Artikel 14a.01 Abs. 9,

3. der Entwurf einer Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir die Abwasserreinigung relevan-
ten Komponenten und Parameter des Bordkl&ranlagentyps gemaR Artikel 14a.01 Abs. 10,

4. eine eidesstattliche Erklarung des Herstellers, dass entsprechend Abs. 3 in keinem anderen Mit-
gliedstaat der Europdischen Union ein Antrag auf Typgenehmigung gestellt wurde,

5. ein Gutachten eines Sachverstandigen gemal § 12c Abs. 5 des Wasserrechtsgesetzes 1959 (WRG
1959), BGBI. Nr. 215/1959 in der jeweils geltenden Fassung, oder eines Ziviltechnikers fur Kul-
turtechnik und Wasserwirtschaft uber die Ergebnisse einer Priifung eines Prototyps der Bordklar-
anlage gemaR dem in Anhang IX festgelegten Verfahren sowie

6. die von einem Sachverstandigen gemalt § 12c Abs. 5 WRG 1959 oder einem Ziviltechniker flr
Kulturtechnik und Wasserwirtschaft erstellten Dokumente gemal Anhang VIII

beizufiigen. Die Kosten fir Mihewaltung und Sachaufwand der in Z 5 und 6 bezeichneten Sachver-
standigen sind vom Hersteller zu tragen.

(2) Stellt die Behérde im Fall eines Antrags auf Typgenehmigung fur einen Bordklaranlagentyp fest,
dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des vorgestellten Prototyps der Bordklaranlage fir die im Be-
schreibungsbogen gem&R Anhang VIII Teil Il Beilage 1 beschriebenen Merkmale dieses Typs von Bord-
klaranlagen nicht représentativ ist, so ist ein anderer und gegebenenfalls ein zusatzlicher, von der Behorde
zu bezeichnender Prototyp der Priifung gemal Abs. 1 Z 5 zu unterziehen.

(3) Ein Antrag auf Typgenehmigung fur einen Bordklaranlagentyp darf nicht bei mehr als einer zu-
standigen Behorde eines Mitgliedstaates der Européischen Union gestellt werden. Fir jeden zu genehmi-
genden Bordklaranlagentyp ist ein gesonderter Antrag zu stellen.

Artikel 14a.04

Typgenehmigungsverfahren

(1) Die Behdorde erteilt die Typgenehmigung fur den Bordklaranlagentyp, der den Beschreibungen in
der Beschreibungsmappe entspricht und den Anforderungen dieses Kapitels geniigt. Die Erfiillung dieser
Anforderungen wird gemal Anhang IX gepruft.

(2) Die Behorde fullt fur jeden Bordklaranlagentyp, fur den sie eine Typgenehmigung ausstellt, alle
einschlagigen Teile des Typgenehmigungsbogens aus, dessen Muster in Anhang VIII Teil 111 enthalten
ist; sie erstellt oder priift das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen. Typgenehmigungsbogen
sind nach dem Verfahren in Anhang VIII Teil IV zu nummerieren. Der ausgefullte Typgenehmigungsbo-
gen und seine Anlagen sind dem Antragsteller zuzustellen.

(3) Erfullt die zu genehmigende Bordklaranlage ihre Funktion oder hat sie spezifische Eigenschaften
nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs, in das sie eingebaut werden soll, und kann aus
diesem Grund die Einhaltung einer oder mehrerer Anforderungen nur geprift werden, wenn die zu ge-
nehmigende Bordkl&ranlage mit anderen echten oder simulierten Fahrzeugteilen zusammen betrieben
wird, so ist der Geltungsbereich der Typgenehmigung fiir diese Bordklaranlage entsprechend einzu-
schranken. Im Typgenehmigungsbogen fiir einen Bordklaranlagentyp sind in solchen Féllen alle Ein-
schrankungen seiner Verwendung sowie samtliche Einbauvorschriften aufzufiihren.

(4) Die Behdrde tbermittelt
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1. den zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten der Européischen Union bei jeder Anderung die
Liste der Bordklaranlagentypen (mit den Einzelheiten gema Anhang VIII Teil V), deren Ge-
nehmigung sie in dem betreffenden Zeitraum erteilt, verweigert oder entzogen hat;

2. auf Ersuchen einer anderen zustandigen Behdrde
a) eine Kopie des Typgenehmigungsbogens, mit oder ohne Beschreibungsunterlagen, fir jeden

Bordklaranlagentyp, dessen Genehmigung sie erteilt, verweigert oder entzogen hat, und gege-
benenfalls

b) die Liste der Bordklaranlagen, die entsprechend den erteilten Typgenehmigungen hergestellt
wurden, im Einklang mit Artikel 14a.06 Abs. 3, die die Einzelheiten gemaR Anhang VIII Teil
VI enthalt.

(5) Die Behorde ubermittelt der Europdischen Kommission jéhrlich und zusétzlich dazu bei Erhalt
eines entsprechenden Antrags eine Kopie des Datenblatts gemaR Anhang VIII Teil VII Gber die Bordklar-
anlagentypen, fur die seit der letzten Benachrichtigung eine Genehmigung erteilt worden ist.

Artikel 14a.05

Anderung von Typgenehmigungen

(1) Jede Anderung der in den Beschreibungsunterlagen erwihnten Einzelheiten ist der Behérde un-
verzuglich mitzuteilen.

(2) Antrage auf Anderung oder Erweiterung einer Typgenehmigung, die von einer zustandigen Be-
horde eines anderen Mitgliedstaates der Européischen Union erteilt wurde, kdnnen nicht angenommen
werden.

(3) Sind in den Beschreibungsunterlagen beschriebene Merkmale der Bordklaranlage gedndert wor-
den, so stellt die Behdérde Folgendes aus:

1. soweit erforderlich, korrigierte Seiten der Beschreibungsunterlagen, wobei sie jede einzelne Seite
so kennzeichnet, dass die Art der Anderung und das Datum der Neuausgabe deutlich ersichtlich
sind. Bei jeder Neuausgabe von Seiten ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen
(das dem Typgenehmigungsbogen als Anlage beigefligt ist) entsprechend auf den neuesten Stand
zu bringen;

2. einen revidierten Typgenehmigungsbogen (mit einer Erweiterungsnummer), sofern Angaben
darin (mit Ausnahme der Beilagen) gedndert wurden oder die Mindestanforderungen dieses Ka-
pitels sich seit dem urspriinglichen Genehmigungsdatum geéndert haben. Aus dem revidierten
Genehmigungshogen miissen der Grund fiir seine Anderung und das Datum der Neuausgabe klar
hervorgehen.

Stellt die Behorde fest, dass wegen einer an den Beschreibungsunterlagen vorgenommenen Ande-
rung neue Versuche oder Prifungen gerechtfertigt sind, so unterrichtet sie hiervon den Hersteller und
stellt die oben angegebenen Unterlagen erst nach der Durchfiihrung erfolgreicher neuer Versuche oder
Prufungen aus.

Artikel 14a.06

Konformitat

(1) An jeder in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestellten Bordklaranlage miissen die
in Anhang VIII Teil | festgelegten Kennzeichen, einschlieflich der Typgenehmigungsnummer, vom Her-
steller angebracht sein.

(2) Enthélt die Typgenehmigung Einschrankungen der Verwendung gemaR Artikel 14a.04 Abs. 3, so
mussen jeder hergestellten Einheit detaillierte Angaben Uber diese Einschrankungen und sémtliche Ein-
bauvorschriften vom Hersteller beigeftigt sein.

(3) Der Hersteller ubermittelt der Behérde binnen 45 Tagen nach Ablauf jedes Kalenderjahres und
sofort nach jedem von der Behorde angegebenen zuséatzlichen Zeitpunkt eine Liste mit den Seriennum-
mern aller Bordkliranlagen, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels seit dem
letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem diese Bestimmungen erstmalig in Kraft getreten sind,
hergestellt wurden. Auf dieser Liste missen die Korrelationen zwischen den Seriennummern und den
entsprechenden Bordklaranlagentypen und den Typgenehmigungsnummern angegeben werden. AuRer-
dem muss die Liste besondere Informationen enthalten, wenn der Hersteller die Produktion eines typge-
nehmigten Bordklaranlagentyps einstellt.
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Artikel 14a.07
(ohne Inhalt)
Artikel 14a.08

Kontrolle der Seriennummern
(1) (ohne Inhalt)

(2) Eine zusitzliche Kontrolle der Seriennummern kann in Verbindung mit der Kontrolle der Uber-
einstimmung der Produktion mit den Anforderungen geméaR Artikel 14a.09 erfolgen.

(3) Beziglich der Kontrolle der Seriennummern teilt der Hersteller der Behérde auf Anforderung
unverziglich alle erforderlichen Informationen Uber seine Direktkdufer sowie die Seriennummern der
Bordklaranlagen mit, die als gemaR Artikel 14a.06 Abs. 3 hergestellt gemeldet worden sind.

(4) Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der Behorde die in Artikel 14a.06 festgelegten
Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fiir den betreffenden Bordklaranlagentyp zuriick-
gezogen werden. In einem solchen Fall wird das Informationsverfahren gemaR Artikel 14a.10 Abs. 4
angewandt.

Artikel 14a.09

Konformitat der Produktion

(1) Mit dem Antrag auf Typgenehmigung hat der Hersteller der Behdrde nachzuweisen, dass geeig-
nete Vorkehrungen getroffen wurden, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion
mit den Anforderungen des Anhangs VI1II Teil | sicherzustellen.

(2) Der Hersteller hat der Behorde einmal jahrlich einen Bericht Giber die gemaR Abs. 1 getroffenen
Qualitatssicherungsmanahmen zu dbermitteln. Alle fiinf Jahre ist der Behorde ein Prifbericht eines
Sachverstédndigen geméaB Artikel 14a.03 Abs. 1 Z 5 Uber eine aus der Serienproduktion stammende Bord-
klaranlage zu Ubermitteln, aus dem hervorgeht, ob die der Typgenehmigung zu Grunde liegenden Eigen-
schaften weiterhin eingehalten werden.

(3) Kontrollen der zustandigen Behdrden anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union sind den
Bestimmungen der Abs. 1 und 2 gleichwertig.

Artikel 14a.10

Nichtubereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp

(1) Eine Nichtlbereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordkl&ranlagentyp liegt vor, wenn Ab-
weichungen von den Merkmalen im Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls von den Beschrei-
bungsunterlagen festgestellt werden, die von der Behorde nicht gemal Artikel 14a.05 Abs. 3 genehmigt
worden sind.

(2) Stellt die Behdorde fest, dass Bordklaranlagen nicht mit dem Bordklaranlagentyp Ubereinstimmen,
fiir den sie die Genehmigung erteilt hat, so hat sie dem Hersteller mit Bescheid aufzutragen, die Uberein-
stimmung der in Produktion befindlichen Bordkl&ranlagen mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
wieder herzustellen. Kommt der Hersteller dieser Aufforderung nicht binnen vier Wochen ab Zustellung
des Bescheids nach, ist die Typgenehmigung zu entziehen. Die Behdrde unterrichtet die anderen zustan-
digen Behorden und die Europdische Kommission von den getroffenen MalRnahmen.

(3) Auf begriindeten Antrag einer zustdndigen Behdrde eines anderen Mitgliedstaates der Europai-
schen Union, aus dem hervorgeht, dass Bordklaranlagen, die mit einer Typgenehmigungsnummer verse-
hen sind, nicht mit dem von der Behorde typgenehmigten Bordklaranlagentyp tbereinstimmen, hat die
Behorde zu veranlassen, dass der in Produktion befindliche Bordklaranlagentyp auf Ubereinstimmung mit
dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp gepruft wird. Die hierzu notwendigen MalRnahmen sind binnen
sechs Monaten nach dem Antragsdatum zu ergreifen.

(4) Die zustandigen Behdrden der anderen Mitgliedstaaten der Europdischen Union sowie die Euro-
paische Kommission sind innerhalb eines Monats tber jeden Entzug einer Typgenehmigung und Uber die
Griinde hiefir zu unterrichten.
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Artikel 14a.11

Stichprobenmessung/Sonderprifung

(1) Spétestens drei Monate nach der Inbetriebnahme des Fahrgastschiffes oder, bei nachtraglichem
Einbau der Bordklaranlage, nach deren Einbau und der entsprechenden Funktionspriifung hat der Verfi-
gungsberechtigte des Fahrzeugs der Behorde ein Gutachten eines Sachverstandigen gemal Artikel 14a.03
Abs. 1 Z 5 iiber eine wahrend des Betriebs des Fahrgastschiffes entnommene Stichprobe zur Prifung der
Einhaltung der in Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle 2 aufgefiihrten Werte vorzulegen.

Zur Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bordklaranlage ist der Beh6rde mindestens einmal jahrlich
ein Gutachten eines Sachverstédndigen geméR Artikel 14a.03 Abs. 1 Z 5 uber Stichprobenmessungen zur
Priifung der Einhaltung der in Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle 2 aufgefuihrten Werte vorzulegen.

Wird bei einer Stichprobenmessung festgestellt, dass die Werte gemaR Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle
2 nicht eingehalten werden, kann die Behorde verlangen:

1. dass die Mangel der Bordklaranlage behoben werden, um einen ordnungsgeméalen Betrieb zu
gewabhrleisten;

2. dass die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit der Typgenehmigung wiederhergestellt wird
oder

3. dass eine Sonderprifung gemal Abs. 3 durchgefihrt wird.

Waurden die Méngel behoben und die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den Vorgaben der
Typgenehmigung wiederhergestellt, ist eine neuerliche Stichprobenmessungen vorzunehmen.

Werden die Méngel nicht behoben oder wird die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den Vor-
gaben der Typgenehmigung nicht wiederhergestellt, versiegelt die zustdndige Behorde die Bordkléranlage
und macht einen entsprechenden Eintrag in das Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52.

Die Kosten fur Mihewaltung und Sachaufwand der Sachverstdndigen sind vom Verfligungsberech-
tigten zu tragen.

(2) Die Messungen der Stichproben erfolgen nach den Spezifikationen in Artikel 14a.02 Abs. 2 Ta-
belle 2.

(3) Stellt die Behorde an der Bordklaranlage Auffalligkeiten fest, die auf eine Abweichung von der
Typgenehmigung hindeuten, veranlasst die Behdrde eine Sonderprifung, um den aktuellen Zustand der
Bordklédranlage in Bezug auf die im Bordklaranlagenparameterprotokoll spezifizierten Komponenten, die
Kalibrierung und die Einstellung der Parameter der Bordkl&ranlage festzustellen.

Kommt die Behorde zu dem Ergebnis, dass die Bordklaranlage nicht mit dem typgenehmigten Bord-
klaranlagentyp Ubereinstimmt, kann sie

1. verlangen, dass

a) die Konformitét der Bordklaranlage wiederhergestellt wird oder

b) die Typgenehmigung gemaR Artikel 14a.05 entsprechend geéndert wird, oder
2. eine Messung gemal der Prifvorschrift gemal Anhang IX anordnen.

Wird die Ubereinstimmung nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht entspre-
chend geéndert, oder wird aus den Messungen nach Z 2 ersichtlich, dass die in Artikel 14a.02 Abs. 2
Tabelle 1 festgelegten Grenzwerte nicht eingehalten werden, versiegelt die zustdndige Behdrde die Bord-
klaranlage und macht einen entsprechenden Eintrag in das Gemeinschaftszeugnis unter Nummer 52.

(4) Die Prufungen gemaR Abs. 3 erfolgen anhand der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir
die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordklaranlage. In dieser vom Her-
steller zu erstellenden und von einer zustandigen Behdrde eines Mitgliedstaates der Européischen Union
zu genehmigenden Anleitung sind die flr die Abwasserreinigung relevanten Komponenten sowie Einstel-
lungen, Bemessungskriterien und Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von
der fortwéhrenden Erfiillung der Werte nach Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabellen 1 und 2 ausgegangen werden
kann. Sie enthdlt zumindest die folgenden Angaben:

1. die Angabe des Bordklaranlagentyps mit Verfahrensbeschreibung und die Angabe, ob Abwasser-
speichertanks der Bordklaranlage vorzuschalten sind;

2. eine Auflistung der fiir die Abwasserreinigung spezifischen Komponenten;
3. angewendete Auslegungs- und Bemessungskriterien, Bemessungsvorgaben und Regelwerke;

4. schematische Darstellung der Bordkl&ranlage mit eindeutigen Merkmalen zur Identifizierung der
zugelassenen fiir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten (z. B. auf den Komponenten
befindliche Bauteilnummern).
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(5) Die Wiederinbetriebnahme einer stillgelegten Bordklaranlage darf nur nach einer Sonderpriifung
gemaR Abs. 3, erster Absatz, erfolgen. Diese Sonderpriifung ist von einem Sachverstandigen gemal Arti-
kel 14a.03 Abs. 1 Z 5 durchzufiihren; die Kosten fiir dessen Milhewaltung und Sachaufwand sind vom
Verfligungsberechtigten zu tragen.

Artikel 14a.12
(Ohne Inhalt)*

34. Artikel 15.02 Abs. 8 der Anlage 2 lautet:

,(8) Schotte, die Maschinenrdume von Fahrgastrdumen oder Wohnrédumen fiir Bordpersonal trennen,
diirfen keine Tiiren haben.*

35. Artikel 15.03 Abs. 5 der Anlage 2 wird folgender Satz angefiigt:

,.Bei der Berechnung des Lateralplanes sind die vorgesehenen Einhausungen der Decks durch Planen
oder @hnliche mobile Einrichtungen zu beriicksichtigen.*

36. Artikel 15.03 Abs. 9 litera a) der Anlage 2 lautet:

,,a) Fur den 1-Abteilungsstatus kénnen die Schotte als nicht beschadigt angenommen werden,
wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten grofer ist als die Lange des Lecks.
Léngsschotte, die sich in einem Abstand von weniger als B/3 zur Auflenhaut, gemessen im
rechten Winkel zur Schiffsmittellinie in der Ebene der groRten Einsenkung, befinden, dirfen
in der Rechnung nicht berlicksichtigt werden. Eine Schottversetzung in einem Querschott, die
langer ist als 2,50 m gilt als Langsschott.*

37. Nach Artikel 15.06 Abs. 1 der Anlage 2 wird folgender Absatz 1a eingefugt:

»(1a) Decksbereiche, die durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen nicht nur nach oben,
sondern auch seitlich teilweise oder vollstandig eingehaust sind, miissen den gleichen Anforderungen wie
geschlossene Fahrgastrdume geniigen.*

38. Artikel 15.06 Abs. 15 der Anlage 2 lautet:

,(15) Aufbauten die vollstandig oder deren Déacher, aus Panoramascheiben bestehen, oder Einhau-
sungen durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen sowie deren Unterkonstruktion diirfen nur aus
solchen Materialien hergestellt und miissen so konstruiert sein, dass im Schadensfall die Verletzungsge-
fahr flir Personen an Bord moglichst gering ist.*

39. Die Tabelle zu Artikel 15.11 Abs. 2 litera a), sublitera aa) der Anlage 2 lautet:

Raume Kontroll- | Treppen- |Sammel- |Unter- Maschi- |Kichen |Vorrats-
stationen |schachte |flachen kunfts- nenraume raume

raume

Kontrollstationen - A0 A0/B15” |A30 A60 AB0 A30/A60”

Treppenschachte - A0 A30 A60 AB0 A30

Sammelflachen - A30/B15” | A6O AB0 A30/A60”

Unterkunftsraume - A60 A60 A30
/A0/B15”

Maschinenrdume AB0/A0Y | ABOD AB0

Kiichen A0 A30/B15%

Vorratsrdume -

Y Trennflachen zwischen Kontrollstationen und innen liegenden Sammelflachen missen dem Typ AO
entsprechen, bei aulen liegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.
2 Trennflachen zwischen Unterkunftsraumen und innen liegenden Sammelflachen miissen dem Typ A30
entsprechen, bei auBen liegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.
% Wande von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Gangen und senkrechte Trennflachen
von Fahrgastbereichen nach Nummer 10 miissen dem Typ B15, bei Raumen mit Druckwasserspriihanla-
gen dem Typ BO entsprechen. Trennflachen zwischen Kabinen und Saunen missen dem Typ A0, bei
Raumen mit Druckwasserspriihanlagen dem Typ B15 entsprechen.
# Trennflachen zwischen Maschinenraumen nach Artikel 15.07 und Artikel 15.10 Nummer 6 miissen dem
Typ A60, ansonsten dem Typ AO entsprechen.

% Trennflachen zwischen Vorratsraumen zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten und Kontrollstatio-
nen sowie Sammelflachen missen dem Typ A60, bei R&umen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ
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A30 entsprechen.
® Fiir Trennflachen von Kiichen zu Kiihlraumen oder zu Vorratsraumen fiir Nahrungsmittel ist B15 aus-
reichend.

40. Die Tabelle zu Artikel 15.11 Abs. 2 litera a), sublitera bb) der Anlage 2 lautet:

Raume Kontroll- |Treppen- |Sammel- |Unter- Maschi- |Kichen  [Vorrats-
stationen |[schachte [flachen kunfts- nenraume raume
raume
Kontrollstationen - A0 A0/B15" |A0 ABO A30 A0/A30”
Treppenschéchte - A0 A0 A60 A30 AQ
Sammelflachen - A30/B157 | AGO A30 A0/A30”
Unterkunftsraume -/B15/B0” | A60 A30 A0
Maschinenrdume AB0/A0Y | ABO AB0
Kiichen - A0/B15”

Vorratsraume -

Y Trennflachen zwischen Kontrollstationen und innen liegenden Sammelfldchen miissen dem Typ A0
entsprechen, bei auBen liegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

2 Trennflachen zwischen Unterkunftsraumen und innen liegenden Sammelflachen miissen dem Typ A30
entsprechen, bei aulen liegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

% Wande von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Gangen und senkrechte Trennflachen
von Fahrgastbereichen nach Nummer 10 miissen dem Typ B15, bei R&umen mit Druckwassersprihanla-
gen dem Typ BO entsprechen. Trennflachen zwischen Kabinen und Saunen missen dem Typ AO, bei
Réumen mit Druckwassersprithanlagen dem Typ B15 entsprechen.

# Trennflachen zwischen Maschinenraumen nach Artikel 15.07 und Artikel 15.10 Nummer 6 miissen dem
Typ A60, ansonsten dem Typ AQ entsprechen.

5 Trennflachen zwischen Vorratsraumen zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten und Kontrollstatio-
nen sowie Sammelflachen mussen dem Typ A60, bei Raumen mit Druckwasserspriihanlagen dem Typ
A30 entsprechen.

% Fiir Trennflachen von Kiichen zu Kihlraumen oder zu Vorratsraumen fiir Nahrungsmittel ist B15 aus-
reichend.

41. Die FuRnoten zu den Tabellen in Artikel 15.11 Abs. 2 litera a) der Anlage 2 entfallen.

42. Artikel 15.11 Abs. 4 der Anlage 2 lautet:

»(4) In Unterkunftsraumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen einschlie8lich ihrer Unter-
konstruktion mussen, sofern die R&ume nicht Uber eine Druckwassersprithanlage gemaR Artikel 10.03a
verfligen, aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer Oberflachen, die zumin-
dest schwer entflammbar sein missen. Dies gilt nicht fiir Saunen.*

43. In Artikel 15.11 der Anlage 2 wird zwischen den Absétzen 7 und 8 folgender Absatz 7a eingefigt:

,»(7a) Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen, mit denen Decksbereiche teilweise oder vollstan-
dig eingehaust werden, sowie deren Unterkonstruktionen miissen zumindest schwer entflammbar sein.*

44. Artikel 15.14 Abs. 1 der Anlage 2 lautet:

,(1) Fahrgastschiffe mussen mit Sammeltanks fur hausliche Abwésser geméall Abs. 2 oder geeigneten
Bordklaranlagen gemiaf Kapitel 14a ausgeriistet sein.*

45. In Artikel 22.02 Abs. 1 lit. d) der Anlage 2 wird in der zweiten Zeile der Legende zur Berechnungs-
formel der Ausdruck ,,unbeladenem “ durch den Ausdruck ,,unbeladenen “ ersetzt.

46. Artikel 22a.04 der Anlage 2 lautet:
HArtikel 22a.04

Schwimmfahigkeit und Stabilitat

(1) Fur Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 110 m, ausgenommen Fahrgastschiffe, gelten die
Absétze 2 bis 10.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. 11 - Ausgegeben am 17. Juni 2014 - Nr. 148 14 von 31

(2) Die Grundwerte fur die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des Gewichts-
schwerpunktes — missen durch einen Krangungsversuch nach der IMO-EntschlieBung MSC 267 (85)
Anhang 1 ermittelt werden.

(3) Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf einem Verfahren des wegfallenden Auf-
triebs beruht, nachweisen, dass im Leckfall die Schwimmféhigkeit und die Stabilitat des Schiffes ange-
messen sind. Alle Berechnungen missen mit freiem Trimm und freier Tauchung durchgefihrt werden.

Die ausreichende Schwimmfahigkeit und Stabilitat des Schiffes im Leckfall missen bei einer La-
dung, die dessen maximaler Tauchung entspricht und gleichméRig tber sémtliche Laderdume verteilt ist,
sowie bei maximalen Vorraten und vollem Tank nachgewiesen werden.

Fur inhomogene Ladung ist die Stabilitdtsberechnung fir den unglnstigsten Beladungsfall durchzu-
fuhren. Diese Stabilitatsherechnung ist an Bord mitzuftihren.

Hierbei muss fiir die Zwischenzustande der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fillung im Endzu-
stand der Flutung und gegebenenfalls fiir den Zustand unmittelbar vor der Querflutung) und fiir den End-
zustand der Flutung unter den vorstehenden Ladebedingungen der rechnerische Nachweis der geniigen-
den Stabilitat erbracht werden.

(4) Fur den Leckfall sind folgende Annahmen zu berticksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffseite:

Lé&ngsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 0,59 m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwérts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:

Lé&ngsausdehnung : mindestens 0,10 L,
Querausdehnung : 3,00 m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,39 m aufwarts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallende Schotte sind als leck anzusehen, das heif’t, die
Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Fahrzeug auch nach dem Fluten von zwei o-
der mehreren direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt. Fur den
Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmféhigkeit fir den Einabteilungsstatus nachge-
wiesen werden, das hei3t, Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschédigt.

Bei Bodenbeschadigungen sind auch querschiffs nebeneinanderliegende Abteilungen als ge-
flutet anzusehen.

d) Flutbarkeiten
Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen.
Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung Kklei-
ner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.
Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

- Maschinen- und Betriebsraume 85 %

- Laderdume 70 %

- Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je nachdem, ob sie ihrer

Bestimmung entsprechend fur das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung

schwimmende Fahrzeug als voll oder leer angenommen werden miissen 0 oder 95 %

e) Fur die Berechnung des freien Oberflacheneffekts in allen Zwischenzustdnden der Flutung
wird von der Bruttogrundflache der beschadigten R&ume ausgegangen.

(5) In allen Zwischenzustanden der Flutung nach Nummer 3 mussen folgende Kriterien eingehalten
werden:

a) Der Kriangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf 15°
(5° bei ungesicherten Containern) nicht liberschreiten.

b) Uber die Krangung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus muss
der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ > 0,02 m (0,03 m bei
ungesicherten Containern) aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein
Krangungswinkel ¢ von 27° (15° bei ungesicherten Containern) erreicht ist.
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¢) Nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Kringung in der Gleichge-
wichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

(6) Im Endzustand der Flutung missen die folgenden Kriterien eingehalten werden:

a) Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Tiiren, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m uber der Schwimmebene
liegen.

b) Der Krangungswinkel der Gleichgewichtslage darf 12° (5° bei ungesicherten Containern)
nicht Uberschreiten.

¢) Uber die Krangung in der Gleichgewichtlage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarm-
kurve einen aufrichtenden Hebel GZr > 0,05 m aufweisen und die Fliche unter der Kurve
muss mindestens 0,0065 m  rad erreichen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder
ein Kriangungswinkel ¢ von 27° (10° bei ungesicherten Containern) erreicht ist.*

£12°/5°
¢ > A > 0,0065 m - rad
£
3| & 4
— o
2 o
gl A
N
,,,,,,, Ov ___Allllll
A
geflutetes % erste ungeschiitzte Offnung
Gleichgewicht im Wasser, jedoch ¢ <27°/10°
Krangungswinkel ¢ [°]V

d) Wenn nicht wasserdichte Offnungen eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage erreicht ist,
wird die Flutung der Rdume, die mit ihnen verbunden sind, in der Leckstabilitatsrechnung be-
rucksichtigt.

(7) Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen, mus-
sen folgende Bedingungen eingehalten werden:
a) Fur die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung A.266 (VI11) anzuwenden.
b) Sie mussen selbsttétig wirken.
¢) Sie durfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.
d) Die Zeit fur den vollstandigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht iberschreiten.
(8) Wenn Offnungen, tiber die unbeschadigte Abteilungen zusitzlich fluten kénnen, wasserdicht ver-

schlossen werden kénnen, missen diese Verschlusseinrichtungen auf beiden Seiten gut lesbar mit der
folgenden Beschriftung versehen sein:

,,Offnung sofort nach Durchgang schlieBen*.

(9) Der rechnerische Nachweis nach den Nummern 3 bis 7 gilt als erbracht, wenn Leckstabilitats-
rechnungen nach Teil 9 ADN mit positivem Ergebnis vorgelegt werden.

(10) Soweit zur Erfullung der Forderung nach Nummer 3 notwendig, ist die Ebene der groRten Ein-
senkung neu festzulegen.

47. Artikel 22a.05 Abs. 2 lit. c) der Anlage 2 lautet:

,,¢) als Doppelhtllenschiffe gemal ADN gebaut sein; Trockengiiterschiffe missen den Unterab-
schnitten 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankschiffe dem Absatz 9.3.2.11.7 und den Unterabschnitten
9.3.2.13 bis 9.3.2.15 oder dem Absatz 9.3.3.11.7 und den Unterabschnitten 9.3.3.13 bis
9.3.3.15 des Teils 9 des ADN entsprechen,*
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48. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 werden nach der Eintragung zu Artikel 7.04 Abs.
9, Satz 4 folgende Eintragungen zu den Artikeln 7.05 Abs. 1 sowie 7.06 Abs. 1 eingefligt:

,»1.05 Abs. 1

7.06 Abs. 1

Signallichter, deren Gehéduse, Zubehor
und Lichtquellen

Navigationsradaranlagen, die vor dem
1.1.1990 zugelassen wurden

Wendeanzeiger, die vor dem 1.1.1990
zugelassen wurden

Navigationsradaranlagen und Wendean-
zeiger, die ab dem 1.1.1990 zugelassen
wurden

Signallichter, deren Geh&use, Zubehor
und Lichtquellen, die den Anforderun-
gen der am 30.11.2009 geltenden Vor-
schriften (iber die Farbe und Lichtstarke
der Bordlichter sowie die Zulassung
von Signalleuchten in der Rheinschiff-
fahrt entsprechen, dirfen weiterhin
verwendet werden.

Navigationsradaranlagen, die vor dem
1.1.1990 zugelassen wurden, dirfen bis
zur Erteilung oder Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses nach dem
31.12.2009, l&ngstens jedoch bis zum
Ablauf des 31.12.2011, eingebaut sein
und betrieben werden, wenn eine gulti-
ge Einbaubescheinigung geman dieser
Richtlinie oder ZKR-Beschluss 1989-
I1- 35 vorhanden ist.

Wendeanzeiger, die vor dem 1.1.1990
zugelassen und vor dem 1.1.2000 ein-
gebaut wurden, dirfen bis zur Erteilung
oder Erneuerung des Gemeinschafts-
zeugnisses nach dem 1.1.2015 einge-
baut sein und betrieben werden, wenn
eine gultige Einbaubescheinigung ge-
maR dieser Richtlinie oder ZKR-
Beschluss 1989-11-35 vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und Wende-
anzeiger, die ab dem 1.1.1990 aufgrund
der Vorschriften betreffend die Min-
destanforderungen und Prifbedingun-
gen fur Navigationsradaranlagen in der
Rheinschifffahrt bzw. der Vorschriften
betreffend die Mindestanforderungen
und Prufbedingungen fiir Wendeanzei-
ger in der Rheinschifffahrt zugelassen
wurden, durfen weiterhin eingebaut
sein und betrieben werden, wenn eine
glltige Einbaubescheinigung geman
dieser Richtlinie oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.*

49. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Artikel 10.01 folgen-
de Eintragung zu Artikel 10.02 Abs. 1 lit. e) eingeflgt:

»10.02 Abs. 2 lit.

€)

Behalter aus Stahl oder einem anderen
stoRfesten und nicht brennbaren Werk-
stoff mit mindestens 10 | Inhalt

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Gemeinschaftszeugnisses

50. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lauten die Eintragungen zu den Artikeln 11.02 und

11.04:

,11.02 Abs. 4
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Gangborden und anderen Arbeitsberei-
chen

Hohe von Lukenstllen

Lichte Breite des Gangbordes

Gangbordgelander auf Schiffen mit L<
55 m und Wohnungen nur auf dem Hin-
terschiff
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Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2035

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2035 bei Fahrzeugen
mit mehr als 7,30 m Breite

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020¢

51. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 11.12:

»11.12 Abs. 2, 4,
5und9

Fabrikschild, Schutzvorrichtungen, Un-
terlagen an Bord

N.E.U., spéatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2015*

52. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Kapitel 12 folgen-
de Eintragung zu Kapitel 14a eingefiigt:

HKAPITEL 14a

14a.02 Abs. 2, Grenz-/Uberwachungswerte und Typge- | N.E.U., sofern )

Tabellen 1 und 2, | nehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte
und Abs. 5 nicht mehr als das Zweifache der Werte

nach Artikel 14a.02 betragen,

b) die Bordklaranlage Uber eine Her-
steller- oder gutachterliche Bescheini-
gung verflgt, dass sie die typischen
Belastungsverlaufe, die auf diesem
Fahrzeug auftreten, bewaltigen kann
und

c) ein Klarschlammmanagement vor-
liegt, das den Bedingungen des Einsat-
zes einer Bordklaranlage auf einem
Fahrgastschiff entspricht.*

53. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 15.03 Abs. 9:

,,Abs. 9
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Leckstabilitat

Senkrechte Ausdehnung des Bodenlecks

2-Abteilungsstatus

N.E.U., spéatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2045

Fur Schiffe mit einem wasserdichten
Deck in einem Abstand von mindestens
0,50 m und weniger als 0,60 m vom
Schiffsboden, die erstmals ein Gemein-
schaftszeugnis oder eine andere Ver-
kehrszulassung vor dem 31.12.2005
erhalten haben, gilt N.E.U.

N.E.U.“



BGBI. 11 - Ausgegeben am 17. Juni 2014 - Nr. 148 18 von 31

54. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Artikel 15.06 Abs. 1
folgende Eintragung zu Abs. 1a eingefugt:

,,Abs. 1a Einhausungen N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-

13

SESs

55. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 15.06 Abs. 15:

»Abs. 15 Anforderungen an Aufbauten, die voll- N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
standig oder deren Décher aus Panora- Gemeinschaftszeugnisses nach dem
mascheiben bestehen 1.1.2045
Anforderungen an Einhausungen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des

Gemeinschaftszeugnisses*

56. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Artikel 15.11 Abs. 7
folgende Eintragung zu Abs. 7a eingeflgt:

»Abs. 7a Einhausungen N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-

113

SES

57. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Artikel 7.04 fol-
gende Eintragungen zu Artikel 7.05 Abs. 1 sowie zu Artikel 7.06 Abs. 1 eingefugt:

,,7.05 Abs. 1 Signallichter, deren Gehduse, Signallichter, deren Gehduse, 1.12.2013
Zubehor und Lichtquellen Zubehor und Lichtquellen, die
den Anforderungen der am
30.11.2009 geltenden Vorschrif-
ten Uber die Farbe und Licht-
starke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten in
der Rheinschifffahrt entspre-
chen, dirfen weiterhin verwen-
det werden.

7.06 Abs. 1 Navigationsradaranlagen, die vor | Navigationsradaranlagen, die 1.12.2013
dem 1.1.1990 zugelassen wurden | vor dem 1.1.1990 zugelassen
wurden, durfen bis zur Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
31.12.2009, langstens jedoch bis
zum Ablauf des 31.12.2011
eingebaut sein und betrieben
werden, wenn eine giiltige Ein-
baubescheinigung geman dieser
Richtlinie oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.

Wendeanzeiger, die vor dem Wendeanzeiger, die vor dem 1.12.2013
1.1.1990 zugelassen wurden 1.1.1990 zugelassen und vor
dem 1.1.2000 eingebaut wur-
den, dirfen bis zur Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2015 eingebaut sein und
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Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
1.1.1990 zugelassen wurden

betrieben werden, wenn eine
glltige Einbaubescheinigung
gemanR dieser Richtlinie oder
ZKR-Beschluss 1989- 11-35
vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
1.1.1990 aufgrund der Vor-
schriften betreffend die Min-
destanforderungen und Priifbe-
dingungen flr Navigationsra-
daranlagen in der Rheinschiff-
fahrt bzw. der Vorschriften
betreffend die Mindestanforde-
rungen und Prifbedingungen fir
Wendeanzeiger in der Rhein-
schifffahrt zugelassen wurden,
durfen weiterhin eingebaut sein
und betrieben werden, wenn
eine gultige Einbaubescheini-
gung gemaR dieser Richtlinie
oder ZKR-Beschluss 1989- I1-
35 vorhanden ist.

19 von 31

1.12.2013%

58. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird vor der Eintragung zu Artikel 10.02 folgende
Eintragung zu Artikel 10.01 Abs. 1 lit. ) eingefugt:

,10.01 Abs. 1 lit.
e)

Behalter aus Stahl oder einem
anderen stol3festen und nicht
brennbaren Werkstoff mit min-
destens 10 | Inhalt

N.E.U., spétestens bei Erneue-
rung des Gemeinschaftszeugnis-
ses

1.12.2013“

59. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 werden vor der Eintragung zu Artikel 11.13 fol-
gende Eintragungen zu den Artikeln 11.02, 11.04 und 11.12 eingeftigt:

,»11.02 Abs. 4

11.04 Abs. 2

11.12 Abs. 2, 4,5
und 9

Héhe von Schanzkleidern und
Lukensillen sowie Gangbordge-
landern

Hohe von Lukenstllen

Gangbordgelander auf Schiffen
mit L< 55 m und Wohnungen nur
auf dem Hinterschiff

Fabrikschild, Schutzvorrichtun-
gen, Unterlagen an Bord

N.E.U., spéatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2020

N.E.U., spéatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2035

N.E.U., spéatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2020

N.E.U., spatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2015

1.12.2013

1.12.2013

1.12.2013

1.12.2013%

60. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Kapitel 11 folgen-
de Eintragung zu Kapitel 14a eingefugt:
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~KAPITEL 14a
14a.02 Abs. 2, Grenz-/Uberwachungswerte und N.E.U., sofern 1.12.2013«
Tabellen 1 und 2, | Typgenehmigungen a) die Grenz- und Uberwa-
und Abs. 5 chungswerte nicht mehr als das

Zweifache der Werte nach Arti-
kel 14a.02 betragen,

b) die Bordklaranlage Uber eine
Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung verfugt, dass sie
die typischen Belastungsverldu-
fe, die auf diesem Fahrzeug
auftreten, bewéltigen kann und
c) ein Klarschlammmanagement
vorliegt, das den Bedingungen
des Einsatzes einer Bordklaran-
lage auf einem Fahrgastschiff
entspricht.*

61. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 lauten die Eintragungen zu Artikel 15.03 Abs. 7

bis 13:

,,15.03 Abs. 7
und 8

Abs. 9

Abs. 10 bis 13

Leckstabilitat

Leckstabilitat

Senkrechte Ausdehnung des Bo-
denlecks

2-Abteilungsstatus
Leckstabilitét

N.E.U., spéatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

Fur Schiffe mit einem wasser-
dichten Deck in einem Abstand
von mindestens 0,50 m und
weniger als 0,60 m vom
Schiffsboden, die erstmals ein
Gemeinschaftszeugnis oder eine
andere Verkehrszulassung vor
dem 31.12.2005 erhalten haben,
gilt N.E.U.

N.E.U.

N.E.U., spéatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

1.12.2013

1.12.2013

1.12.2013

1.12.2013
1.12.2013*

62. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Artikel 15.06 Abs. 15:

,»Abs. 15
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Anforderungen an Aufbauten, die
vollstdndig oder deren Décher aus

Panoramascheiben bestehen

Anforderungen an Einhausungen

N.E.U., spéatestens bei Erteilung
oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses nach dem
1.1.2045

N.E.U., spéatestens bei Erteilung

1.12.2013

1.12.2013%
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oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses

63. In der Tabelle zu Artikel 24.06 Abs. 5 der Anlage 2 wird nach der Eintragung zu Art. 15.11 Abs. 7
folgende Eintragung zu Abs. 7a eingefligt:

,Abs. 7a

Einhausungen

N.E.U., spatestens bei Erteilung

1.12.2013%

oder Erneuerung des Gemein-
schaftszeugnisses

64. In der Tabelle zu Artikel 24a.02 Abs. 2 der Anlage 2 werden nach der Eintragung zu Artikel 7.04 Abs.
9, Satz 4 folgende Eintragungen zu den Artikeln 7.05 Abs. 1 sowie 7.06 Abs. 1 eingefligt:

,»7.05 Abs. 1

7.06 Abs. 1

Signallichter, deren Gehéduse, Zubehor
und Lichtquellen

Navigationsradaranlagen und Wendean-
zeiger

Signallichter, deren Geh&use, Zubehor
und Lichtquellen, die

- den Anforderungen der am
30.11.2009 geltenden Vorschriften Gber
die Farbe und Lichtstarke der Bordlich-
ter sowie die Zulassung von Signal-
leuchten in der Rheinschifffahrt oder

- den am 30.11.2009 geltenden Vor-
schriften eines Mitgliedstaats der Union
entsprechen,

dirfen weiterhin verwendet werden.

Navigationsradaranlagen und Wende-
anzeiger, die aufgrund der VVorschriften
eines Mitgliedstaats vor dem
31.12.2012 zugelassen und eingebaut
wurden, dirfen bis zur Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 31.12.2018 weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden.
Diese Anlagen missen im Gemein-
schaftszeugnis unter Nummer 52 einge-
tragen werden.

Navigationsradaranlagen und Wende-
anzeiger, die ab dem 1.1.1990 aufgrund
der Vorschriften betreffend die Min-
destanforderungen und Prifbedingun-
gen flir Navigationsradaranlagen in der
Rheinschifffahrt bzw. der Vorschriften
betreffend die Mindestanforderungen
und Priifbedingungen fur Wendeanzei-
ger in der Rheinschifffahrt zugelassen
wurden, durfen weiterhin eingebaut
sein und betrieben werden, wenn eine
glltige Einbaubescheinigung geman
dieser Richtlinie oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.*

65. In der Tabelle zu Artikel 24a.02 Abs. 2 der Anlage 2 lauten die Eintragungen zu den Artikeln 11.02

und 11.04:

»11.02 Abs. 4
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Einrichtung der AuRenkanten von Decks,
Gangborden und anderen Arbeitsberei-
chen

N.E.U., spatestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020
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Hohe von Schanzkleidern oder Lu-
kensillen

Lichte Breite des Gangbordes

Gangbordgelander auf Schiffen mit L<
55 m und Wohnungen nur auf dem Hin-
terschiff
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N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2035 bei Fahrzeugen
mit mehr als 7,30 m Breite

N.E.U., spétestens bei Erteilung oder
Erneuerung des Gemeinschaftszeugnis-
ses nach dem 1.1.2020

66. In der Tabelle zu Artikel 24.02 Abs. 2 der Anlage 2 wird nach den Eintragungen zu Kapitel 12 folgen-
de Eintragung zu Kapitel 14a eingefigt:

HKAPITEL 14a

14a.02 Abs. 2, Grenz-/Uberwachungswerte und Typge- | N.E.U., sofern )

Tabellen 1 und 2, | nehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte
und Abs. 5 nicht mehr als das Zweifache der Werte

nach Artikel 14a.02 betragen,

b) die Bordklaranlage Uber eine Her-
steller- oder gutachterliche Bescheini-
gung verflgt, dass sie die typischen
Belastungsverlaufe, die auf diesem
Fahrzeug auftreten, bewéltigen kann
und

c) ein Klarschlammmanagement vor-
liegt, das den Bedingungen des Einsat-
zes einer Bordkl&ranlage auf einem
Fahrgastschiff entspricht.*

67. In Anhang | der Anlage 2 wird in der Tabelle ,,Sicherheitszeichen nach der Zeile zu Bild 9 folgende

Zeile eingeflgt:

Bild 10

Rettungswesten tragen

Farbe: blau / weil}

68. Im Inhaltsverzeichnis des Anhangs Il der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Nr. 4:

WNr. 4

Anwendung der Ubergangsbestimmungen*

69. Im Inhaltsverzeichnis des Anhangs 11 der Anlage 2 lautet die Eintragung zu Nr. 6:

»Nr. 6

Anwendung von Vorschriften des Kapitels 15

70. Dem Inhaltsverzeichnis des Anhangs Il der Anlage 2 werden folgende Nummern 26 und 27:

,Nr. 26
Nr. 27

www.ris.bka.gv.at

Sachversténdige / Sachkundige
Sportfahrzeuge*
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71. In Anhang Il der Anlage 2 wird folgende Durchfiihrungsbestimmung Nr. 4 eingeftigt:

wDurchfihrungsbestimmung Nr. 4
gemaR § 32 der Schiffstechnikverordnung

Anwendung der Ubergangsbestimmungen
(Kapitel 15 bis 22b, Kapitel 24 und Kapitel 24a des Anhangs 1)

1. Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Zusammenbau von Schiffsteilen
1.1. Grundsétze

Beim Zusammenbau von Schiffsteilen wird Bestandschutz nur fur die Teile gewahrt, die zu dem
Fahrzeug gehdren, dessen Gemeinschaftszeugnis erhalten bleibt. Somit kénnen nur fiir diese Ubergangs-
vorschriften in Anspruch genommen werden. Andere Teile werden wie ein Neubau behandelt.

1.2. Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

1.2.1. Beim Zusammenbau von Schiffsteilen kénnen nur fiir die Teile Ubergangsvorschriften in An-
spruch genommen werden, die zu dem Fahrzeug gehéren, dessen Gemeinschaftszeugnis erhalten bleibt.

1.2.2. Teile, die nicht zu dem Fahrzeug gehdren, dessen Gemeinschaftszeugnis erhalten bleibt, wer-
den wie ein Neubau behandelt.

1.2.3. Nach Ergéanzung eines Fahrzeugs um ein Teil eines anderen Fahrzeugs erhalt Ersteres die Eu-
ropéische Schiffsnummer des Fahrzeuges, dessen Gemeinschaftszeugnis bei dem umgebauten Fahrzeug
verbleibt.

1.2.4. Bei Beibehaltung eines vorhandenen Gemeinschaftszeugnisses oder bei Erteilung eines neuen
Gemeinschaftszeugnisses fir ein Fahrzeug nach einem Umbau wird zusétzlich das Baujahr des &ltesten
Teils des Fahrzeugs im Gemeinschaftszeugnis vermerkt.

1.2.5. Wenn ein neues Vorschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, muss auch der Motor fur die im Vor-
schiff installierte Bugsteueranlage den aktuellen Vorschriften entsprechen.

1.2.6. Wenn ein neues Achterschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, missen auch die in dem Achter-
schiff installierten Motoren den aktuellen Vorschriften entsprechen.

1.3. Beispiele zur Verdeutlichung

1.3.1. Ein Schiff wird aus zwei &lteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1968, Schiff 2 Baujahr 1972) zu-
sammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auBer dem Vorschiff Ubernommen, von Schiff 2 das
Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt das Gemeinschaftszeugnis von Schiff 1. Das Vorschiff des
zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit Ankernischen ausgerustet werden.

1.3.2. Ein Schiff wird aus zwei &lteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1975, Schiff 2 Baujahr 1958, altes-
tes Bauteil 1952) zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auBer dem Vorschiff Gibernom-
men, von Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhédlt das Gemeinschaftszeugnis von
Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit Ankernischen ausgeristet
werden. Zusétzlich wird in das Gemeinschaftszeugnis das &lteste Bauteil aus dem urspriinglichen Schiff 2
mit Baujahr 1952 eingetragen.

1.3.3. Bei einem Schiff (Baujahr 1988) wird das Heckteil eines Schiffes (Baujahr 2001) angebaut.
Der Motor des Schiffes mit Baujahr 1988 soll im Schiff verbleiben. In diesem Fall muss der Motor typ-
genehmigt werden. Der Motor miisste auch typgenehmigt werden, wenn es sich um den 2001 im Heckteil
befindlichen Motor handeln wiirde.

2. Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der Fahrzeugart (Zweckbestim-
mung des Fahrzeuges)

2.1. Grundsétze

2.1.1. Bei einer Entscheidung tiber die Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung
der Fahrzeugart (Schiffstyp; Zweckbestimmung des Schiffes) sind im Hinblick auf Anhang Il dieser
Richtlinie sicherheitstechnische Aspekte mafgeblich.

2.1.2. Eine Anderung der Fahrzeugart liegt dann vor, wenn fiir die neue Art andere sicherheitstechni-
sche Vorschriften gelten als fir die alte Fahrzeugart; dies ist dann der Fall, wenn fiir die neue Art Sonder-
bestimmungen der Kapitel 15 bis 22b des Anhangs Il anzuwenden sind, die fur die alte Typart keine An-
wendung fanden.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. 11 - Ausgegeben am 17. Juni 2014 - Nr. 148 24 von 31

2.1.3. Bei der Anderung der Fahrzeugart sind alle Sonderbestimmungen und alle firr diese Fahrzeug-
art spezifischen Vorschriften vollstandig einzuhalten; Ubergangsbestimmungen konnen fiir diese Vor-
schriften nicht in Anspruch genommen werden. Dies gilt auch fiir Fahrzeugteile, die von dem vorhande-
nen Fahrzeug Gbernommen werden und unter diese Sonderbestimmungen fallen.

2.1.4. Der Umbau eines Tankschiffes in ein Trockengiterschiff stellt keine Anderung der Fahrzeug-
art im Sinne von Nummer 2.1.2 dar.

2.1.5. Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstandig entsprechen.

2.2. Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

2.2.1. Artikel 24.02 Abs. 2 (N.E.U.) oder Artikel 24a.02 Abs. 2 gilt fiir die Teile des Fahrzeugs, die
erneuert werden, so dass neue Fahrzeugteile nicht den Ubergangsbestimmungen unterliegen kénnen.

2.2.2. Fir die Teile des Fahrzeugs, die nicht umgebaut werden, sind die Ubergangsbestimmungen
auch weiterhin anwendbar, mit Ausnahme der Teile nach Nummer 2.1.3 Satz 2.

2.2.3. Werden die Abmessungen des Fahrzeugs gedndert, kommen die Ubergangsbestimmungen
nicht mehr auf diejenigen Fahrzeugteile zur Anwendung, die mit dieser Anderung im Zusammenhang
stehen (z.B. Abstand des Kollisionsschotts, Freibord, Anker).

2.2.4. Bei Anderung der Fahrzeugart kommen die besonderen Vorschriften des Anhangs Il zur An-
wendung, die nur fur die neue Fahrzeugart gelten. Alle vom Umbau des Fahrzeuges betroffenen Teile und
Ausrustungsgegenstande missen den geltenden Anforderungen in Teil Il und Teil 11l des Anhangs Il
geniigen.

2.2.5. Dem Fahrzeug wird dann ein neues oder ein gedndertes Gemeinschaftszeugnis erteilt und un-
ter den Nummern 7 und 8 dieses Zeugnisses wird ein Vermerk sowohl tber den urspriinglichen Bau als
auch den Umbau aufgenommen.

2.3. Beispiele zur Verdeutlichung

2.3.1. Ein Guterschiff (Baujahr 1996) wird in ein Fahrgastschiff umgebaut. Kapitel 15 des Anhangs
Il kommt dann fir das gesamte Schiff zur Anwendung, ohne Inanspruchnahme von Ubergangsbestim-
mungen. Wenn das Vorschiff weder nach den Umbauplénen noch aufgrund von Kapitel 15 gedndert wird,
braucht das Schiff keine Ankernischen nach Artikel 3.03 aufzuweisen.

2.3.2. Ein Schleppboot (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau um-
fasst nur eine Veranderung der Deckausriistung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle Uber-
gangsbestimmungen fir ein Schiff mit Baujahr 1970 bleiben anwendbar, mit Ausnahme von Kapitel 5,
Kapitel 7 (teilweise), Artikel 10.01 und Artikel 16.01.

2.3.3. Ein Tankmotorschiff (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau
umfasst die Abtrennung des Vorschiffs und des Ladungsteils sowie eine Veranderung der Deckausriis-
tung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle Ubergangsbestimmungen fiir ein Schiff mit Bau-
jahr 1970 bleiben anwendbar, mit Ausnahme der Bestimmungen aus Kapitel 5, Kapitel 7 (teilweise),
Avrtikel 10.01 und Artikel 16.01.

2.3.4. Ein Tankmotorschiff wird zu einem Gltermotorschiff umgebaut. Das Gutermotorschiff muss
den geltenden Anforderungen in Bezug auf die Sicherheit am Arbeitsplatz entsprechen, die insbesondere
in Artikel 11.04 des Kapitels 11 von Anhangs Il genannt sind.

3. Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Umbau von Fahrgastschiffen

3.1. Anwendung der Ubergangsbestimmungen

3.1.1. Umbaumalnahmen, die fur die Erfiillung von Vorschriften des Kapitels 15 erforderlich sind,
bedeuten — unabhangig vom Zeitpunkt ihrer Durchfiihrung — keinen Umbau ,U‘ im Sinne von Artikel
24.02 Abs. 2, Artikel 24.03 Abs. 1, Artikel 24.06 Abs. 5 oder Artikel 24a.02 oder 24a.03 des Anhangs I1.

3.1.2. Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff miissen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstandig entsprechen.

3.2. Beispiele zur Verdeutlichung

3.2.1. Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1995) muss spétestens nach dem 1.1.2015 einen zweiten unab-
hangigen Antrieb installiert haben. Sofern an diesem Fahrgastschiff keine anderen freiwilligen Umbauten
vorgenommen werden, muss dafiir keine Stabilitatsberechnung nach den neuen Vorschriften vorgenom-
men werden, sondern es kann, sofern dies sachlich notwendig ist, eine Stabilitatsberechnung nach den
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Vorschriften eines Mitgliedstaats, nach denen letztmalig die Stabilitdt berechnet wurde, durchgefihrt
werden.

3.2.2. Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1994, letzte Erneuerung des Schiffszeugnisses 2012) wird im Jahr
2016 um 10 m verlangert. Dieses Fahrzeug muss zudem einen zweiten unabhé&ngigen Antrieb erhalten.
AuBerdem wird eine neue Stabilitdtsrechnung notwendig, die nach dem Kapitel 15 flr den Ein- und
Zweiabteilungsstatus durchgefiihrt werden muss.

3.2.3. Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1988) erhélt einen starkeren Antrieb inklusive Propeller. Dieser
Umbau ist so gravierend, dass eine Stabilitdtsberechnung notwendig wird. Diese muss nach den geltenden
Vorschriften erfolgen.*

72. In Anhang 1 der Anlage 2 wird folgende Durchfiihrungsbestimmung Nr. 6 eingeftigt:

wDurchfithrungsbestimmung Nr. 6
gemaR § 32 der Schiffstechnikverordnung

Anwendung von Vorschriften des Kapitels 15 betreffend 6rtliche Unterteilungen

Ubergangsvorschrift fir Einhausungen durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen
(Artikel 15.02 Abs. 5, 15.03 Abs. 4, 15.03 Abs. 9)

1. Ortliche Unterteilungen (Artikel 15.02 Abs. 5)

Die Anwendung des Artikels 15.02 Abs. 5 kann dazu fuhren, dass ortliche wasserdichte Unterteilun-
gen, wie quer unterteilte Doppelbodentanks, die eine groRere Lange als die zu beriicksichtigende Leck-
lange aufweisen, nicht in die Bewertung einbezogen werden Hier kann die Querunterteilung gegebenen-
falls nicht berticksichtigt werden, wenn diese nicht bis zum Schottendeck hoch gefiihrt wird. Dies kdnnte
zu unangemessenen Schotteinteilungen fiihren.

Schottendeck

gefordert It. §15.02, 5

- - - s - -
- - - e
- - - -
= -
-

- - Se-a
S - - ————
~ o - - -

> Lecklénge

Auslegung der Vorschrift:

Ist eine wasserdichte Abteilung langer als geméaR Artikel 15.03 Abs. 9 erforderlich und enthalt sie
ortliche Unterteilungen, die wasserdichte Teilrdume bilden und zwischen denen die Mindestlecklédnge
wiederum vorhanden ist, kdnnen diese in der Leckrechnung angerechnet werden.

2. Ubergangsvorschrift fiir Einhausungen durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen hin-
sichtlich der Stabilitat (Artikel 15.03 Abs. 5)

Einhausungen durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen kénnen zu Problemen bei der Stabi-
litat des Schiffes fuhren, da sie — eine entsprechende GroRe vorausgesetzt — Einfluss auf das Moment
aus Wind haben.

Auslegung der Vorschrift:

Fur Fahrgastschiffe, denen vor dem 1.1.2006 erstmals ein Schiffszeugnis erteilt wurde oder fur die
Artikel 24.06 Abs. 2 Satz 2 in Anspruch genommen wird, muss nach Aufbau einer Einhausung durch
Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen eine neue Stabilitatsrechnung nach dieser Richtlinie erstellt
werden, sofern deren Lateralplan Awz 5 % des insgesamt jeweils zu beriicksichtigenden Lateralplans Ay
iiberschreitet.“
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73. Die Tabelle in der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 7 in Anhang Il der Anlage 2 wird um folgende
Zeilen 14 bis 17 erganzt:

SHI high holding anchor, type ST 0 .
14. (standard) 30 % Niederlande
SHI high holding anchor, type FB .
15. (fully balanced) 30 % Niederlande
16. Klinsmann anchor 30 % Niederlande
17. HA-DU-POWER Anker 50 % Deutschland

74. In der Durchfuhrungsbestimmung Nr. 11 in Anhang Il der Anlage 2 wird in Abschnitt 4. nach der
Erlauterung zu Punkt 2 des Gemeinschaftszeugnisses folgende Erlauterung zu Nr. 10 des Gemeinschafts-
zeugnisses eingefugt:

,,10. Fiir Fahrzeuge, die zur Fahrt auf dem Rhein zugelassen sind, das sind

a) Fahrzeuge, die die Anforderungen des Anhangs Il einschlieBlich der Ubergangsbestimmungen
des Kapitel 24 vollstandig erftllen, und

b) Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Kapitels 24a sowie die gemaR Anhang IV
zuldssigen Erleichterungen nicht in Anspruch nehmen,
ist unter dem Gedankenstrich ,,- auf den Wasserstralen der Gemeinschaft der Zone(n)“ einzutragen:

,,Rhein‘ oder ,,Zone R*“*

75. Die Erléauterung zu Punkt 43 des Gemeinschaftszeugnisses in Abschnitt 4. der Durchfiihrungsbestim-
mung Nr. 11 in Anhang Il der Anlage 2 lautet:

,»43. Tragbare Feuerloscher, die nach den Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften z. B. dem
Europdischen Ubereinkommen iber die internationale Beforderung von gefahrlichen Gutern auf Binnen-
wasserstralen (ADN), gefordert sind, werden hier nicht erfasst.*

76. Abschnitt 3. der Durchflihrungsbestimmung Nr. 17 in Anhang 11 der Anlage 2 lautet:
»3. Priifung
3.1. Feuermeldesysteme miissen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelmalig, mindestens jedoch alle zwei Jahre

von einem Sachverstandigen geprift werden. Fiir Maschinen- und Kesselraume findet diese Prifung
unter wechselnden Maschinenbetriebs- und Liftungsbedingungen statt. Prifungen nach lit. ¢) kdnnen
auch von einem Sachkundigen einer Fachfirma fur Feuerldschanlagen durchgefiihrt werden.

3.2. Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheini-
gung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.”
77. Nummer 4. der Durchfihrungsbestimmung Nr. 18 in Anhang Il der Anlage 2 lautet:

,»4. Die Anforderungen nach den Nummern 2 und 3 gelten auch als erfiillt, wenn fiir jedes der beiden
Teile die Stabilitatsanforderungen nach dem Europdischen Ubereinkommen Uber die internationale Be-
forderung von geféhrlichen Giitern auf Binnenwasserstraen (ADN) in 9.1.0.95.2. eingehalten werden.

78. Abschnitt 8. der Durchfiihrungsbestimmung Nr. 21 in Anhang |1 der Anlage 2 lautet:

»3. Priifung

8.1. Die Leuchtdichte der LLL muss
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelmalig, mindestens alle funf Jahre

von einem Sachverstandigen gepriift werden. Priifungen nach lit. ¢) kénnen auch von einem Sach-
kundigen fur Sicherheitsleitsysteme durchgefihrt werden.
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8.2. Uber die Prifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheini-
gung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

8.3. Genligt die Leuchtdichte bei einer einzelnen Messung nicht den Anforderungen dieser Dienst-
anweisung, sind Messungen an mindestens zehn Stellen gleichen Abstands vorzunehmen. Erfillen (iber
30 % der Messungen nicht die Anforderungen dieser Dienstanweisung, miissen die Sicherheitsleitsysteme
ausgetauscht werden. Geniigen 20 bis 30 % der Messungen nicht den Anforderungen dieser Dienstanwei-
sung, sind die Sicherheitsleitsysteme im Laufe eines Jahres erneut zu priifen.*

79. Abschnitt 4. der Durchfihrungsbestimmung Nr. 24 in Anhang |1 der Anlage 2 lautet:

»4. Kalibrierung und Priifung von Gaswarneinrichtungen, Austausch von Teilen mit begrenzter
Lebensdauer
4.1. Gaswarneinrichtungen sind nach den Herstellerangaben
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
¢) regelmalig
von einem Sachverstandigen oder einem Sachkundigen zu kalibrieren und zu priifen. Uber die Kalib-

rierung und die Prifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

4.2. Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer missen rechtzeitig vor dem Ab-
lauf der angegebenen Lebensdauer ausgetauscht werden.*

80. Dem Anhang Il der Anlage 2 werden folgende Durchfiihrungsbestimmungen Nr. 26 und 27 angefugt:

wDurchfithrungsbestimmung Nr. 26
geman § 32 der Schiffstechnikverordnung

Sachverstandige, Sachkundige
(Artikel 1.01 Z 106 und 107)

Sachverstandige

Sachverstédndigen obliegen Prifungen, die entweder aufgrund der Komplexitat der Systeme oder
aufgrund des erforderlichen Sicherheitsniveaus besondere Fachkenntnisse erfordern. Zu der Gruppe von
Personen oder Institutionen, die berechtigt sind, derartige Prifungen durchzufiihren gehéren

- Klassifikationsgesellschaften; diese verfiigen entweder intern Uber den nétigen Sachver-
stand oder tragen im Rahmen ihrer Erméchtigung die Verantwortung fiir die Beiziehung
von externen Personen oder Institutionen und haben die erforderlichen Qualitatssiche-
rungssysteme fir die Auswahl dieser Personen oder Institutionen;

- Mitglieder der Untersuchungskommissionen oder Mitarbeiter der zustandigen Behorden;

- Behordlich anerkannte Personen oder Institutionen des dem Priifumfang jeweils entspre-
chenden Fachgebiets, wobei auch die Schiffsuntersuchungskommissionen als staatliche
Stellen diese Anerkennung aussprechen konnen, idealerweise auf Basis eines entspre-
chenden Qualitatssicherungssystems. Eine Person bzw. Institution gilt auch als anerkannt,
wenn sie erfolgreich ein behordliches Auswahlverfahren durchlaufen hat, welches inshe-
sondere auf Anforderungen an Kompetenz und Erfahrung basiert.

Sachkundige
Sachkundigen obliegen z. B. laufende Sicht- und Funktionskontrollen von sicherheitsrelevanten Ein-
richtungen. Zu den Sachkundigen gehéren

- Personen, die aufgrund ihrer beruflichen Ausbildung und Erfahrung in der Lage sind,
einen bestimmten Sachverhalt mit ausreichender Fachkenntnis zu beurteilen, z. B. Schiffs-
fuhrer, Sicherheitsheauftragte von Schifffahrtsunternehmen, Besatzungsmitglieder mit
entsprechender Erfahrung;

- Unternehmen, die aufgrund ihrer Ublichen Tétigkeiten, z. B. als Schiffswerft oder Einbau-
firma, die ausreichende Fachkenntnis erworben haben;

- Hersteller von speziellen Anlagen (z.B. Feuerléschanlagen, Steuereinrichtungen).

Terminologie
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Deutsch Englisch Franzésisch Niederlandisch
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige

Fachfirma

competent firm

société spécialisée

deskundig bedrijf

Prafungen

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die vorgesehenen Priifungen, deren Haufigkeit
und die fur deren Durchfiihrung vorgesehenen Priifer. Diese Tabelle dient lediglich der Information.

Vorschrift Gegenstand Prufung spatestens Prifer
Artikel 6.03 Abs. 5 Hydraulikzylinder, - Nach 8 Jahren Fachfirma
pumpen und -motoren
Acrtikel 6.09 Abs. 3 Motorisch betriebene Nach 3 Jahren Sachkundiger

Steuereinrichtungen

Artikel 8.01 Abs. 2

Druckbehalter

Nach 5 Jahren

Sachversténdiger

Artikel 10.03 Abs. 5

Feuerldscher

Nach 2 Jahren

Sachkundiger

Artikel 10.03a Abs. 6 lit.
d)

Fest installierte Feuer-
Iéschanlagen

Nach 2 Jahren

Sachkundiger oder
Fachfirma

Artikel 10.03b Abs. 9 lit.
b) sublit. dd)

Fest installierte Feuer-
I6schanlagen

Nach 2 Jahren

Sachkundiger oder
Fachfirma

Artikel 10.04 Abs. 3

Aufblasbare Beiboote

Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist

Acrtikel 10.05 Abs. 3 Rettungswesten Nach Ablauf der vom

Hersteller angegebenen

Frist
Avrtikel 11.12 Abs. 6 Krane Nach 10 Jahren Sachversténdiger
Avrtikel 11.12 Abs. 7 Krane nach 1 Jahr Sachkundiger
Artikel 14.13 Flussiggasanlagen Nach 3 Jahren Sachversténdiger

Artikel 15.09 Abs. 9

Rettungsmittel

Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist

Artikel 15.10 Abs. 9

Isolationswiderstand,
Erdung

Vor Ablauf der Giiltig-
keit des Gemeinschafts-
zeugnisses

Durchfuhrungsbestimmung
Nr. 17

Feuermeldesysteme

Nach 2 Jahren

Sachversténdiger
oder Sachkundiger

Durchfihrungsbestimmung
Nr. 21

Sicherheitsleitsysteme

Nach 5 Jahren

Sachversténdiger
oder Sachkundiger

Durchfuihrungsbestimmung
Nr. 24

Gaswarneinrichtungen

Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist

Sachversténdiger
oder Sachkundiger
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Durchfuhrungsbestimmung Nr. 27
gemaR § 32 der Schiffstechnikverordnung

Sportfahrzeuge

(Artikel 21.02 Abs. 2 in Verbindung mit Artikel 7.02, Artikel 8.05 Abs. 5, Artikel 8.08 Abs. 2 und Artikel
8.10)

1. Allgemeine Ausfiihrungen

Fur das Inverkehrbringen eines Sportfahrzeugs mit einer L&nge bis zu 24 m muss dieses den Anfor-
derungen der Richtlinie 94/25/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*) in ihrer durch die
Richtlinie 2003/44/EG (**) gednderten Fassung entsprechen. Gemals Artikel 3 in Verbindung mit Artikel
2 dieser Richtlinie miissen Sportfahrzeuge mit einer Lange von 20 m und mehr ein Gemeinschaftszeugnis
fur Binnenschiffe besitzen, das bestétigt, dass das Fahrzeug den technischen Vorschriften von Anhang 11
entspricht. Da eine Doppeluntersuchung bzw. Doppelbescheinigung fur bestimmte Ausriistungen, Ein-
richtungen und Anlagen von Sportfahrzeug-Neubauten, zu der es aufgrund verschiedener Bestimmungen
in Artikel 21.02 von Anhang Il kommen kann, vermieden werden sollte, wird in der vorliegenden Dienst-
anweisung auf diejenigen der in Artikel 21.02 aufgefiihrten Bestimmungen hingewiesen, die bereits durch
die Richtlinie 94/25/EG hinreichend abgedeckt sind.

2. Bestimmungen in Artikel 21.02, die bereits durch die Richtlinie 94/25/EG abgedeckt sind

Fir Sportfahrzeuge, auf die die Richtlinie 94/25/EG anwendbar ist, darf die Untersuchungskommis-
sion im Hinblick auf die Erteilung des Gemeinschaftszeugnisses fir Binnenschiffe (Erstuntersuchung)
keine weitere Untersuchung oder Zertifizierung der folgenden Bestimmungen von Artikel 21.02 Nummer
2 des Anhangs Il verlangen, sofern das zur Untersuchung vorgefiihrte Sportfahrzeug nicht langer als 3
Jahre vor dem Datum der Vorfiihrung vor der Untersuchungskommission in Verkehr gebracht wurde, an
dem Fahrzeug keine Anderungen vorgenommen wurden, und in der Konformititserklarung Verweise auf
die nachfolgend angegebenen harmonisierten oder gleichwertigen Normen vorhanden sind:

- Artikel 7.02: EN 1SO 11591:2000 (Freie Sicht)

- Artikel 8.05 Abs. 5: EN 1SO 10088:2001 (Brennstofftanks und -Leitungen)
- Artikel 8.08 Abs. 2: EN 1SO 15083:2003 (Lenzeinrichtungen)

- Artikel 8.10: EN 1SO 14509 (Gerausch der Schiffe)*

81. Anhang VII der Anlage 2 wird durch Anlage 1 dieser Verordnung ersetzt.

82. Nach Anhang VII der Anlage 2 werden die Anhange VIII und IX gemaR Anlage 2 dieser Verordnung
eingeflgt.
83. In Anlage 3 wird nach Artikel 4.01 folgender Artikel 4.02 eingefugt:
»Artikel 4.02
Abweichende Festlegung des Sicherheitsabstands

Abweichend von Artikel 4.01 kann die Behorde den Sicherheitsabstand auch anhand der Bestim-
mungen Uber die Flutungshohe gemaR EN 1SO 12217:2013 (Kleine Wasserfahrzeuge, Stabilitats- und
Auftriebsbewertung) festsetzen, wobei fir die Zulassung fiir die Fahrt auf Wasserstrallen die Kriterien fir
die Auslegungskategorie C, fur die Fahrt auf sonstigen Gewéssern die Kriterien fir die Auslegungskate-
gorie D anzuwenden sind.*

84. In Anlage 3 wird nach Artikel 8.01 folgender Artikel 8.02 eingefiigt:
,»Artikel 8.02
Flussiggasbetriebene Antriebsmaschinen

(1) Die Bestimmungen dieses Artikels gelten flr Antriebsmaschinen, die mit handelsublichem Flis-
siggas (LPG bzw. Propan, Butan sowie Gemische dieser Gase) betrieben werden.

(2) Die Verwendung von fllssiggasbetriebenen Antriebsmaschinen in Fahrzeugen der Kategorie 2,
die fir die Beforderung von Fahrgésten bestimmt sind, ist verboten.

(3) Fur flussiggasbetriebene Antriebsmaschinen und die fiir deren Betrieb notwendigen Behélter-
und Leitungsanlagen sind die Bestimmungen des Kapitels 14 der Anlage 2 mit Ausnahme der folgenden
Bestimmungen sinngeméal anzuwenden:

1. Artikel 14.02 Abs. 2 und 4;
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2. Artikel 14.03 Abs. 1;

3. Artikel 14.04 Abs. 1 fiir Fahrzeuge mit einer Lange von nicht mehr als 10 m, sofern durch andere
geeignete Malinahmen sichergestellt ist, dass sich austretendes Gas nicht im Schiffsrumpf oder
im Inneren des Fahrzeuges sammeln kann;

4. Artikel 14.09 Abs. 4, sofern der Druckregler direkt auf dem Motor angebracht ist;

. Artikel 14.10 und 14.11 im Fall von AuRenbordmotoren und

6. Artikel 14.13 und 14.15 Abs. 3, wenn bei AuBenbordmotoren der Flissiggasbehélter direkt am
Motor angebracht ist.

(4) Abweichend von Artikel 14.04 der Anlage 2 ist hinsichtlich der Anforderungen an die Unterbrin-
gung und Einrichtung der Behalteranlagen die Anwendung der einschldgigen Bestimmungen der
ONORM EN 15609 — Fliissiggas-Gerate und Ausriistungsteile — Fliissiggas-(LPG-) Antriebsanlagen fiir
Boote, Jachten und andere Wasserfahrzeuge zuldssig.

(5) Abweichend von Artikel 14.05 der Anlage 2 dirfen Kartuschen bis zu einer Nenn-Flllmenge von
500 g jeweils einzeln auch in isolierten Behaltern vor direkter Sonneneinstrahlung geschitzt gelagert sein.

(6) Abweichend von Artikel 14.13 der Anlage 2 ist bei Fahrzeugen, die mit nur einem Flussiggasbe-
hélter mit einer Nenn-Fillmenge von hoéchstens 10 kg betrieben werden, die Durchflihrung der Abnahme
auch nach den entsprechenden Bestimmungen der ONORM EN 15609 — Fliissiggas-Gerate und Ausriis-
tungsteile — Flussiggas-(LPG-) Antriebsanlagen fur Boote, Jachten und andere Wasserfahrzeuge zul&ssig.

(7) Behalter mussen sicher am Schiffsrumpf, an festen Einbauten oder direkt an einem AuRRenbord-
motor befestigt sein.

(8) Eine Mdoglichkeit zur Ablesung der verbleibenden Flillmenge muss vorhanden sein.*

ol

85. In Anlage 3 werden in Artikel 10.01 nach dem Ausdruck ,, Artikel 10.03“ ein Beistrich sowie folgen-
der Satzteil eingefigt:

,wobei flr Fahrzeuge mit einer L&nge von nicht mehr als 10 m die Fullmasse abweichend von Abs. 2
mindestens 2 kg betragen muss.*

86. In Anlage 3 werden in Artikel 10.01 nach dem Ausdruck ,, Artikel 10.05, Abs. 1, zweiter Satz “ ein
Beistrich sowie der Ausdruck ,, Abs. 2 und Abs. 3 eingefiigt.

87. In Anlage 3 wird in Artikel 10.02 die Tabelle fur die Erfahrungszahl ¢ durch folgende Tabelle ersetzt:

Erfahrungszahl ¢
30

Fahrzeuge, die flr den Einsatz auf Was-
serstraflen bestimmt sind

Fahrzeuge auf anderen Gewassern als
Wasserstralien

20

88. In Anlage 4 wird in Artikel 2.02 nach dem Absatz 4 folgender Absatz 5 eingefiigt:

,»(5) Kann fiir ein Sportfahrzeug ohne CE-Kennzeichnung eine friihere behérdliche Zulassung eines
Mitgliedstaates der Europdischen Union nachgewiesen werden, ist anzunehmen, dass das Sportfahrzeug
in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Sportboot-Richtlinie in Verkehr gebracht wurde. Ein
weiterer Nachweis gemil3 Abs. 2 lit. a entfallt.

89. Die Uberschrift von Artikel 2.05 — Steuereinrichtungen der Anlage 4 lautet:
Artikel 2.06

Steuereinrichtungen*

90. In Anlage 4 wird nach Artikel 2.06 folgender Artikel 2.07 eingefugt:
»Artikel 2.07
FlUssiggasbetriebene Antriebsmotoren
Far flissiggashetriebene Antriebsmotoren gelten die Bestimmungen des Artikel 8.02 der Anlage 3.“
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91. Artikel 3.02 der Anlage 4 lautet:
»Artikel 3.02
Fahrtauglichkeit

Rafts, die den Bestimmungen dieses Kapitels entsprechen, oder fiir die nachgewiesen wird, dass sie
den Bestimmungen der ONORM V 5868:2000 entsprechen, gelten im Sinne des § 107 des Schifffahrts-
gesetzes sowie des § 15 dieser Verordnung als fahrtauglich.«

92. In Anlage 6 entfallt der Teil 6 — Muster der Zulassungsurkunde fiir Rafts.

93. Der Liste der anerkannten Klassifikationsgesellschaften in Anlage 7 werden folgende Ziffern 4 bis 6
angefigt:
,,4. Polski Rejestr Statkdw S.A. (Polnisches Schiffsregister)
5. RINA s.p.a (Italienisches Schiffsregister)
6. Russisches Seeschifffsregister*

Bures
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Anlage 1

zu Nov.Ao. Nr. 75

Anhang VII

zu Anlage 2

NAVIGATIONSRADARANLAGEN UND WENDEANZEIGER IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

INHALT
Begriffsbestimmungen
Teil I: Mindestanforderungen und Prufbedingungen flr Navigationsradaranlagen in der Binnenschifffahrt
Teil 1I: Mindestanforderungen und Priifbedingungen fur Wendeanzeiger in der Binnenschifffahrt

Teil 11I: Vorschriften fir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt

Teil VI: Gleichwertige Anlagen

Begriffsbestimmungen

1.,,Typprufung* ist das Testverfahren nach Teil I Artikel 4 oder Teil II Artikel 1.03, mit dem die
Prufstelle die Einhaltungen der Anforderungen nach diesem Anhang prift. Die Typprifung ist
Bestandteil der Typgenehmigung.

2.,,Typgenehmigung*“ ist das Verwaltungsverfahren, durch das ein Mitgliedstaat bestétigt, dass ein
Gerat den Anforderungen dieses Anhangs genligt. Fir Navigationsradaranlagen umfasst dieses
Verfahren die Bestimmungen nach Teil | Artikel 5 bis 7 und Artikel 9. Fiir Wendeanzeiger umfasst das
Verfahren die Bestimmungen nach Teil Il Artikel 1.04 bis 1.06 und Artikel 1.08.

3.,Priafbescheinigung*ist das Dokument, in dem die Ergebnisse der Typpriifung aufgefiihrt werden.

4. ,Antragsteller oder ,Hersteller® ist eine juristische oder natirliche Person, unter deren Namen,
Handelsmarke oder sonstiger charakteristischer Bezeichnung die zur Typprufung angemeldete Anlage
hergestellt oder gewerblich vertrieben wird und die gegeniber der Prifstelle und der
Genehmigungsbehorde flr alle Belange der Typprifung und des Typgenehmigungsverfahrens
verantwortlich ist.

5., Prufstelle*ist die Institution, Behorde oder Einrichtung, die die Typpriifung durchfiihrt.

6., Erklarung des Herstellers*ist die Erkldrung, in der der Hersteller zusichert, dass die Anlage die
bestehenden Mindestanforderungen erfiillt und ohne Einschrankungen dem bei der Prifung
vorgestellten Typ baugleich ist.

7. ,Konformitdtserkldrung nach der Richtlinie 1999/5/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 9. Madérz 1999 Jdber Funkanlagen und
Telekommunikationsendeinrichtungen und die gegenseitige Anerkennung ihrer
Konformitéat“ist die Erklarung nach Richtlinie 1999/5/EG Anhang Il Absatz 1, mit der der Hersteller
bestatigt, dass die betreffenden Produkte die fiir sie geltenden Anforderungen der Richtlinie erfullen.

8.,,Zustdndige Behdrde“ist die amtliche Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt.
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TEIL |
MINDESTANFORDERUNGEN UND PRUFBEDINGUNGEN FUR
NAVIGATIONSRADARANLAGEN IN DER BINNENSCHIFFFAHRT

Artikel 1

Anwendungsbereich

Diese Vorschriften legen die Mindestanforderungen an Navigationsradaranlagen der Binnenschifffahrt fest
sowie die Bedingungen, unter denen die Erflillung der Mindestanforderungen gepruft wird.

Artikel 2
Aufgabe der Navigationsradaranlage

Die Navigationsradaranlage muss ein fiir die Fihrung des Schiffes verwertbares Bild tber seine Position in
Bezug auf die Fahrwasserkennzeichnung, die Uferkonturen und die flr die Schifffahrt wesentlichen Bauwerke
geben sowie andere Schiffe und Uber die Wasseroberflache hinausragende Hindernisse im Fahrwasser sicher und
rechtzeitig erkennen lassen.

Artikel 3

Mindestanforderungen

(1) Unbeschadet der Anforderungen in Bezug auf die elektromagnetische Vertraglichkeit (Artikel 3.1.b der
Richtlinie 1999/5/EG) und auf die effektive Nutzung des Spektrums, so dass keine funktechnischen Stérungen
auftreten (Artikel 3.2 der Richtlinie 1999/5/EG), miissen Navigationsradaranlagen fir die Binnenschifffahrt die
Anforderungen der Europdischen Norm EN 302194-1: 2006 erfillen.

(2) Abs. 1 gilt fur Inland-ECDIS-Gerdte, die im Navigationsmodus betrieben werden kénnen. Diese Geréte
mussen zusétzlich die Anforderungen des Inland-ECDIS-Standards in der am Tag der Erteilung der
Typgenehmigung glltigen Fassung erfiillen.

Artikel 4

Typprifung
(1) Die Einhaltung der Mindestanforderungen des Artikels 3 Abs. 1 wird bei einer Typprifung
nachgewiesen.

(2) Nach einer erfolgreichen Typprifung stellt die Prifstelle eine Priufbescheinigung aus. Bei
Nichterflllung der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde schriftlich
mitgeteilt.

Artikel 5

Antrag auf Typprifung
(1) Der Antrag auf Typprufung einer Navigationsradaranlage ist bei einer Prufstelle zu stellen.
Die zustandigen Prifbehdrden sind der Européischen Kommission bekannt zu geben.

(2) Mit dem Antrag sind folgende Unterlagen einzureichen:
a) ausfuhrliche technische Beschreibungen,
b) ein kompletter Satz der Schaltungs- und Service-Unterlagen,
c) ausfihrliche technische Bedienungsanleitung,
d) Kurzbedienungsanleitung und
e) gegebenenfalls Nachweise Uber bereits durchgeflhrte Priifungen.
(3) Sofern seitens des Antragsstellers nicht beabsichtigt ist, die Konformitétserklarung nach Richtlinie
1999/5/EG im Zusammenhang mit der Typgenehmigung erstellen zu lassen, ist eine Konformitatserklarung mit
dem Antrag auf Typprifung einzureichen.
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Artikel 6

Typgenehmigung

(1) Die Typgenehmigung wird auf Basis der Prifbescheinigung von der zustandigen Behorde erteilt. Die
zustandige Behdorde teilt die von ihr typgenehmigten Gerate der Europaischen Kommission mit. Die Mitteilung
umfasst die erteilte Typgenehmigungsnummer sowie die Bezeichnung des Typs, den Namen des Herstellers, den
Namen des Inhabers der Typgenehmigung und den Tag der Typgenehmigung.

(2) Die zustandige Behdrde oder die von der zustandigen Behorde beauftragte Priifstelle ist berechtigt,
jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollpriifung zu entnehmen.

Ergeben sich bei dieser Priifung Méngel, kann die Typgenehmigung entzogen werden.
Fur die Entziehung ist die Behorde zustandig, die die Typgenehmigung erteilt hat.
Artikel 7
Kennzeichnung der Geréte, Typgenehmigungsnummer

(1) Die einzelnen Gerate der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit
a) dem Namen des Herstellers,
b) der Bezeichnung der Anlage,
c) dem Typ des Gerates und
d) der Seriennummer

zu versehen.

(2) Die von der Behorde erteilte Typgenehmigungsnummer ist dauerhaft am Sichtgerat der Anlage
anzubringen, so dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.

Zusammensetzung der Typgenehmigungsnummer:

e-12-NNN
Die Zeichen haben folgende Bedeutung:
e = Européische Union
12 = Kennzeichen fiir Osterreich
NNN | = dreistellige Nummer, die von der Behérde
festzulegen ist.

(3) Die Typgenehmigungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehérigen Typgenehmigung
verwendet werden.

Fur die Anfertigung und das Anbringen der Typgenehmigungsnummer hat der Antragsteller zu sorgen.
Artikel 8
Erklarung des Herstellers
Zu jeder Anlage muss eine Erklarung des Herstellers mitgeliefert werden.
Artikel 9
Anderungen an zugelassenen Anlagen

(1) Anderungen an zugelassenen Anlagen fiinren zum Erldschen der Typgenehmigung. Falls Anderungen
beabsichtigt sind, sind diese der Priifstelle schriftlich mitzuteilen.

(2) Die zustandige Behorde entscheidet nach Anhdrung der Prifstelle, ob die Typgenehmigung weiterhin
bestehen bleibt oder ob eine Nachpriifung oder eine erneute Typprifung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Typprufung wird eine neue Typgenehmigungsnummer erteilt.
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TEIL 1

MINDESTANFORDERUNGEN UND PRUFBEDINGUNGEN FUR WENDEANZEIGER IN
DER BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
ALLGEMEINES
Artikel 1.01

Anwendungsbereich

Diese Vorschriften legen die Mindestanforderungen an Geréte zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
(Wendeanzeiger) in der Binnenschifffahrt fest sowie die Bedingungen, unter denen die Erflllung der
Mindestanforderungen gepriift wird.

Artikel 1.02
Aufgabe des Wendeanzeigers

Der Wendeanzeiger hat die Aufgabe, zur Unterstiitzung der Radarnavigation die Wendegeschwindigkeit des
Schiffes nach Backbord und Steuerbord zu messen und anzuzeigen.

Artikel 1.03
Typprufung

(1) Die Einhaltung der Mindestanforderungen fiir Wendeanzeiger nach Kapitel 2 bis 4 wird bei einer
Typpriifung nachgewiesen.

(2) Nach einer erfolgreichen Typprifung stellt die Prifstelle eine Priufbescheinigung aus. Bei
Nichterflllung der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde schriftlich
mitgeteilt.

Artikel 1.04
Antrag auf Typprifung
(1) Der Antrag auf Typprifung eines Wendeanzeigers ist bei einer Priifstelle zu stellen.
Die Prufstellen sind der Européischen Kommission bekanntzugeben.

(2) Mit dem Antrag sind folgende Unterlagen einzureichen:
a) ausfuhrliche technische Beschreibungen;
b) kompletter Satz der Schaltungs- und Service-Unterlagen;
c¢) Bedienungsanleitungen.

(3) Der Antragsteller ist verpflichtet, selbst zu priifen oder priifen zu lassen, dass die in diesen Vorschriften
aufgestellten Mindestanforderungen erfillt sind.

Der Ergebnisbericht dieser Priifung und die Messprotokolle sind dem Antrag beizuflgen.
Diese Unterlagen und die bei der Typprifung ermittelten Daten werden bei der Prifstelle aufbewahrt.
Artikel 1.05
Typgenehmigung
(1) Die Typgenehmigung wird auf Basis der Priifbescheinigung von der zustdndigen Behérde erteilt.

Die zustandige Behorde teilt die von ihr zugelassenen Geréte der Europaischen Kommission mit. Die
Mitteilung umfasst die erteilte Typgenehmigungsnummer sowie die Bezeichnung des Typs, den Namen des
Herstellers, den Namen des Inhabers der Typgenehmigung und den Tag der Typgenehmigung.

(2) Die zustandige Behorde oder die von der zustdndigen Behdrde beauftragte Priifstelle ist berechtigt,
jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollpriifung zu entnehmen.

Ergeben sich bei dieser Prifung Méngel, kann die Typgenehmigung entzogen werden.
Fur die Entziehung ist die Behdrde zustandig, die die Typgenehmigung erteilt hat.
Artikel 1.06
Kennzeichnung der Gerate, Typgenehmigungsnummer
(1) Die einzelnen Geréate der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit
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a) dem Namen des Herstellers,
b) der Bezeichnung der Anlage,
c) dem Typ des Gerates und
d) der Seriennummer zu versehen.
(2) Die von der zustandigen Behorde erteilte Typgenehmigungsnummer ist dauerhaft am Bedienteil der
Anlage anzubringen, so dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.

Zusammensetzung der Typgenehmigungsnummer:

e-12-NNN
Die Zeichen haben folgende Bedeutung:
e = Européische Union
12 = Kennzeichen fiir Osterreich
NNN | = dreistellige Nummer, die von der Behdrde
festzulegen ist.

(3) Die Typgenehmigungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehérigen Typgenehmigung
verwendet werden.

Fur die Anfertigung und das Anbringen der Typgenehmigungsnummer hat der Antragsteller zu sorgen.

Artikel 1.07

Erklarung des Herstellers

Zu jeder Anlage muss eine Erklarung des Herstellers mitgeliefert werden.

Artikel 1.08

Anderungen an zugelassenen Anlagen

(1) Anderungen an zugelassenen Anlagen filhren zum Erl6schen der Typgenehmigung.
Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der Priifstelle schriftlich mitzuteilen.

(2) Die zustandige Behdrde entscheidet nach Anhdrung der Prifstelle, ob die Typgenehmigung weiterhin
bestehen bleibt oder ob eine Nachpriifung oder eine erneute Typprifung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Typprufung wird eine neue Typgenehmigungsnummer erteilt.
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KAPITEL 2
ALLGEMEINE MINDESTANFORDERUNGEN AN WENDEANZEIGER
Artikel 2.01

Konstruktion, Ausflihrung

(1) Wendeanzeiger missen fiir den Betrieb an Bord von Schiffen, die in der Binnenschifffahrt eingesetzt
werden, geeignet sein.

(2) Konstruktion und Ausfilhrung der Anlagen miissen in mechanischer und elektrischer Hinsicht dem
Stand der Technik entsprechen.

(3) Soweit in Anlage 2 der Schiffstechnikverordnung oder in diesem Anhang nicht besonders
vorgeschrieben, gelten fiir die Anforderungen an die Stromversorgung, die Sicherheit, die gegenseitige
Beeinflussung von Bordgeréten, den Kompassschutzabstand, die klimatische Belastbarkeit, die mechanische
Belastbarkeit, die Umweltbelastbarkeit, die Ladrmemission und die Geratekennzeichnung die in der Europdischen
Norm EN 60945: 2002 festgelegten Anforderungen und Messmethoden.

Alle Anforderungen dieser Vorschriften missen bei Umgebungstemperaturen der Anlagen von 0 °C bis
40 °C erfullt werden.

Artikel 2.02

Abgestrahlte Funkstérungen und elektromagnetische Vertraglichkeit

(1) Wendeanzeiger mussen den Anforderungen der Richtlinie 2004/108/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 15. Dezember 2004 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die
elektromagnetische Vertraglichkeit und zur Aufhebung der Richtlinie 89/336/EWG entsprechen.

(2) In den Frequenzbereichen 156-165 MHz, 450-470 MHz und 1,53-1,544 GHz darf die Feldstérke den
Wert von 15 pV/m nicht iiberschreiten. Diese Feldstérke gilt fiir eine Messdistanz von 3 m zum untersuchten
Gerdt.

Artikel 2.03
Bedienung

(1) Es sollen nicht mehr Bedienorgane vorhanden sein, als zur ordnungsgeméRen Bedienung erforderlich
sind.

Ihre Ausfiihrung, Bezeichnung und Betétigung missen eine einfache, eindeutige und schnelle Bedienung
ermdglichen. Sie sind so anzuordnen, dass Bedienungsfehler nach Moglichkeit vermieden werden.
Bedienorgane, die fur den Normalbetrieb nicht notwendig sind, dirfen nicht unmittelbar zugénglich sein.

(2) Alle Bedienorgane und Anzeigen missen mit Symbolen bezeichnet oder in englischer Sprache
beschriftet sein. Symbole miissen den in der Europdischen Norm EN 60417: 1998 enthaltenen Bestimmungen
entsprechen.

Ziffern und Buchstaben missen mindestens 4 mm hoch sein. Wenn aus technischen Griinden eine
SchriftgroRe von 4 mm fir bestimmte Bezeichnungen nachweisbar nicht méglich und aus operationeller Sicht
eine kleinere Schrift akzeptabel ist, ist eine Reduzierung auf 3 mm erlaubt.

(3) Die Anlage muss so ausgefiihrt sein, dass Bedienungsfehler nicht zum Ausfall der Anlage fiihren.

(4) Funktionen, die Uber die Mindestanforderungen hinausgehen, sowie Anschlussmoglichkeiten fir externe
Geréte missen so beschaffen sein, dass die Anlage unter allen Bedingungen die Mindestanforderungen erfillt.

Artikel 2.04
Bedienungsanleitungen

Zu jeder Anlage muss eine ausfuhrliche Bedienungsanleitung geliefert werden. Diese muss in deutscher,
englischer, franzdsischer und niederl&ndischer Sprache erhéltlich sein und mindestens folgende Informationen
enthalten:

a) Inbetriebnahme und Bedienung;
b) Wartung und Pflege;
c) allgemeine Sicherheitsvorschriften.
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Artikel 2.05
Einbau des Sensors

Auf dem Sensorteil des Wendeanzeigers ist die Einbaurichtung bezogen auf die Kiellinie anzugeben.
Einbauhinweise zur Erzielung einer moglichst geringen Empfindlichkeit gegen andere typische
Schiffshewegungen sind mitzuliefern.
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KAPITEL 3
OPERATIONELLE MINDESTANFORDERUNGEN AN WENDEANZEIGER
Artikel 3.01

Zugriff auf den Wendeanzeiger

(1) Der Wendeanzeiger muss spatestens vier Minuten nach dem Einschalten betriebsbereit sein und
innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeiten.

(2) Die Einschaltung ist optisch anzuzeigen. Die Beobachtung und die Bedienung des Wendeanzeigers
mussen gleichzeitig moglich sein.

(3) Drahtlose Fernbedienungen sind nicht erlaubt.
Artikel 3.02
Anzeige der Wendegeschwindigkeit

(1) Die Anzeige der Wendegeschwindigkeit muss auf einer linear geteilten Skala mit dem Nullpunkt in der
Mitte erfolgen. Die Wendegeschwindigkeit muss nach Richtung und GroRe mit der erforderlichen Genauigkeit
abgelesen werden kdnnen. Zeiger und Balkendarstellungen (Bar-Graphs) sind erlaubt.

(2) Die Anzeigeskala muss mindestens 20 cm lang sein und kann entweder kreisférmig oder gestreckt
ausgeflhrt sein.

Gestreckte Skalen durfen nur horizontal angeordnet sein.

(3) AusschlieBlich numerische Anzeigen sind nicht erlaubt.
Artikel 3.03
Messbereiche

Wendeanzeiger kénnen mit nur einem oder mit mehreren Messbereichen ausgestattet sein. Folgende
Messbereiche werden empfohlen:
30° /Minute,
60° /Minute,
90° /Minute,
180° /Minute,
300° /Minute.

Artikel 3.04

Genauigkeit der angezeigten Wendegeschwindigkeit

Der angezeigte Wert darf nicht mehr als 2 % des Bereichsendwertes bzw. nicht mehr als 10 % vom wahren
Wert abweichen. Der jeweils grofRere Wert ist zuléssig (siehe Beilage).

Artikel 3.05
Empfindlichkeit

Die Ansprechschwelle darf eine Winkelgeschwindigkeitsanderung von 1 % des eingestellten Bereiches
nicht Uberschreiten.

Artikel 3.06
Funktionsuberwachung

(1) Wenn der Wendeanzeiger nicht innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeitet, muss dies
angezeigt werden.

(2) Wenn ein Kreisel benutzt wird, muss die kritische Anderung der Kreiseldrehzahl mit einer Anzeige
signalisiert werden. Kritisch ist eine Anderung der Kreiseldrehzahl, die 10 % Riickgang der Genauigkeit bewirkt.

Artikel 3.07
Unempfindlichkeit gegen andere typische Schiffsbewegungen

(1) Rollbewegungen mit Neigungswinkeln bis zu 10° bei Winkelgeschwindigkeiten bis zu 4° /Sekunde
dirfen keine uber die Toleranzgrenzen hinausgehenden Messfehler verursachen.

(2) Stolférmige Belastungen, wie sie zum Beispiel beim Anlegen auftreten kénnen, diirfen keine
bleibenden, Uber die Toleranzgrenzen hinausgehenden, Anzeigefehler verursachen.
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Artikel 3.08

Unempfindlichkeit gegen magnetische Felder

Der Wendeanzeiger muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die Ublicherweise an Bord von Schiffen
auftreten kénnen.

Artikel 3.09
Tochtergeréate
Tochtergerate missen alle Anforderungen erfiillen, die an Wendeanzeiger gestellt werden.
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KAPITEL 4
TECHNISCHE MINDESTANFORDERUNGEN AN WENDEANZEIGER
Artikel 4.01

Bedienung

(1) Alle Bedienorgane missen so angebracht sein, dass wahrend ihrer Betétigung keine korrespondierende
Anzeige abgedeckt wird und die Radarnavigation ohne Einschrankung méglich bleibt.

(2) Alle Bedienorgane und Anzeigen missen mit einer blendungsfreien, fiir alle Lichtverhdltnisse
geeigneten Beleuchtung ausgeristet sein, die mit einem unabhéngigen Einsteller bis auf Null eingestellt werden
kann.

(3) Der Betatigungssinn von Bedienorganen muss so sein, dass Betatigungen nach rechts oder nach oben
eine positive und Betétigungen nach links oder nach unten eine negative Auswirkung auf die Stellgrofe haben.

(4) Wenn Drucktasten beniitzt werden, missen diese so gestaltet sein, dass sie auch durch Ertasten
gefunden und betatigt werden kénnen. AuBerdem missen sie einen deutlich spirbaren Druckpunkt haben. Bei
Mehrfachbelegung von Drucktasten muss deutlich erkennbar sein, welche hierarchische Ebene aktiv ist.

Artikel 4.02

Déampfungseinrichtungen

(1) Das Sensorsystem soll kritisch bedampft sein. Die Dampfungszeitkonstante (63 % des Endwertes) darf
0,4 Sekunden nicht Uberschreiten.

(2) Die Anzeige muss kritisch bedampft sein.
Es darf ein Bedienorgan zur zusétzlichen VergrofRerung der Anzeigebeddmpfung vorhanden sein.
Keinesfalls darf die Dampfungszeitkonstante funf Sekunden tberschreiten.
Artikel 4.03
Anschluss von Zusatzgeraten

(1) Wenn der Wendeanzeiger eine Mdglichkeit zum Anschluss von Tochteranzeigen oder ahnlichem
besitzt, muss das Wendegeschwindigkeitssignal als analoges elektrisches Signal zur Verfiigung stehen. Dartber
hinaus kann der Wendeanzeiger eine digitale Schnittstelle nach Abs. 2 besitzen.

Das Signal muss galvanisch von Masse getrennt und als proportionale Analogspannung mit 20 mV/Grad
+ 5 % und einem Innenwiderstand von maximal 100 Ohm verfiigbar sein.

Die Polaritat muss positiv fur Steuerborddrehung und negativ fur Backborddrehung des Schiffes sein.
Die Ansprechschwelle darf einen Wert von 0,3° /min nicht liberschreiten.

Der Nullpunktfehler darf im Temperaturbereich von 0 °C bis 40 °C einen Wert von 1° /min nicht
Uberschreiten.

Bei eingeschaltetem Wendeanzeiger und bewegungsloser Aufstellung des Sensors darf die Stérspannung im
Ausgangssignal, gemessen hinter einem Tiefpassfilter erster Ordnung mit 10 Hz Bandbreite, 10 mV nicht
uberschreiten.

Das Wendegeschwindigkeitssignal muss mit einer nicht tiber die Grenzen geméaR Artikel 4.02 Abs. 1
hinausgehenden Beddmpfung verfiigbar sein.

(2) Eine digitale Schnittstelle muss nach Européischen Normen EN 61162-1: 2008, EN 61162-2: 1998 und
EN 61162- 3: 2008 ausgefihrt sein.

(3) Zum Schalten eines externen Alarms muss ein Schaltkontakt vorhanden sein. Dieser Schaltkontakt muss
galvanisch vom Wendeanzeiger getrennt sein.

Der externe Alarm muss durch Schlielen des Schaltkontaktes jeweils aktiviert werden, wenn
a) der Wendeanzeiger ausgeschaltet ist,
b) der Wendeanzeiger nicht betriebsbereit ist oder
c) die Funktionsiiberwachung wegen eines unzuldssig hohen Fehlers (Artikel 3.06) angesprochen hat.
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KAPITEL 5
PRUFBEDINGUNGEN UND PRUFVERFAHREN FUR WENDEANZEIGER
Artikel 5.01

Sicherheit, Belastungsfahigkeit und Stéremission

Die Priifung der Stromversorgung, der Sicherheit, der gegenseitigen Beeinflussung von Bordgeraten, des
Kompassschutzabstandes, der klimatischen Belastbarkeit, der mechanischen Belastbarkeit, der
Umweltbelastbarkeit, der La&rmemission und der elektromagnetischen Vertraglichkeit erfolgt entsprechend der
Europdischen Norm EN 60945: 2002.

Artikel 5.02
Abgestrahlte Funkstérungen

Die Messungen der abgestrahlten Funkstérungen werden entsprechend der Européischen Norm EN 60945:
2002 im Frequenzbereich von 30 MHz bis 2000 MHz durchgefihrt.

Die Anforderungen nach Artikel 2.02 Nummer 2 missen erfillt sein.
Artikel 5.03
Prufverfahren

(1) Der Wendeanzeiger wird unter Nennbedingungen und unter Extrembedingungen betrieben und gepruft.
Dabei werden die Betriebsspannung und die Umgebungstemperatur bis zu den vorgeschriebenen Grenzen
verandert.

AuRerdem werden Funksender zur Erzeugung der Grenzfeldstérken in der Umgebung des Wendeanzeigers
betrieben.

(2) Unter den Bedingungen gemal Abs. 1 muss der Anzeigefehler innerhalb der in der Anlage dargestellten
Toleranzgrenzen liegen.

(3) Alle Mindestanforderungen der Kapitel 2 bis 4 mussen erfullt sein.
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Beilage
zu Teil 11,
Acrtikel 3.04
Fehlergrenzen fir Wendeanzeiger

Relative Abweichung der
Wendegeschwindigkeit in Prozent
des Bereichsendwerts
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TEIL I

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU UND DIE FUNKTIONSPRUFUNG VON
NAVIGATIONSRADARANLAGEN UND WENDEANZEIGERN IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

Artikel 1

Allgemeines

(1) Der Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradar- und Wendeanzeigeranlagen muss nach den
folgenden Bestimmungen erfolgen.

(2) Es durfen nur Geréte eingebaut werden, die
a) eine Typgenehmigung nach
aa) Teil I Artikel 6 oder
bb) Teil Il Artikel 1.05 oder
b) eine nach Teil VI als gleichwertig anerkannte Typgenehmigung besitzen und die
c) eine entsprechende Typgenehmigungsnummer tragen.

Artikel 2
Anerkannte Fachfirmen

(1) Der Einbau oder Austausch sowie die Reparatur oder Wartung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern darf nur von Fachfirmen, die von der zustandigen Behdrde anerkannt sind, durchgefiihrt
werden.

Die fur die Anerkennung zustédndigen Behorden sind der Européischen Kommission bekannt zu geben.
(2) Die Anerkennung kann von der zustdndigen Behorde widerrufen werden.

(3) Die zustandige Behdrde teilt der Européischen Kommission die von ihr anerkannten Fachfirmen
umgehend mit.

Artikel 3
Anforderungen an die Bordstromversorgung

Die Stromzufuhrungen fir Radaranlagen und Wendeanzeiger missen jeweils eine eigene Absicherung
haben und mdglichst ausfallsicher sein.

Artikel 4
Einbau der Radarantenne

(1) Die Radarantenne soll so nahe wie mdglich Uber der Mittell&ngsachse des Schiffes eingebaut werden.
Im Strahlungsbereich der Antenne soll sich kein Hindernis befinden, das Fehlechos oder unerwiinschte
Abschattungen verursachen kann; gegebenenfalls muss die Antenne auf dem Vorschiff installiert werden. Die
Aufstellung und die Befestigung der Radarantenne in der Betriebsposition mussen so stabil sein, dass die
Radaranlage mit der geforderten Genauigkeit arbeiten kann.

(2) Nachdem der Einbauwinkelfehler korrigiert worden ist, darf nach dem Einstellen des Radarbildes die
Abweichung zwischen Vorauslinie und Schiffslangsachse nicht gréRer als 1° sein.

Artikel 5
Einbau des Radarsichtgerats und des Bedienteils

(1) Radarsichtgerat und Bedienteil missen im Steuerhaus so eingebaut werden, dass die Auswertung des
Radarbildes und die Bedienung der Radaranlage mihelos mdoglich sind. Die azimutale Anordnung des
Radarbildes muss mit der natiirlichen Lage der Umgebung tbereinstimmen. Halterungen und verstellbare
Konsolen sind so zu konstruieren, dass sie in jeder Lage ohne Eigenschwingung arretiert werden kdnnen.

(2) Wéhrend der Radarfahrt darf kiinstliches Licht keine Reflexionen in Richtung des Radarbeobachters
hervorrufen.

(3) Wenn die Bedienteile nicht im Sichtgerat eingebaut sind, miissen sie sich in einem Gehause befinden,
das nicht mehr als 1 m vom Bildschirm entfernt angeordnet sein darf. Drahtlose Fernbedienungen sind nicht
erlaubt.

(4) Falls Tochtergerate eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fir Navigationsradaranlagen
gelten.
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Artikel 6
Einbau des Wendeanzeigers
(1) Der Wendeanzeiger muss vor dem Ruderganger in dessen Blickfeld angebracht sein.

(2) Das Sensorteil ist méglichst mittschiffs, horizontal und auf die Langsachse des Schiffes ausgerichtet
einzubauen. Der Einbauort soll mdglichst schwingungsfrei sein und nur geringen Temperaturschwankungen
unterliegen. Das Anzeigegerat ist moglichst Gber dem Radarsichtgerét einzubauen.

(3) Falls Tochtergerate eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fir Wendeanzeiger gelten.
Artikel 7
Einbau des Positionssensors

Fir Inland-ECDIS-Gerdte, die im Navigationsmodus betrieben werden, muss der Positionssensor (z. B.
DGPS-Antenne) so eingebaut werden, dass er die bestmdgliche Genauigkeit erzielt und durch Aufbauten und
Sendeanlagen an Bord mdglichst wenig beeintrachtigt wird.

Artikel 8

Einbau- und Funktionsprifung

Vor der ersten Inbetriebnahme nach dem Einbau, bei Erneuerungen respektive Verlangerungen des
Schiffsattests (ausgenommen gemé&R 8§ 21 Abs. 4 der Schiffstechnikverordnung) sowie nach jedem Umbau am
Schiff, der die Betriebsverhaltnisse dieser Anlagen beeintrachtigen kdnnte, muss von der Behorde oder von einer
gemal Artikel 2 anerkannten Fachfirma eine Einbau- und Funktionsprifung durchgefiihrt werden. Dabei miissen
die folgenden Bedingungen erfiillt sein;

a) Die Stromversorgung ist mit einer eigenen Absicherung versehen;
b) die Betriebsspannung liegt innerhalb der Toleranz (Teil 111 Artikel 2.01);

c) die Kabel und deren Verlegung entsprechen den Vorschriften des Anhangs Il und gegebenenfalls des
ADN;

d) die Antennendrehzahl betrdgt mindestens 24 U/min;

e) im Strahlungsbereich der Antenne ist an Bord kein Hindernis vorhanden, das die Navigation
beeintrachtigt;

f) der Sicherheitsschalter fiir die Antenne ist betriebsbereit;
g) Sichtgerate, Wendeanzeiger und Bedienteile sind ergonomisch giinstig angeordnet;
h) die Vorauslinie der Radaranlage weicht hdchstens 1° von der Schiffslangsachse ab;

i) die Entfernungs- und Azimutdarstellungsgenauigkeit erfillen die Anforderungen (Messung anhand
von bekannten Zielen);

k) die Linearitat im Nahbereich (Pushing und Pulling) ist in Ordnung;
) die darstellbare Mindestentfernung betragt < 15 m;
m) der Bildmittelpunkt ist sichtbar und nicht gréRer im Durchmesser als 1 mm;

n) Fehlechos durch Reflexionen und unerwiinschte Abschattungen im Vorausbereich sind nicht
vorhanden oder beeintréchtigen die sichere Fahrt nicht;

0) Seegangecho- und Regenechounterdriickung (STC- und FTC-Preset) und ihre Einstellmdglichkeiten
sind in Ordnung;

p) die Einstellbarkeit der Verstérkung ist in Ordnung;
q) Bildschérfe und Auflésung sind in Ordnung;

r) die Wenderichtung des Schiffes entspricht der Anzeige auf dem Wendeanzeiger, und die Nullstellung
bei Geradeausfahrt ist in Ordnung;

s) eine Empfindlichkeit der Navigationsradaranlage gegen Aussendungen der Bordfunkanlage oder
Stérungen von anderen Verursachern an Bord liegt nicht vor;

t) eine Beeintrachtigung anderer Bordgerdte durch die Navigationsradaranlage und/oder den
Wendeanzeiger ist nicht gegeben.
Zusétzlich fur Inland-ECDIS-Geréte:
u) Der statische Positionsfehler der Karte darf 2 m nicht iberschreiten;
v) der statische Winkelfehler der Karte darf 1 Grad nicht tiberschreiten.
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Artikel 9
Bescheinigung Gber Einbau und Funktion

Nach erfolgreicher Priifung gemaRl Artikel 8 stellt die zustandige Behdrde, die Prifstelle oder die
anerkannte Fachfirma eine Bescheinigung nach dem Muster in der Beilage aus. Diese Bescheinigung ist standig
an Bord mitzuflhren.

Bei Nichterfillung der Prufbedingungen wird eine Méngelliste ausgestellt. Eine eventuell noch vorhandene
Bescheinigung wird eingezogen oder durch die Prifstelle oder die anerkannte Fachfirma der zustandigen
Behorde tibersandt.

TEIL IV

GLEICHWERTIGE ANLAGEN

(1) Navigationsradaranlagen: Typgenehmigungen nach Beschluss 1989-11-33 der Zentralkommission der
Rheinschifffahrt vom 19. Mai 1989, zuletzt gedndert nach Beschluss 2008-11-11 vom 27. November 2008
(Vorschriften fur den Einbau und die Funktionspriufung von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern in
der Rheinschifffahrt)

(2) Wendegeschwindigkeitsanzeiger: Typgenehmigungen nach Beschluss 1989-11-34 der
Zentralkommission der Rheinschifffahrt vom 19. Mai 1989, zuletzt ge&dndert nach Beschluss 2008-11-11 vom 27.
November 2008 (Vorschriften fur den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern in der Rheinschifffahrt)

(3) Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, deren Einbau und Funktion dem Beschluss 1989-11-35 der
Zentralkommission der Rheinschifffahrt vom 19. Mai 1989, zuletzt ge&ndert nach Beschluss 2008-11-11 vom 27.
November 2008 (Vorschriften fur den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern in der Rheinschifffahrt), entsprechen.
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Beilage

zu Anhang
VII, Teil 1V,
Artikel 9

Muster der Bescheinigung tiber Einbau und Funktion von Radaranlage und Wendeanzeiger
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Bescheinigung Uber Einbau und Funktion von Radaranlage und
Wendeanzeiger

ATE S INAME GBS SCNITIES: .ttt et e et e e sttt e e s et e e s s beessteeeebesesataes sebeassabesessbesesbeessbesssabesesans

Einheitliche Europdische SChiffSNUMMET: .........cv i et st et ereeneens

Verfiigungsberechtigter:

LN = T4 RSP URRP
g g 1St 0 ) AP R
Navigationsradaranlagen: ANZahl:

Lfd. Nr. Bezeichnung Typ Zulassungsnummer Seriennummer
Wendeanzeiger: ANzZahl: ..o

Lfd. Nr. Bezeichnung Typ Zulassungsnummer Seriennummer

Hiermit wird bescheinigt, dass die Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger dieses Schiffes den
Vorschriften der Richtlinie 2006/87/EG Anhang IX Teil 111 fir den Einbau und die Funktionsprifung von
Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt entsprechen.

Anerkannte Fachfirma/Prifstelle/zustandige Behorde (*)
[N =T T TP PP P R PR PSP URTPPTPRORTIN

F N 41X 0 1 SRR

Stempel Ort: o Datum: ..o

Unterschrift:

(*) Nicht Zutreffendes streichen
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Anlage 2

zu Nov.Ao. Nr. 27

Anhang VIII

zu Anlage 2

BORDKLARANLAGEN
Erganzende Bestimmungen und Muster von Bescheinigungen

INHALT

TEIL | Ergédnzende Bestimmungen
1. Kennzeichnung der Bordklaranlagen
2. Prufungen
3. Bewertung der Konformitét der Produktion

TEIL I Beschreibungsbogen (Muster)
Beilage 1 — Wesentliche Merkmale des Bordklaranlagentyps (Muster)
TEIL Il Typgenehmigungsbogen (Muster)
Beilage 1 — Prifergebnisse fir die Typgenehmigung (Muster)
TEIL IV Schema firr die Nummerierung der Typgenehmigungen
TEILV Aufstellung der Typgenehmigungen fir Bordklaranlagentypen (Muster)
TEIL VI Aufstellung der hergestellten Bordklaranlagen (Muster)
TEIL VII  Datenblatt fur Bordklaranlagen mit Typgenehmigung (Muster)
TEIL VIII Bordkl&ranlagenparameterprotokoll fur die Sonderprifung (Muster)
Beilage 1 Anlage zum Bordkl&ranlagenparameterprotokoll
TEIL IX  Gleichwertige Typgenehmigungen
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TEIL |
Erganzende Bestimmungen

1. Kennzeichnung der Bordklaranlagen

1.1 Die typgeprifte Bordklaranlage muss folgende Angaben (Kennzeichnung) tragen:
1.1.1 Handelsmarke oder Handelsname des Herstellers,
1.1.2 Bordkl&ranlagentyp sowie Seriennummer der Bordklaranlage,
1.1.3 Typgenehmigungsnummer nach Teil 1V dieser Anlage,
1.1.4 Baujahr der Bordkléranlage.

1.2 Die Kennzeichnung nach 1.1 muss wéhrend der gesamten Nutzlebensdauer der Bordklaranlage haltbar
sowie deutlich lesbar und unausloschbar sein. Werden Aufkleber oder Schilder verwendet, so sind diese so
anzubringen, dass daruber hinaus auch die Anbringung wahrend der Nutzlebensdauer der Bordklaranlage haltbar
ist und die Aufkleber/Schilder nicht ohne Zerstérung oder Unkenntlichmachung entfernt werden kénnen.

1.3 Die Kennzeichnung muss an einem Teil der Bordklaranlage befestigt sein, das fiir den tblichen Betrieb
der Bordklaranlage notwendig ist und normalerweise wahrend der Nutzlebensdauer der Bordklaranlage keiner
Auswechslung bedarf.

1.3.1 Die Kennzeichnung muss so angebracht sein, dass sie gut sichtbar ist, nachdem die Bordklaranlage

mit allen fur den Anlagenbetrieb erforderlichen Hilfseinrichtungen fertiggestellt ist.

1.3.2 Erforderlichenfalls muss die Bordklaranlage ein zusatzliches abnehmbares Schild aus einem
dauerhaften Werkstoff aufweisen, das alle Angaben nach 1.1 enthalten muss und das so anzubringen
ist, dass die Angaben nach Einbau der Bordklaranlage in ein Fahrzeug gut sichtbar und leicht
zugdnglich sind.

1.4 Alle Teile der Bordklaranlage, die einen Einfluss auf die Abwasserreinigung haben kénnen, missen
eindeutig gekennzeichnet und identifiziert sein.

1.5 Die genaue Lage der Kennzeichnung nach 1.1 ist im Typgenehmigungsbogen Abschnitt I anzugeben.
2. Prifungen
Das Verfahren zur Priifung einer Bordklaranlage ist in Anhang IX niedergelegt.
3. Bewertung der Konformitat der Produktion

3.1 Bei der Priifung des Vorhandenseins der notwendigen Modalitadten und Verfahren zur wirksamen
Kontrolle der Konformitét der Produktion vor der Erteilung der Typgenehmigung geht die zustandige Behorde
davon aus, dass der Hersteller bei einer Registrierung nach der harmonisierten Norm EN I1SO 9001:2008 (deren
Anwendungsbereich die Produktion der betreffenden Bordklaranlagen einschlief3t) oder einem gleichwertigen
Akkreditierungsstandard die Bestimmungen erflillt. Der Hersteller liefert detaillierte Informationen (ber die
Registrierung und verpflichtet sich, die zustandige Behorde liber jede Anderung der Giiltigkeit oder des
Geltungsbereichs zu unterrichten. Um sicherzustellen, dass die Anforderungen von Artikel 14a.02 Abs. 2 bis 5
fortlaufend erfillt werden, sind zweckmaRige Kontrollen der Produktion durchzufthren.

3.2 Der Inhaber der Typgenehmigung muss
3.2.1 sicherstellen, dass Verfahren zur wirksamen Kontrolle der Qualitat des Erzeugnisses vorhanden sind;

3.2.2 Zugang zu Priifeinrichtungen haben, die fir die Kontrolle der Ubereinstimmung mit dem jeweils
typgenehmigten Typ erforderlich sind;

3.2.3 sicherstellen, dass die Prifergebnisse aufgezeichnet werden und die Aufzeichnungen und
dazugehérige Unterlagen Uber einen mit der zustdndigen Behorde zu vereinbarenden Zeitraum
verfligbar bleiben;

3.2.4 die Ergebnisse jeder Art von Prifung genau untersuchen, um die Bestandigkeit der Merkmale der
Bordklaranlage unter Berticksichtigung der in der Serienproduktion ublichen Streuungen nachweisen
und gewahrleisten zu kénnen;

3.2.5 sicherstellen, dass alle Stichproben von Bordkléranlagen oder Priifteilen, die bei einer bestimmten
Prifung den Anschein der Nichtkonformitét geliefert haben, Veranlassung geben fiir eine weitere
Musterentnahme und Prifung. Dabei sind alle erforderlichen MalRnahmen zu treffen, um die
Konformitét der Fertigung wiederherzustellen.

3.3 Die zustédndige Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt hat, kann die in den einzelnen

Produktionsstatten angewandten Verfahren zur Kontrolle der Konformitét jederzeit priifen.

3.3.1 Bei jeder Priifung werden dem Prifer die Prif- und Herstellungsunterlagen zur Verfigung gestellt.

3.3.2 Erscheint die Qualitét der Prifungen als nicht zufriedenstellend, ist folgendes Verfahren anzuwenden:

3.3.2.1 Eine Bordkléranlage wird der Serie entnommen und mittels Stichprobenmessungen in der

www.ris.bka.gv.at



BGBI. II - Ausgegeben am 17. Juni 2014- Nr. 148 3 von 28

Normallastphase der Anlage VII nach einem Tag Betrieb gepriift. Das gereinigte Abwasser darf
hierbei entsprechend den Testverfahren nach Anlage VII die Werte nach Artikel 14a.02 Nummer
2 Tabelle 2 nicht Uberschreiten.

3.3.2.2 Erflllt eine der Serie entnommene Bordklaranlage die Anforderungen nach 3.3.2.1 nicht, so kann
der Hersteller Stichprobenmessungen an einigen weiteren der Serie entnommenen
Bordklaranlagen gleicher Bauart verlangen, wobei die Serie die urspringlich enthommene
Bordkldranlage umfassen muss. Der Hersteller bestimmt den Umfang ,n‘ der Serie im
Einvernehmen mit der zustdndigen Behérde. Mit Ausnahme der urspriinglich entnommenen
Bordklaranlage sind die Bordklaranlagen einer Prifung mittels Stichprobenmessung zu

unterziehen. Das arithmetische Mittel (X ) der mit der Stichprobe der Bordklaranlage ermittelten
Ergebnisse muss dann bestimmt werden. Die Serienproduktion gilt als den Bestimmungen
entsprechend, wenn folgende Bedingung erfllt ist:

X+k-S <L
Hierbei bezeichnet

k: einen statistischen Faktor, der von ,n*“ abhéngt und in der nachstehenden Tabelle
angegeben ist:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

0,860
Jn

wenn n > 20, k =

0 (x, — X) S _ _ _
St Z—l wobei X; ein beliebiges mit der Anlage i der Stichprobe erzieltes
R
Einzelergebnis ist
L: den zulassigen Grenzwert nach Artikel 14a.02 Abs. 2 Tabelle 2 fur jeden untersuchten
Schadstoff

3.3.3 Werden die Werte nach Artikel 14a.02 Nummer 2 Tabelle 2 nicht eingehalten, erfolgt eine erneute
Untersuchung gemaR 3.3.2.1 und, sofern das Ergebnis nicht positiv ist, eine vollstdndige Priifung
gemal 3.3.2.2 entsprechend dem Verfahren der Anlage VII. Hierbei durfen die Grenzwerte nach
Artikel 14a.02 Nummer 2 Tabelle 1 weder fiir die Misch- noch fir die Stichprobe (berschritten
werden.

3.3.4 Die zustandige Behorde muss die Prifungen an Bordklaranlagen vornehmen, die gemaf den
Angaben des Herstellers teilweise oder vollstandig funktionsfahig sind.

3.3.5 Normalerweise erfolgen die Priifungen der Konformitdt der Produktion, zu denen die zustandige
Behorde berechtigt ist, einmal pro Jahr. Bei Nichterfullung der Anforderungen nach 3.3.2 hat die
zustandige Behorde sicherzustellen, dass alle notwendigen Malnahmen getroffen werden, um die
Konformitét der Produktion unverziglich wiederherzustellen.
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Teil 1l
Muster des Beschreibungsbogens fiir Bordklaranlagen

Beschreibungsbogen Nr. W
zur Typgenehmigung fiir Bordklaranlagen, die fur den Einbau in Binnenschiffe bestimmt sind

Bordklaranlagentyp:

0. Allgemeines
0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .......cooiiioieieiiise e
0.2 Herstellerseitige Bezeichnung fiir den BordKI&ranlagentyp: .......cccoveveiviiviiieieieeise e

0.3 Herstellerseitige Typenkodierung entsprechend den Angaben an der Bordklaranlage: ..........cccccevvenee

0.4 Name und ANSCHIITL A8S HEISIEIIEIS: ....eveeiiiiie ettt ettt ettt e et e s st e e s sabe e s srte e s srraessares

Anhange

. Wesentliche Merkmale des Bordklaranlagentyps

. Angewendete Auslegungs- und Bemessungskriterien, Bemessungsvorgaben und Regelwerke
. Schematische Darstellung der Bordklaranlagen mit Stiickliste

. Schematische Darstellung der Testanlage mit Stickliste

. Elektrische Schaltpléane (R+1-Schema)

. Angabe, dass alle einzuhaltenden Vorgaben hinsichtlich der mechanischen, elektrischen und technischen
Sicherheit von Abwasser-Aufbereitungsanlagen sowie Vorgaben, die die Schiffsicherheit betreffen,
eingehalten werden

. (Gegebenenfalls) Merkmale der mit dem Bordklaranlage verbundenen Fahrzeugteile

8. Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und
Parameter der Bordklaranlage nach Artikel 14a.01 Abs. 10

9. Fotografien der Bordklaranlage

o 01 WN P

~

@ Nummer des Beschreibungsbogens von der zustéandigen Behorde zu vergeben.
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10. Betriebskonzepte®
10.1 Anweisungen fiir den manuellen Betrieb der Bordklaranlage
10.2 Angaben zum Uberschussschlammmanagement (Abgabeintervalle)
10.3 Angaben zu Wartung und Instandsetzung
10.4 Angaben zum Verhalten bei Stand-By Betrieb der Bordkl&ranlage
10.5 Angaben zum Verhalten bei Notfallbetrieb der Bordkl&ranlage
10.6 Angaben zum Ausfahr- Stillliege- und Wiedereinfahrbetrieb der Bordklaranlage
10.7 Angaben zu Anforderungen an die Vorbehandlung von Kiichenabwassern
11. Sonstige Anlagen (fiihren Sie hier gegebenenfalls weitere Anlagen auf)

Datum, Unterschrift des Bordkl&ranlagenherstellers

@ Betriebsphasen

Fir die Prifung werden folgende Betriebsphasen definiert:

a) Stand-By Betrieb: Um einen Stand-By Betrieb handelt es sich, wenn die Bordklaranlage selbst in Betrieb ist, jedoch mehr als 1
Tag nicht mit Abwasser beschickt wird. Ein Stand-By Betrieb einer Bordklaranlage kann z.B. auftreten, wenn das Fahrgastschiff
flir langere Zeit nicht betrieben wird und am Liegeplatz stilliegt.

b) Notfallbetrieb: Um einen Notfallbetrieb handelt es sich, wenn einzelne Aggregate der Bordklaranlage ausgefallen sind, so dass
das Abwasser nicht, wie vorgesehen, behandelt werden kann.

c) Ausfahr-, Stillliege- und Widereinfahrbetrieb: Um einen Ausfahr-, Stillliege- oder Widereinfahrbetrieb handelt es sich, wenn die
Bordkldranlage fir einen langeren Zeitraum (Stillliegezeit im Winter) auBer Betrieb genommen und die Stromversorgung
unterbrochen wird, bzw. die Bordklaranlage zu Saisonbeginn erneut in Betrieb geht.
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Beilage 1

zu Teil 11

Wesentliche Merkmale des Bordklaranlagentyps (Muster)

1. Beschreibung der Bordklaranlage
1.1 Hersteller:
1.2 Seriennummer der Bordklaranlage:
1.3 Behandlungsweise: Biologisch/mechanisch-chemisch®
1.4 Vorgeschalteter Abwasserspeichertank ja .... m*/ nein®

2. Auslegungs- und Bemessungskriterien (einschlieBlich spezieller Einbauhinweise oder
Nutzungsbeschrankungen)
2.1
2.2

3. Bemessung der Bordkléranlage
3.1 Téglicher maximaler Abwasservolumenstrom Qg (m3/d):
3.2 Tégliche Schmutzfracht in Form einer BSB5-Fracht (kg/d):

@ Nichtzutreffendes streichen.
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Teil 11
Muster des Typgenehmigungsbogens fir Bordkléaranlagen

Typgenehmigungsbogen

Siegel der zustandigen Behorde

Nr. der Typgenehmigung:  .cocooeveieeecceeieveeenn, Nr. der Erweiterung: oo
Benachrichtigung tber

- die Erteilung/Erweiterung/Verweigerung/den Entzug(l) der Typgenehmigung
fiir einen Bordklaranlagentyp nach der Richtlinie 2006/87/EG

Abschnitt |

0. Allgemeines

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des HErstellers): ........ooviiiiiiie it
0.2 Herstellerseitige Bezeichnung fiir den BordKI&ranlagentyp: ........cccoeiiiniennenicececsseec s

0.3 Herstellerseitige Typenkodierung entsprechend den Angaben an der Bordkl&ranlage:
I3 (] | [T TSP TP RPRTUTPORUORPRSPRON
AT GBI ANDIINGUNG: <ottt bbb bbb s £ abe st be st et sbebennene

0.4 Name und ANSCHIITL AES HEISIEIIEIS: .....veiiieeeeci et et s ae e

0.5 Lage, Kodierung und Art der Anbringung der Seriennummer der Bordklaranlage: .........c.ccccoovevvvnennns
0.6 Lage und Art der Anbringung der TypgenehmiguUNGSNUMIMEL: ..........ccoveriirerieierierinesie e seere e see e see e

0.7 Anschrift(en) der FertiguNgSStAEE(N): ....c.ovveirieiieirie ettt eene s

@ Nichtzutreffendes streichen.
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Abschnitt 11

1. Gegebenenfalls Nutzungsbeschrankungen:
1.1 Besonderheiten, die beim Einbau der Bordklaranlage in das Fahrzeug zu beachten sind:
111
1.1.2

2. Fur die Durchfiihrung der Priifungen verantwortlicher Technischer Dienst:

3. Datum des Priifberichts:
4, Nummer des Prufberichts:

5. Der Unterzeichnete bescheinigt hiermit die Richtigkeit der Herstellerangaben im beigefugten
Beschreibungsbogen der obengenannten Bordklaranlage sowie die Erzielung der beigefligten Priifergebnisse
nach Anlage VII des Anhangs Il der Richtlinie 2006/87/EG und deren Giiltigkeit in Bezug auf den
Bordklaranlagentyp. Das (die) Prifexemplar(e) wurde(n) mit Genehmigung der zustandigen Behtrde vom
Hersteller ausgewahlt und als Baumuster der Bordklaranlage vorgestellt®.

Die Typgenehmigung wird erteilt/erweitert/verweigert/entzogen®®:
Ort:

Datum:

Unterschrift:

Anlagen:  Beschreibungsmappe
Prufergebnisse (siehe Anhang 1)

@ Werden die Priifungen von der zustindigen Behorde selbst durchgefiihrt, , entfallt“ angeben.
@ Nichtzutreffendes streichen.
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Beilage 1
zu Teil 11
Prafergebnisse fur die Typgenehmigung (Muster)
0. Allgemeines
0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):
0.2 Herstellerseitige Bezeichnung fiir den Bordklaranlagentyp:
1. Information zur Durchfiihrung der Priifung(en)®
1.1 Zulaufwerte
1.1.1 Téglicher Abwasservolumenstrom Qd (m3/d):
1.1.2 Tagliche Schmutzfracht in Form einer BSB5-Fracht (kg/d):
1.2 Reinigungsleistung
1.2.1 Auswertung der Ablaufwerte
Auswertung der Ablaufwerte BSBs (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den
Ort Probenahmeart vorgege- Min Mittel-
benen Wert Phase wert
Ablauf-
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben ---
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
Auswertung der Ablaufwerte CSB (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den
Ort Probenahmeart vorgege- Min Mittelwert
benen Wert Phase
Ablauf-
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben ---
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben

@ Im Fall mehrerer Priifzyklen fiir jeden einzelnen anzugeben.
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Auswertung der Ablaufwerte TOC (mg/l)
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Anzahl der Max
Proben, die
den
Ort Probenahmeart vorgege- Min Mittelwert
benen Wert Phase
Ablauf-
grenzwert
einhalte
Zulauf 24h-Mischproben ---
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
Auswertung der Ablaufwerte AFS (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den
Ort Probenahmeart vorgege- Min Mittelwert
benen Wert Phase
Ablauf-
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben ---
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
1.2.2 Reinigungsleistung (Eliminationsleistung)
Parameter Probenahmeart Min Max Mittelwert
BSBs 24h-Mischproben
BSBs Stichproben
CSB 24h-Mischproben
CSB Stichproben
TOC 24h-Mischproben
TOC Stichproben
AFS 24h-Mischproben
AFS Stichproben
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1.3 Weitere gemessene Parameter

1.3.1 Ergénzende Parameter fir Zulauf und fir den Ablauf:

Parameter Zulauf Ablauf

pH-Wert
Leitfahigkeit
Temperatur der fliissigen Phasen

1.3.2 Folgende Betriebsparameter sind — sofern vorhanden — wahrend der Stichprobenahmen zu
erfassen:

Konzentration des geldsten Sauerstoffes im Bioreaktor
Trockensubstanzgehalt im Bioreaktor

Temperatur im Bioreaktor

Umgebungstemperatur

1.3.3 Weitere Betriebsparameter entsprechend der jeweiligen Betriebsanleitung des Herstellers

1.4 Zustandige Behdrde oder Technischer Dienst

Ort, Datum:

Unterschrift:
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Teil IV

Schema fur die Nummerierung der Typgenehmigungen

Die Nummer besteht aus 4 Abschnitten, die durch das Zeichen ,*‘ getrennt sind.

Zusammensetzung der Typgenehmigungsnummer:

e 12*XX*NNNN*nn

Die Zeichen haben folgende Bedeutung:

Europdische Union

12

Kennzeichen fur Osterreich

XX

romische Ziffer zur Kennzeichnung der
Anforderungsstufe. Die
Ausgangsanforderungen werden durch die
Ziffer | gekennzeichnet.

NNNN

vierstellige laufende Nummer (mit ggf.
vorangestellten Nullen) fir die Nummer der
Grundgenehmigung. Die Reihenfolge beginnt
mit 0001.

nn

zweistellige laufende Nummer (mit ggf.
vorangestellter Null) fiir die Erweiterung. Die
Reihenfolge beginnt mit 01 fir jede Nummer
einer Grundgenehmigung
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Teil V

Aufstellung der Typgenehmigungen fur Bordklaranlagentypen (Muster)

13 von 28

Siegel der zusténdigen Behdrde

Listen NI.: oo
ZEItraum VON .....oooveviiiiiiineiceee e DIS e
1 2 3 4 5 6 7
Erweiterung Datum der
. H llerseiti . D Typ- . ' Erwei , Erwei ,
Fabrikmarke? erstg erseltlg)e Nummer der Typgenehmigung atum de:r yp Verweigerung, Grun.d der Erweiterung rwel_terung
Bezeichnung genehmigung @ Verweigerung oder Entzug Verweigerung,
Entzug Entzug(z)

()]
@

Entsprechend Typgenehmigungsbogen.

Zutreffendes eintragen.
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Teil VI

Aufstellung der hergestellten Bordklaranlagen (Muster)

Siegel der zusténdigen Behdrde

flir den Zeitraum von: ..o IS et
Zu den Bordklaranlagentypen und Typgenehmigungsnummern der Bordkldranlagen, die innerhalb des
obigen Zeitraums entsprechend den Bestimmungen der Richtlinie 2006/87/EG hergestellt wurden, werden
folgende Angaben gemacht:

Fabrikmarke (Firmenname des HErStellErs): ... e

Herstellerseitige Bezeichnung fur den BordKI&ranlagentyp: ...

NUMMET der TYPGENENMIGUING: ....oviiiiiitiiiirt bbbt b ekt b et b ettt be e
AUSSTEITUNGSAALUM .t b bbb bbb bbbt bbbt n et b e enes
Datum der Erstausstellung (D81 NACHTIAGEN): .....ciiiiiiiiie e

Seriennummer der Bordkl&ranlage:

... 001 ... 001 ... 001
... 002 ... 002 ... 002
..... m ) v g
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Teil VII

Datenblatt fur Bordklaranlagen mit Typgenehmigung (Muster)

Siegel der zustandigen Behorde

Kennwerte der Bordklaranlage Reinigungsleistung
Tégliche
Taglicher g BSBs CSB TOC
Datumd Abwasser Schmutz-
atum der
Lfd. Nummer der Typ- . Bordklar- fracht als
Typge- . Fabrikmarke volumens 24-h- . 24-h- . 24-h- .
Nr. . genehmigung anlagentyp BSBs- . Stich- . Stich- . Stich-
nehmigung trom Qq Misch- Misch- Misch-
Fracht probe probe probe
(m?/d) probe probe probe
(kgrd)
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Teil VI

Bordklaranlagenparameterprotokoll fir Sonderprifung (Muster)

1. Allgemeines

1.1 Angaben zur Bordkléranlage

L1 L FADITKIMAIKE: vt b et b R bt e Rt
1.1.2  Herstellerseitige BEZEIChNUNG: .....c.oiiiiiiieic e
1.1.3  TypgenenMigUNGSNUIMITIET: .....coiiiieiiterietiateneete sttt sttt sb ettt sb ettt b bbb b bt b e bbb bbb n bt
1.1.4  Seriennummer der BOrdKIAranIage: .........ccoveiieieiiieiise ettt sre e
1.2 Dokumentation

Die Bordkldranlage ist zu prifen. Die Prifergebnisse sind zu dokumentieren. Die Dokumentation
erfolgt auf gesonderten Blattern, die einzeln zu nummerieren, vom Prifer zu unterschreiben und
diesem Protokoll beizuheften sind.

1.3 Prufung
Die Prifung ist auf Basis der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fir die
Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordkléranlage nach
Artikel 14a.11 Nr. 10 durchzufiihren. Der Prifer kann in begriindeten Einzelfallen nach eigener
Einschétzung von der Kontrolle bestimmter Anlageteile oder -parameter absehen.

Bei der Prifung ist mindestens eine Stichprobe zu nehmen. Die Ergebnisse der
Stichprobenmessung sind mit den Uberwachungswerten nach Artikel 14a.02 Nr. 2 Tabelle 2 zu
vergleichen.

14 Dieses Prifprotokoll umfasst einschlieflich der beigefiugten Aufzeichnungen insgesamt
........................ @ Seiten.

@ \om Prifer auszufillen.
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2. Parameter
Hiermit wird bescheinigt, dass die gepriifte Bordklaranlage von den vorgegebenen Parametern
nicht unzulassig abweicht und die Uberwachungswerte fir den Betrieb nach Artikel 14a.02 Nr. 2
Tabelle 2 nicht Gberschritten werden.

Name und Adresse der PrifStEIIE: ......c.ooiceeiciiece s sree s
T 0Ll [T o (1] (<] £
(O T3 A4 1o I - {0 A
L0 01 (=] 6To] T 1 S

Prifung anerkannt durch
ZUSEANAIGE BEROIAE: ...oviieiciec ettt r e e e re s

(O Vg (o B T 111
L0101 (= £STod T 1 T

Siegel der zustandigen Behorde

Name und Adresse der PrUfStEIIE: .....o.eee it

N (S0 [T (01 =] £ S
(O 01 a[o [ B T 111 R
L0101 (= £STod (1 SR

Prufung anerkannt durch
P4V e LTo [0 [T = T=T Vo o BTSSR

(O 01 a[o [ B T 111 R
L0101 (= £STod (1 SR

Siegel der zustandigen Behorde
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Beilage 1
zu Teil VIII
Anlage zum Bordklaranlagenparameterprotokoll (Muster)
Schiffsname: e Einheitliche européische Schiffsnummer: ...
Hersteller: Bordkldranlagentyp: ........coiiiii
(Fabrikmarke/Handelsmarke/Handelsname des Herstellers) (Herstellerseitige Bezeichnung)

Baujahr der

Typgenehmigungs-Nr: Bordklaranlage: - eeeeereenne

Seriennummer der )
Bordkldranlage: e, Einbauort: ...

(Seriennummer)

Die Bordklaranlage und ihre fiir die Abwasserreinigung relevanten Bauteile wurden anhand des Typenschildes identifiziert.

Die Prufung erfolgte auf Basis der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fir die Abwasserreinigung relevanten
Komponenten und Parameter der Bordklaranlage.

A. Bauteilprifung

Zusétzliche fur die Abwasserreinigung relevante Bauteile, die in der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die
Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordklaranlage bzw. Teil 11 Anhang 4 aufgefuhrt sind,
sind einzutragen.

Bauteil 1.1.1.1.  Ermittelte Bauteilnummer Ubereinstimmung®

[ JJa [INein  []Entfallt

[JJa ] Nein [] Entfallt

OJa [J Nein [ Entfallt

OJa [J Nein [ Entfallt

[JJa ] Nein [] Entfallt

[JJa ] Nein [] Entfallt

OJa [J Nein [ Entfallt

OJa [J Nein [ Entfallt

[HRE! ] Nein [] Entfallt

@ Zutreffendes ankreuzen.
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B. Ergebnisse der Stichprobenmessung

Parameter Ermittelter Wert Ubereinstimmung®
BSB; [ ] Nein
CsB [ ] Nein
TOC O Ja [J Nein

C. Bemerkungen

(Folgende abweichende Einstellungen, Modifikationen oder Veranderungen an der eingebauten Bordklaranlage wurden festgestellt.)

Name des Priifers:

Ort und Datum:
Unterschrift:

@ Zutreffendes ankreuzen.
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Anhang IX

zu Anlage 2

BORDKLARANLAGEN
Prufverfahren

1. Allgemeines
1.1 Grundlagen

Die Prufvorschrift dient zur Verifizierung der Eignung von Bordklaranlagenanlagen an Bord von
Fahrgastschiffen.

Bei diesem Verfahren wird anhand einer Testanlage die eingesetzte Verfahrens- und
Behandlungstechnik untersucht und zugelassen. Die Ubereinstimmung zwischen Testanlage und den spater im
Einsatz befindlichen Bordklaranlagen wird durch die Anwendung identischer Auslegungs- und
Bemessungskriterien gewahrleistet.

1.2.Verantwortlichkeit und Prifstandort

Die Testanlage einer Bordkl&ranlagen-Typenreihe ist durch einen Technischen Dienst zu priifen. Die
Prifbedingungen am Prufstandort liegen in der Verantwortlichkeit des Technischen Dienstes und mussen mit
den hier festgelegten Bedingungen tbereinstimmen.

1.3 Einzureichende Unterlagen
Die Priifung erfolgt anhand des Beschreibungsbogens nach Anlage VI Teil I1.
1.4 Vorgaben zur Anlagenbemessung

Die Bordkl&ranlagen sind so zu bemessen und auszufiihren, dass in deren Ablauf die in Artikel 14a.02, Abs.
2, Tabelle 1 und 2 vorgegebenen Grenzwerte nicht berschritten werden.

2. Vorbereitende MaRRnahmen zur Durchfiihrung der Prifung
2.1 Allgemeines

Vor Beginn der Priifung muss der Hersteller dem Technischen Dienst bautechnische und
verfahrenstechnische Festlegungen zur Testanlage einschliellich eines vollstandigen Satzes von Zeichnungen
und unterstiitzenden Berechnungen nach Anlage VI Teil 11 liefern sowie vollstandige Angaben zu den
Anforderungen an Einbau, Betrieb und Wartung der Bordkléaranlage bereitstellen. Der Hersteller hat dem
Technischen Dienst Angaben zur mechanischen, elektrischen und technischen Sicherheit der zu priifenden
Bordklaranlage zu liefern.

2.2 Einbau und Inbetriebnahme

Die Testanlage muss vom Hersteller zur Priifung so installiert werden, wie es den vorgesehenen
Einbaubedingungen an Bord von Fahrgastschiffen entspricht. Der Hersteller muss vor der Priifung die
Bordklaranlage zusammenbauen und in Betrieb nehmen. Die Inbetriebnahme muss entsprechend der
Betriebsanleitung des Herstellers erfolgen und ist vom Technischen Dienst zu priifen.

2.3 Einfahrphase

Der Hersteller hat dem Technischen Dienst die nominelle Zeitdauer der Einfahrphase bis zum normalen
Betrieb in Wochen mitzuteilen. Der Hersteller gibt vor, ab wann die Einfahrphase als abgeschlossen gilt und mit
der Prifung begonnen werden kann.

2.4 Zulaufkennwerte

Zum Zweck der Prifung der Testanlage ist hdusliches Rohabwasser zu verwenden. Die Zulaufkennwerte
hinsichtlich der Schmutzkonzentrationen ergeben sich aus den Bemessungsunterlagen des Herstellers der
Bordkl&ranlage nach Anlage VI Teil 1l durch Bildung des Quotienten von Durchsatz an organischen Stoffen als
BSB5-Fracht in kg/d und dem ausgelegten Abwasservolumenstrom Qd in m#/d. Die Zulaufkennwerte sind vom
Technischen Dienst entsprechend einzustellen.

www.ris.bka.gv.at
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Formel 1 — Berechnung des Zulaufkennwertes

BSB. [ kg/d
CBSBS,MitteI = Q m3/d
d

Sollte sich anhand von Formel 1 eine geringere durchschnittliche BSB5-Konzentration von weniger als
CBSBS5, Mittel = 500 mg/l ergeben, so ist im Zulaufwasser mindestens eine mittlere BSB5-Konzentration von
500 mg/l einzustellen.

Der Technische Dienst darf das zuflieRende Rohabwasser nicht in einer Zerkleinerungsvorrichtung
behandeln. Das Entfernen (u.a. Absieben) von Sand ist zuléssig.

3. Prifverfahren
3.1 Belastungsphasen und hydraulische Beschickung

Der Zeitraum der Prufung umfasst 30 Priftage. Die Testanlage wird auf dem Priffeld mit hduslichem
Abwasser entsprechend der nach Tabelle 1 vorgegebenen Belastung beschickt. Es werden unterschiedliche
Belastungsphasen untersucht. Der Priifablauf sieht Normallastphasen und Sonderlastphasen wie Uberlastphase,
Unterlastphase und Stand-By Betriebsphase vor. Die Dauer der jeweiligen Belastungsphase (Anzahl Priiftage) ist
in Tabelle 1 vorgegeben. Die mittlere tagliche hydraulische Belastung fiir die entsprechenden Lastphasen sind
nach Tabelle 1 einzustellen. Die mittlere Schmutzkonzentration, die nach Nummer 2.4 einzustellen ist, wird
konstant gehalten.

Tabelle 1: Einzustellende Belastung fir Lastphasen
Phase Ar?.zahl Tagliche hydraulische Schmutzkonzentration
Pruftage Belastung
Normallast 20 Tage Qq Cgsgs hach Nummer 2.4
Uberlast 3 Tage 1,25 Qq Cgsgs hach Nummer 2.4
Unterlast 3 Tage 0,5 Qq Cgsgs hach Nummer 2.4
Tag lund Tag 2: Q=0
Stand By 4 Tage Tag 3 und Tag 4: O, Cgsgs nach Nummer 2.4

Die Sonderlastphasen ,,Uberlast®, ,,Unterlast* und ,,Stand-By Betrieb* sind ohne Unterbrechung am Stiick
durchzufiihren, die Normallastphase ist in mehrere Teilphasen aufzuteilen. Die Priifung ist mit einer jeweils
mindestens 5 Tage dauernden Normallastphase zu beginnen und zu beenden.

In Abhéangigkeit vom vorgegebenen Betrieb der Bordklaranlage sind tagliche hydraulische
Beschickungsganglinien einzustellen. Die Wahl der taglichen hydraulischen Beschickungsganglinie richtet sich
nach dem Betriebskonzept der Bordklaranlage. Es wird unterschieden, ob die Bordklaranlage mit einem
vorgeschalteten Abwasserspeichertank zu betreiben ist oder nicht. Die Beschickungsganglinien
(Tagesganglinien) sind in Abbildung 1 und Abbildung 2 dargestellt

Uber die gesamte Dauer muss gewdhrleistet sein, dass der stiindliche Zulauf gleichmaRig erfolgt. Der
mittlere stundliche Abwasservolumenstrom Qy, witel €ntspricht dem 1/24 der taglichen hydraulischen Belastung
gemal Tabelle 1. Der Zufluss ist durch den Technischen Dienst kontinuierlich zu messen. Die Tagesganglinie
muss eine Grenzabweichung von + 5 % einhalten.
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Abbildung 1: Tagesganglinie der Bordklaranlagen-Beschickung mit vorgeschaltetem
Abwasserspeichertank
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Abbildung 2: Tagesganglinie  der Bordklaranlagen-Beschickung ohne  vorgeschalteten
Abwasserspeichertank

3.2 Unterbrechung oder Abbruch der Prifung

Eine Unterbrechung der Priifung kann erforderlich sein, wenn die Testanlage aufgrund eines Stromausfalls
oder des Ausfalls eines Bauteils oder einer Komponente nicht mehr ordnungsgemaR betrieben werden kann. Fir
die Dauer der Reparatur kann die Prifung unterbrochen werden. In diesen Féllen muss die Priifung nicht
vollstdndig wiederholt werden, sondern nur die Belastungsphase, in der der Aggregatausfall stattgefunden hat.

Nach der zweiten Unterbrechung der Priifung ist vom Technischen Dienst zu entscheiden, ob die Priifung
fortgefuhrt werden kann oder abgebrochen werden muss. Die Entscheidung ist zu begriinden und im Priifbericht
zu dokumentieren. Bei einem Abbruch der Priifung muss diese vollstandig wiederholt werden.
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3.3 Untersuchungen zur Reinigungsleistung und Einhaltung von Ablaufgrenzwerten

Der Technische Dienst muss im Zulauf zur Testanlage Proben entnehmen und diese analysieren, um die
Ubereinstimmung mit den Zulaufkennwerten zu bestitigen. Zur Bestimmung der Reinigungsleistung und
Einhaltung der geforderten Ablaufgrenzwerte sind aus dem Ablauf der Testanlage Abwasserproben zu
entnehmen und zu analysieren. Bei den Probenahmen sind Stichproben und 24h-Mischproben durchzufiihren.
Bei den 24h-Mischproben kénnen entweder durchfluss- oder zeitproportionale Probenahmen durchgefiihrt
werden. Die Art der 24h-Mischprobe ist vom Technischen Dienst anzugeben. Die Probenahmen im Zu- und
Ablauf sind gleichzeitig und gleichwertig vorzunehmen.

Zur Beschreibung und Darstellung der Umgebungs- und Priifungsbedingungen sind neben den
Uberwachungsparametern BSBs, CSB und TOC folgende Parameter fiir den Zulauf und fiir den Ablauf zu
erfassen:

a) Abfiltrierbare Stoffe (AFS)

b) pH-Wert

c) Leitfahigkeit

d) Temperatur der flissigen Phasen

Die Anzahl der Untersuchungen richtet sich nach den entsprechenden Belastungsphasen und ist in Tabelle 2
geregelt. Die Anzahl der Probenahmen bezieht sich jeweils auf den Zu- und Ablauf der Testanlage.

Tabelle 2: Vorgaben zu Anzahl und Zeitpunkt der Probenahmen im Zu- und Ablauf der
Testanlage
Belastungsphase Anzahl Anzahl Vorgaben zum Zeitpunkt der
Priftage Probenahmen Probenahmen
Normallast 20 Tage 24h-Mischproben: 8 | Die Probenahmen sind gleichméRig
Stichproben: 8 | Uber den Zeitraum zu verteilen.
Uberlast 3 Tage 24h-Mischproben: 2 | Die Probenahmen sind gleichmaRig
Stichproben: 2 | Uber den Zeitraum zu verteilen.
Unterlast 3 Tage 24h-Mischproben: 2 | Die Probenahmen sind gleichmaRig
Stichproben: 2 | Uber den Zeitraum zu verteilen.
Stand By 4 Tage 24h-Mischproben: 2 | 24h-Mischprobe: Ansetzen der
Stichproben: 2 | Probenahme nach Einschalten Zulauf
und 24h spéter.
Stichprobe: 1 Stunde nach Einschalten
Zulauf und 24h spater.
Gesamtanzahl 24h-Mischproben: 14 Gesamtanzahl Stichproben: 14

Weiterhin sind - soweit vorhanden - folgende Betriebsparameter wéahrend der Stichprobenahmen zu
erfassen:
a) Konzentration des gelésten Sauerstoffes im Bioreaktor
b) Trockensubstanzgehalt im Bioreaktor
c) Temperatur im Bioreaktor
d) Umgebungstemperatur
e) Weitere Betriebsparameter entsprechend der jeweiligen Betriebsanleitung des Herstellers
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3.4 Auswertung der Untersuchungen

Zwecks Dokumentation der festgestellten Reinigungsleistung und Prifung der Einhaltung von
Ablaufgrenzwerten sind fiir die Uberwachungsparameter BSBs, CSB und TOC sowie fiir den Parameter AFS das
minimale Probenergebnis (Min), das maximale Probenergebnis (Max) und das arithmetische Mittel (Mittelwert)
anzugeben.

Fir den maximalen Probenwert ist zusatzlich die Belastungsphase anzugeben. Die Auswertungen sind fur
alle Belastungsphasen gemeinsam durchzufiihren. Die Ergebnisse sind nach folgender Tabelle darzustellen:

Tabelle 3a: Vorgaben zur statistischen Aufbereitung erfasster Daten - Auswertung zur
Dokumentation Einhaltung von Ablaufgrenzwerten

Anzahl der Max

Zre?]bsg’r ; ei_e Wert Phase
Parameter Probenahmeart gebenen | Mittelwert Min

Ablauf-

grenzwert

einhalten
Zulauf BSBs | 24h-Mischproben
Ablauf BSBs | 24h-Mischproben
Zulauf BSBs | Stichproben
Ablauf BSBs | Stichproben
Zulauf CSB 24h-Mischproben ---
Ablauf CSB | 24h-Mischproben
Zulauf CSB Stichproben
Ablauf CSB | Stichproben
Zulauf TOC | 24h-Mischproben ---
Ablauf TOC | 24h-Mischproben
Zulauf TOC | Stichproben
Ablauf TOC | Stichproben
Zulauf AFS 24h-Mischproben
Ablauf AFS 24h-Mischproben
Zulauf AFS Stichproben
Ablauf AFS | Stichproben
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Tabelle 3b: Vorgaben zur statistischen Aufbereitung erfasster Daten - Auswertung zur
Dokumentation Reinigungsleistung
Parameter Probenahmeart Mittelwert Min Max
Eliminations- .
leistung BSBs 24h-Mischproben
Eliminations- .
leistung BSBs Stichproben
Eliminations- 24h-Mischproben
leistung CSB
Eliminations- Stichproben
leistung CSB
Eliminations- 24h-Mischproben
leistung TOC
Eliminations- Stichproben
leistung TOC
Eliminations- 24h-Mischproben
leistung AFS
Eliminations- Stichproben
leistung AFS

Die Gbrigen Parameter nach Nummer 3.3 Buchstabe b bis d sowie die Betriebsparameter nach Nummer 3.3
sind in einer tabellarischen Ubersicht mit Angabe des minimalen Probenergebnisses (Min), des maximalen
Probenergebnisses (Max) und des arithmetischen Mittels (Mittelwert) zusammenzustellen.

3.5 Einhaltung der Anforderungen des Kapitels 14a

Die Grenzwerte nach Artikel 14a.02 Nr. 2 Tabelle 1 und 2 gelten als eingehalten, wenn je Parameter CSB,
BSBs und TOC
a) die Mittelwerte der insgesamt 14 Ablaufproben und
b) mindestens 10 der insgesamt 14 Ablaufproben

die vorgegebenen Grenzwerte fiir 24h-Mischproben und Stichproben nicht iberschreiten.
3.6 Betrieb und Wartung wéhrend der Priifung

Wiéhrend der gesamten Prifdauer ist die Testanlage nach den Vorgaben des Herstellers zu betreiben.
Routinemalige Kontrollen und Wartungen missen unter Beachtung der Betriebs- und Wartungsanleitung des
Herstellers durchgefiihrt werden. Der durch den biologischen Reinigungsprozess entstehende
Uberschussschlamm darf nur dann aus der Bordklaranlage entfernt werden, wenn dies vom Hersteller in dessen
Betriebs- und Wartungsanleitung festgelegt wurde. Alle durchgefiihrten Wartungsarbeiten sind durch den
Technischen Dienst aufzuzeichnen und im Prifbericht zu dokumentieren. Wahrend der Prifung dirfen
Unbefugte keinen Zutritt zur Testanlage haben.

3.7 Probenanalyse / Analysenverfahren

Die zu untersuchenden Parameter sind unter Anwendung von zugelassenen Normverfahren zu analysieren.
Das angewendete Normverfahren ist anzugeben.

4. Prifbericht
4.1 Der Technische Dienst ist verpflichtet, Gber die durchgefiihrte Typprifung einen Bericht zu erstellen.
Der Bericht muss mindestens die unten festgelegten Angaben enthalten:

a) Einzelheiten zur gepriften Bordklaranlage, wie Typ, Angaben zur nominalen Tagesschmutzfracht
sowie die vom Hersteller angewendeten Bemessungsgrundlagen;

b) Angaben zur Ubereinstimmung der gepriiften Bordkldranlage mit den vor der Prifung
bereitgestellten Unterlagen;
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c) Angaben zu Einzelmessergebnissen sowie zur Auswertung der Reinigungsleistung und Einhaltung
der geforderten Ablaufgrenzwerte;

d) Einzelheiten zur Uberschussschlammentnahme, wie Haufigkeit und Hoéhe der entnommenen

Voluming;
e) Angaben zu allen wahrend der Prufung ausgefihrten Betriebs-, Wartungs- und
Reparaturmalinahmen;

f) Angaben zu allen wiahrend der Prifung aufgetretenen Qualitatsverschlechterungen der
Bordkléaranlage und stattgefundenen Unterbrechungen der Priifung;

g) Angaben zu Problemen, die wéhrend der Priifung aufgetreten sind,;

h) Liste der verantwortlichen Personen mit Angabe der Namen und Stellenbezeichnungen, die bei der
Typprifung der Bordklaranlage beteiligt waren;

i) Name und Anschrift des Labors, das die Analysen der Wasserproben durchgefiihrt hat;
j) Angewendete Untersuchungsmethoden.
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Beilage 1
zu Anhang IX

Beispiele fur Prifablaufe
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Beilage 2

zu Anhang IX

Anmerkungen zur Bestimmung des Biochemischen Sauerstoffbedarfs
nach 5 Tagen (BSBs) in 24h-Mischproben

Die Européischen Normen ISO 5815-1 und 5815-2 : 2003, schreiben vor, dass zur Bestimmung des
Biochemischen Sauerstoffbedarfs nach 5 Tagen die Wasserproben unmittelbar nach der Probenahme
in einer randvoll gefullten, dicht verschlossenen Flasche bei einer Temperatur von 0 bis 4 °C bis zur
Durchfuhrung der Analyse aufzubewahren sind. Die BSBs-Bestimmung ist sobald wie mdglich oder
innerhalb von 24h nach Beendigung der Probenahme zu beginnen.

Um ein Einsetzen von biochemischen Abbauprozessen in der 24h-Mischprobe zu verhindern, wird in
der Praxis wahrend der Probenahmezeit die Wasserprobe auf maximal 4 °C herunter gekihlt und bis
zur Beendigung der Probenahme bei dieser Temperatur aufbewahrt.

Entsprechende Probenahmegeréte sind auf dem Markt verfugbar.
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