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Anlage 2

Detaillierte Beschreibung einschlieRlich der Darstellung des Nutzens der
»tadtregionalbahnprojekte Linz*

Das Stadtbahnkonzept in Linz besteht aus zwei neuen S-Bahnlinien, der S6 (Verlangerung der Miihl-
kreisbahn) und der S7 (neue Achse von Pregarten und Gallneukirchen nach Linz-Urfahr), jeweils mit
Durchbindung bis zum Linzer Hauptbahnhof. Die Linien S6 und S7 werden am neuen Nahverkehrs-
knoten (NVK) Urfahr Ost gebuindelt, gemeinsam uber die Neue Donaubriicke Linz und in Hochlage Uber
die HafenstraRe gefiihrt. Die Trasse nutzt Flachen einer ehemaligen Verbindungsbahn, die fiir die in den
90er Jahren geplante ,,City-S-Bahn“ bis zur DerfflingerstraBe von Bebauung freigehalten wurde.
Zwischen Derfflingerstrae und Europaplatz soll die Stadtbahntrasse im Tunnel verlaufen und
anschlieRend auf Hohe Blumau-Tower an die OBB-Weststrecke (km 187,55) anbinden und entlang der
Weststrecke in den Hauptbahnhof flihren. Es besteht auch die Mdglichkeit, dieses Konzept schrittweise in
mehreren Realisierungsphasen umzusetzen. Durch die Einbindung der Strecke in den Hauptbahnhof Linz
wird auch eine Durchbindung der Linzer Lokalbahn grundsatzlich ermdglicht und seitens des Landes
Oberosterreich aufgrund des Fahrgastnutzens befurwortet.

Um das Hauptziel der Stadtbahn — kurze Reisezeiten und eine schnelle, qualitativ hochwertige Anbindung
regionaler Zentren an hoherrangige stadtische Umsteigeknoten an den Offentlichen Verkehr (OV) — zu
erreichen, sind einerseits im stadtischen Bereich nur wenige Haltestellen vorzusehen und andererseits an
den Umsteigeknoten zum stadtischen OV (Hauptbahnhof, Europaplatz, Kepler-Universitatsklinikum,
NVK Urfahr Ost, Muhlkreisbahnhof und Universitat Linz) direkte Verknipfungen mit moglichst kurzen
Wegen zu ermdglichen. Durch einen 15-Minuten-Takt je Linie zur Hauptverkehrszeit verkehren nach
Abschluss des geplanten Streckenausbaus am gemeinsamen innerstadtischen Streckenabschnitt vom
Linzer Hauptbahnhof bis zum NVK Urfahr Ost acht Zuge je Stunde und Richtung.

Die geplante Errichtung gliedert sich in sechs Bauabschnitte (siehe dazu auch die Planskizze in
Anlage 1). Die Bauabschnitte 2, 4, 5 und 6 sind grundsétzlich flr eine Finanzierung im Wege der
Forderung von Regionalstadtbahnen geeignet, die Bauabschnitte 1 und 3 sind angesichts des Ausbaus als
Vollbahn fiir die Finanzierung tiber den OBB-Rahmenplan vorgesehen.

Im Rahmen der gegenstandlichen Vereinbarung wird ausschlief3lich die Finanzierung der Planung fur das
Vorprojekt fur den Verlauf der S6 (Linz Hauptbahnhof bis Muhlkreisbahnhof, Bauabschnitte 2, 4 und 5)
sowie der Planung des Einreichprojekts fur den Bauabschnitt2 (Linz Hauptbahnhof bis
Derfflingerstrale/Unterfilhrung)  und  den  Bauabschnitt 4  (Mihlkreisbahnhof  bis  Neue
Donaubriicke/Rampe) vereinbart (zu néheren Details siehe Anlage 3).

Die Abteilung Gesamtverkehrsplanung und offentlicher Verkehr des Amtes der oberdsterreichischen
Landesregierung hat aufbauend auf eine bereits vorhandene S-Bahnstudie das Fahrgastpotenzial der S-
Bahnlinien S6 und S7 (OIR, 6.6.2019) im Zusammenhang mit der OV-Achse (O-Bus statt StraRenbahn)
aktualisieren lassen (OIR, 6.3.2020). Die Prognosezahlen beziehen sich auf das Jahr 2030 und eine
Basisvariante. Die Basisvariante ist definiert als ein fur das Jahr 2030 erwarteter Zustand, in dem
wesentliche Strukturparameter (Einwohner, Arbeitsmarkt, Mobilitat) aufgrund aktueller Entwicklungen
modelliert werden und bestimmte, gesicherte Malnahmensetzungen (zB Ausbau Westbahn,
Siedlungsentwicklung im Raum Ebelsberg/Pichling) als umgesetzt unterstellt werden.

Der Ubersicht wegen werden nur fir maRgebliche Abschnitte die Prognosewerte wiedergegeben. Sie
beziehen sich auf den Fahrgaststrom in zwei Fahrtrichtungen an bestimmten Querschnitten (siehe
nachfolgende Grafik). Nachfragestimulationen durch Marktentwicklungen/Stadtebau/Raumordnung im
Haltestellenumfeld wurden ebenfalls nicht berlcksichtigt.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. | - Ausgegeben am 27. August 2021 - Nr. 173

2von 2

Qmﬁmo::\ |

»
Wi o,
Pachuy
- P57 Querschnitt Steg mm 1. Preg. |
v b Bestand 2017 e
RS Y Basisvariante 2030 = = = = Frosstadter Strale /
% F Variante 2030, D R s oo
EY 4500 ™ Yousy vams
Taktverd. Rottenegg
o “rhe 3 e t >
-4 AL " S |
SR o &
,‘: g ?
v’: LR
S6, 57 4
T .BusiZ, a8 7500 ., S, 3
b Summe 19.500 N
Bestand 2017 4.400 :
Basisvariante 2030 y Vb e
Variante 2030, . L
 Taktverd. Rottenegg e
"Variante 2030, %
8.000
Taktverd Klemzell
7. | *
‘\ s - %6
- \ V:
) %
~ "
> % g
) \ g3
\‘ '\‘
@ w3
\ 3
\
3 : A0 | wecenoe
o N %) 151
R, seS7 ) prem—ratms s
P S e 0-Bus 47,48 | m—Brickenabscheitt StadthornO-Bus
4 = 2 —
gt | wpmmis Tunnelabachaitt Stactbaba
. £
"y .- % ~ whmmafe cpsonalor Tunnelabschoitt Linie S5
- K Loy ELETTRrrr opfionate Wellarfttirung sof
3 3 LiLo-Strocke
g ." .u"“‘“'"
s W st e ey . (M
B - Kasinzed i, Me.)
¢ % €  roestotetive s6/57
” . \;’ 0 Haitesiote OBB
el .' £ 2 Achus O-Bus Linke 47 / 48
| R 5% Y (Stand 05/2020)
B = 1 1
Sy [ Lmz Hbf. | ~ Var. 1 (optimiert) 9.200 W% . Stalientann Ling 14,2
v ::: ~ - .i,‘\«'- Var. 2 8.890 &u . 1~ Bacphasen Staddahn
Mot 1] S Ubersichisiageplan
2 Tt U ¥ Y, Fis Infrastrukturmainahmen in Linz
% e S v / e
© basemap.at e I 3’? s Z | |Cowem  co082020 mlt';:g
T | messmb: 135000 ——
M 1:15.000 ool Wakobingsr
ot Sodel
500 0 500m

www.ris.bka.gv.at




BUNDESKANZLERAMT

AMTSSIGNATUR

Unterzeichner

serialNumber=932783133,CN=Bundeskanzleramt,C=AT

Datum/Zeit 2021-08-27T09:49:21+02:00
Informationen zur Prufung des elektronischen Siegels bzw. der elektronischen
e : Signatur finden Sie unter: https://www.signaturpruefung.gv.at
Prafinformation Informationen zur Prufung des Ausdrucks finden Sie unter:
https://lwww.bundeskanzleramt.gv.at/verifizierung
Hinweis Dieses Dokument wurde amtssigniert.




		2021-08-27T09:49:21+0200
	serialNumber=932783133,CN=Bundeskanzleramt,C=AT
	Informationen zur Prüfung finden Sie unter http://www.signaturpruefung.gv.at




