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Ubersetzung aus der englischen Sprache

E/ECE/811
E/ECE/TRANS/564 Anderung 4

EUROPAISCHES UBEREINKOMMEN
Uber

DIE ARBEIT DES IM INTERNATIONALEN STRARENVERKEHR BESCHAFTIGTEN
FAHRPERSONALS

(AETR)

Erstellt in Genf am 1. Juli 1970

Anderung 4*

*in Kraft getreten am 27. Februar 2004
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Artikel 12 — Durchfiihrungsmalinahmen
Dieser Artikel wird durch folgenden Text ersetzt:
Artikel 12

DurchfiihrungsmalRnahmen

1. Jede Vertragspartei trifft alle geeigneten MalRnahmen, um die Beachtung dieses
Ubereinkommens sicherzustellen, insbesondere durch einen angemessenen Umfang von
Stral3en- und Betriebskontrollen. Diese Kontrollen umfassen jéhrlich einen
bedeutenden und repréasentativen Anteil aller Fahrer, Unternehmen und Fahrzeuge,
die in den Geltungsbereich dieses Ubereinkommens fallen:

(a) Die zustandigen Behorden der Vertragsparteien gestalten diese Kontrollen wie folgt:

— Im Laufe eines Kalenderjahres wird mindestens 1% der Arbeitstage von
Fahrzeuglenkern, die diesem Ubereinkommen unterstellt sind, kontrolliert.

— Mindestens 15 % aller tberpriiften Arbeitstage werden bei Straenkontrollen und
mindestens 25% der Uberpriften Arbeitstage bei Kontrollen auf dem
Betriebsgeldnde von Unternehmen gepruft.

(b) Auf der Strasse werden kontrolliert:

— die Tageslenkzeiten, die Fahrtunterbrechungen und die taglichen Ruhezeiten sowie,
bei offensichtlichen UnregelmaRigkeiten, die Schaublatter der vorangegangenen
Tage, die im Fahrzeug mitgefuhrt werden mussen;

— gegebenenfalls die letzte wdchentliche Ruhezeit;

— das fehlerfreie Funktionieren des Kontrollgeréts.

Diese Kontrollen sind ohne Diskriminierung nach gebietsanséassigen oder gebietsfremden
Fahrzeugen und Fahrern durchzuftihren.

(c) Auf dem Betriebsgelande von Unternehmen werden zusatzlich zu den bei den
Strallenkontrollen tberpriften Punkten sowie den Anforderungen des Artikels 10
Absatz 3 kontrolliert:

— Woachentliche Ruhezeiten und Lenkzeiten zwischen diesen Ruhezeiten;

— zweiwdchige Begrenzung der Lenkzeiten;

— Ausgleich fur die Verkirzung der taglichen oder wochentlichen Ruhezeiten in
Ubereinstimmung mit Artikel 8 Absatze 1 und 3;

— Verwendung der Schaublatter und/oder Planung der Arbeitszeiten der Fahrer.

2. Im Rahmen eines gegenseitigen Beistandes tbermitteln die zustdndigen Behorden
der Vertragsparteien einander regelmalig alle verfligbaren Angaben tber:
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— die von Gebietsfremden begangenen Zuwiderhandlungen gegen die Bestimmungen
dieses Ubereinkommens und ihre Ahndung;

— die von einer Vertragspartei verhangten Malknahmen zur Ahndung von
Zuwiderhandlungen, die ihre Gebietsansassigen auf dem Territorium einer anderen
Vertragspartei begangen haben.

In Fallen von schweren VerstéRRen enthalten diese Informationen auch die verhéngte
Strafe.

3. Legt das Ergebnis einer Stralenkontrolle, der der Fahrer eines im Hoheitsgebiet
einer anderen Vertragspartei zugelassenen Fahrzeugs unterzogen wird, den Verdacht

auf VerstoRe nahe, die wahrend der Kontrolle nicht aufgedeckt werden kdnnen, weil

die erforderlichen Angaben fehlen, so leisten die zustdndigen Behorden der betreffenden
Vertragsparteien einander bei der Klarung Amtshilfe. Fihrt die zustandige Vertragspartei
hierzu eine Kontrolle auf den Geschéftsgrundstiicken des Unternehmens

durch, so werden die Ergebnisse dieser Kontrolle der betreffenden anderen
Vertragspartei mitgeteilt.

4. Die Vertragsparteien arbeiten bei der Durchfihrung von Straenkontrollen zusammen.
5. Die Européische Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen verdffentlicht alle zwei

Jahre einen Bericht iber die Einhaltung des Absatzes 1 dieses Artikels durch die
Vertragsparteien.
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