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Bauvorschriften fur Trockenguterschiffe
Die Vorschriften 9.1.0.0 bis 9.1.0.79 gelten fur Trockengdterschiffe.
Baustoffe

Der Schiffskdrper muss aus Schiffbaustahl oder aus einem anderen mindestens gleichwertigen
Metall gebaut sein, wobei die Gleichwertigkeit sich auf die mechanischen Eigenschaften und auf
Bestandigkeit gegen Temperatur- und Feuereinwirkung bezieht.

reserviert
Laderaume

a) Jeder Laderaum muss vorn und hinten durch wasserdichte Metallschotte begrenzt sein.
b) Die Laderdume durfen kein gemeinsames Schott mit den Brennstofftanks haben.

Die Laderaumbdden miissen so gebaut sein, dass sie gereinigt und getrocknet werden kénnen.

Die Lukenabdeckungen mussen sprihwasserdicht und wetterdicht sein oder durch wasserdichte
Planen abgedeckt sein.
Planen, die zum Abdecken der Laderdume verwendet werden, missen schwer entflammbar sein.

In den Laderdumen darf keine Heizeinrichtung eingebaut sein.
Laftung

Jeder Laderaum muss mit zwei voneinander unabhéngigen Saugventilatoren beliiftet werden
konnen. Die Kapazitdt muss so ausgelegt sein, dass das Volumen des leeren Laderaums
mindestens finfmal je Stunde erneuert werden kann. Der Ventilator muss so ausgefuhrt sein, dass
Funkenbildung bei Berlihrung eines Fligels mit dem Liftergehduse sowie elektrostatische
Aufladung ausgeschlossen sind. Die Absaugschéchte missen bis zu 50 mm Abstand an den
Laderaumboden gefiihrt sein und sich an dessen &ufRersten Enden befinden. Die Zustrdmung von
Gasen und D&mpfen zum Absaugschacht muss auch bei Beférderung in loser Schiittung
gewabhrleistet sein.

Sind die Absaugschachte abnehmbar, missen sie flir den Zusammenbau mit dem Ventilator
geeignet sein und sicher befestigt werden kdnnen. Der Schutz gegen Witterungseinfliisse und
Spritzwasser muss gegeben sein.

Die Zuluft muss wéhrend des Ventilierens gewahrleistet sein.

Die Luftungseinrichtung eines Laderaumes muss so angeordnet sein, dass geféhrliche Gase nicht
in die Wohnungen, das Steuerhaus oder die Maschinenrdume eindringen kénnen.

Wohnungen und Betriebsrdume missen beliftet werden kénnen.

reserviert
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Wohnungen und Betriebsraume
Wohnungen miissen durch Metallschotte ohne Offnungen von den Laderdumen getrennt sein.

Die zu den Laderaumen gerichteten Offnungen der Wohnungen und des Steuerhauses miissen
gasdicht geschlossen werden kénnen.

Zugénge und Offnungen von Maschinenraumen und Betriebsraumen diirfen nicht zum
geschutzten Bereich gerichtet sein.

reserviert

Ballastwasser

Wallgéange und Doppelbdden diirfen zur Aufnahme von Ballastwasser eingerichtet werden.

reserviert
Maschinen

Es dirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der
einen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.

Liftungsoffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugdffnungen von Motoren, wenn die
Motoren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, missen mindestens 2,00 m vom
geschitzten Bereich entfernt sein.

Funkenbildung muss im geschiitzten Bereich ausgeschlossen sein.

Brennstofftanks

Doppelb6den im Laderaumbereich diirfen als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn ihre Hohe
mindestens 0,60 m betrégt.

Brennstoffleitungen und Offnungen dieser Tanks im Laderaum sind verboten.

Die Offnungen der Liiftungséffnungen aller Brennstofftanks miissen mindestens 0,50 m (iber das
freie Deck gefihrt sein.

Diese Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fithren, miissen mit einem
durch ein Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

reserviert

Abgasrohre

Abgase missen durch ein Abgasrohr nach oben oder durch die Bordwand ins Freie geleitet
werden. Die Austrittséffnung muss mindestens 2,00 m von den Laderaumd&ffnungen entfernt sein.
Die Abgasrohre von Motoren missen so verlegt sein, dass die Abgase sich vom Schiff entfernen.

Abgasrohre dirfen nicht im geschitzten Bereich angeordnet sein.

Abgasrohre miissen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, z. B. Funkenfénger.

Lenzeinrichtung

Lenzpumpen fur Laderdume missen innerhalb des geschitzten Bereichs aufgestellt sein.
Dies gilt nicht, wenn das Lenzen mittels Ejektoren erfolgt.
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reserviert
Feuerldscheinrichtungen

Das Schiff muss mit einer Feuerloscheinrichtung versehen sein. Die Einrichtung muss den

nachstehenden Anforderungen entsprechen:

- sie muss von zwei unabh&ngigen Feuerldsch- oder Ballastpumpen gespeist werden; eine davon
muss jederzeit betriebsbereit sein. Diese Pumpen sowie deren Antrieb und elektrische Anlagen
durfen nicht im gleichen Raum aufgestellt sein;

- sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im geschiitzten Bereich oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserentnahmeanschliisse hat. Es missen drei dazu passende,
ausreichend lange Schlduche mit Sprihstrahlrohren mit einem Disendurchmesser von
mindestens 12 mm vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen
ausgehende Wasserstrahle missen gleichzeitig jede Stelle des Decks im geschitzten Bereich
erreichen kdénnen.

Durch ein federbelastetes Rlckschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerléscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsraume aufierhalb des geschiitzten Bereichs
gelangen kdnnen.

- die Kapazitdt der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger
Benutzung von zwei Sprihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht
wird, die mindestens der Schiffsbreite entspricht;

An Bord von Schubleichtern ohne eigenen Antrieb geniigt eine Feuerlésch- oder Ballastpumpe.

Zusatzlich missen Maschinenrdume mit einer fest installierten Feuerldscheinrichtung versehen
sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kann.

Loschmittel
Fur den Raumschutz in Maschinen Kessel- und Pumpenrdumen dirfen in fest installierten
Feuerldschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

a) CO,(Kohlenstoffdioxid);
b) HFC 227ea (Heptafluorpropan);
c) 1G-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid).

Liftung, Luftansaugung

a) Verbrennungsluft fur die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf nicht
aus durch fest installierte Feuerldschanlagen zu schiitzenden R4umen angesaugt werden. Dies
gilt nicht, wenn zwei voneinander unabhdngige, gasdicht getrennte Hauptmaschinenrdume
vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein separater Maschinenraum mit
einem Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum die
Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

b) Eine vorhandene Zwangsbeluftung des zu schutzenden Raumes muss bei Ausldsung der
Feuerldschanlage selbsttétig abschalten.

c) Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu
schitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen kdnnen, schnell geschlossen werden
kénnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar sein.

d) Die ausstrémende Luft aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenraumen installierten
Druckluftbehaltern muss ins Freie gefuhrt werden.

e) Beim Einstromen des Lo6schmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungsbauteile des zu schiitzenden Raums nicht zerstéren. Der Druckausgleich muss
gefahrlos erfolgen kénnen.

f) Geschiitzte Rdume missen eine Mdoglichkeit zum Absaugen des Léschmittels und der
Brandgase verfiigen. Sind Absaugeinrichtungen vorhanden, dirfen diese wahrend des
Loéschvorganges nicht eingeschaltet werden kénnen.
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Feuermeldesystem

Der zu schitzende Raum ist durch ein zweckméRiges Feuermeldesystem zu Uberwachen. Die
Meldung muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schitzenden Raum
wahrgenommen werden kénnen.

Rohrleitungssystem

a)

b)

Das Ldschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schiitzenden Raum
hingefiihrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schitzenden Raums missen die
Rohrleitungen und die dazu gehdrenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein.
Behalteranschlussleitungen und Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die
verwendeten Werkstoffe im Brandfall Ober gleichwertige Eigenschaften verfiigen. Die
Rohrleitungen sind sowohl innen als aulen gegen Korrosion zu schiitzen.

Die Austrittsdiisen missen so bemessen und angebracht sein, dass das Loschmittel
gleichmaRig verteilt wird.

Ausloseeinrichtung

a)
b)

c)

d)

e)

Feuerldschanlagen mit automatischer Auslésung sind nicht zuléssig.

Die Feuerldschanlage muss an einer geeigneten Stelle auBerhalb des zu schiitzenden Raumes
ausgeldst werden kdnnen.

Ausldseeinrichtungen missen so installiert sein, dass deren Betdtigung auch im Brandfall
mdglich ist und im Falle einer Beschadigung durch Brand oder Explosion in dem zu
schitzenden Raum die daflir geforderte Menge Ldschmittel zugefiihrt werden kann.
Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen missen von zwei verschiedenen voneinander
unabhéngigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen missen sich auferhalb
des zu schitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschiitzten Raum miissen so
ausgefiuhrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsféhig bleiben. Fir
elektrische Leitungen ist diese Anforderung erfillt, wenn sie der Norm IEC 60331-21,
Ausgabe 1999, entsprechen.

Sind Ausloseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
»Feuerldscheinrichtung“ mit einer Kantenldange von mindestens 10 cm und dem folgenden
Text in roter Schrift auf weillem Grund gekennzeichnet sein:

»Feuerldscheinrichtung

Installation d"extinction

Brandblusinstallatie*

Ist die Feuerldschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so missen die
Ausléseeinrichtungen fiir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausloseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in deutscher, englischer,
franzosischer und niederlandischer Sprache deutlich sichtbar und in dauerhafter Ausfiihrung
angebracht sein. Diese muss insbesondere Angaben Uber

aa) die Auslésung der Feuerldschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schiitzenden Raum verlassen
haben ;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslésung ;
dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Storung der Feuerléschanlage enthalten.

Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslésung der Feuerléschanlage
die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit Luftansaugung aus dem zu
schiitzenden Raum auRer Betrieb zu setzen sind.

Warnanlage

a)

Fest eingebaute Feuerléschanlagen missen mit einer Warnanlage versehen sein.
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Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betitigung zur Auslésung der
Feuerldschanlage ausgeldst werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor Abgabe
des Loschmittels ertdnen und darf nicht ausschaltbar sein.

Die Warnsignale missen in den zu schitzenden Raumen sowie vor deren Zugangen deutlich
sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem grofiten Eigenlédrm deutlich horbar
sein. Sie mussen sich eindeutig von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im
zu schutzenden Raum unterscheiden.

Die akustischen Warnsignale mussen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem gréften Eigenldrm in den benachbarten R4umen deutlich hérbar
sein.

Ist die Warnanlage nicht selbstiiberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und
Spannungsabfall ausgefiihrt, muss ihre Funktion Uberprifbar sein.

An jedem Eingang eines Raumes, der mit Loschmittel beschickt werden kann, muss deutlich
sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weilem Grund, angebracht
sein:

»Vorsicht, Feuerléscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, fire extinguishing equipment!

In case of fire alarm (description of the signal), leave the room immediately!

Attention, installation d’extinction d’incendie

quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte
onmiddellijk verlaten!"

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen

a)

b)
c)
d)

€)

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen missen den geltenden Vorschriften
entsprechen.

Druckbehalter mussen geméaR den VVorgaben der Hersteller aufgestellt sein.
Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen dirfen nicht in Wohnungen installiert sein.

Die Temperatur in den Schrianken und Aufstellungsrdumen der Druckbehélter darf 50° C nicht
uberschreiten.

Schranke oder Aufstellungsraume an Deck missen fest verankert sein und (ber
Liftungs6ffnungen verfugen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der
Druckbehalter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte
Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zulassig.

Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Ldschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die
Gesamtmenge des verfugbaren Loschmittels nicht groRer zu sein als die Menge, die flir den
groften zu schiitzenden Raum erforderlich ist.

Installation, Priifung und Dokumentation

a)

b)

c)

Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fur Feuerl6schanlagen installiert oder umgebaut
sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des L&schmittelherstellers und
des Anlagenherstellers sind zu beachten.

Die Anlage ist

aa) vor Inbetriebnahme;

bb) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;

dd) regelmé&Big mindestens alle zwei Jahre
durch einen Sachverstandigen zu prufen.

Bei der Prufung hat der Sachverstdndige zu priifen, ob die Anlage den Anforderungen dieses
Kapitels entspricht.
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d) Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
aa) duBere Inspektion der gesamten Einrichtung;
bb) Priifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;
cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Ausldsesysteme;
dd) Kontrolle des Behélterdrucks und —inhalts;
ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Prifung des Feuermeldesystems;
gg) Priufung der Warnanlage.

e) Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

CO,-Feuerléschanlagen

Feuerldéschanlagen, die mit CO, als Ldschmittel betrieben werden, missen (ber die
Anforderungen nach 9.1.0.40.2.1 bis 9.1.0.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) CO,-Behélter missen auBRerhalb des zu schiitzenden Raums in einem von anderen Raumen
gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Tiren dieser
Aufstellungsrdume und Schrénke miissen nach auBen 6ffnen, abschlieRbar sein und auf der
Aulenseite ein Symbol fiir ,,Warnung vor allgemeiner Gefahr* mit einer Hohe von mindestens
5 cm sowie dem Zusatz "CO," in gleicher Farbgebung und Héhe gekennzeichnet sein.

b) Unter Deck liegende Aufstellungsraume fir CO,-Behalter dirfen nur vom Freien her
zuganglich sein. Diese Rdume miissen Uber eine eigene, von anderen Liftungssystemen an
Bord vollstandig getrennte, ausreichende kiinstliche Luftung mit Absaugschachten verfiigen.

¢) Der Fullungsgrad der Behélter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht Gberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m*/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO, fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 40 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt
werden konnen. Die erfolgte Zufiihrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behilterventile und das Betitigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter 9.1.0.40.2.6 Buchstabe b) erwéhnte angemessene Zeit betrdgt mindestens 20
Sekunden. Die Verzdgerung bis zur Abgabe des CO,-Gases muss durch eine zuverléssige
Einrichtung sichergestellt sein.

HFC-227ea - Feuerldschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit HFC-227ea als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach 9.1.0.40.2.1 bis 9.1.0.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behalter, der HFC-227ea enthalt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in
den zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist
und die Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behélter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

d) Der Fillungsgrad der Behélter darf 1,15 kg/l nicht Uberschreiten. Fir das spezifische Volumen
des entspannten HFC-227ea sind 0,1374 m®/kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC-227ea fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefiihrt
sein.

f) Die HFC-227ea - Behdlter sind mit einer Druckuberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuléssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal

www.ris.bka.gv.at



9.1.0.40.2.12

9.1.0.40.3

9.1.0.40.4

9.1.041

9.1.041.1

9.1.041.2

9.1.0.41.3

9.1.0.42-

9.1.051

9.1.0.52

9.1.052.1

9)
h)

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 14 von 110

auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auferhalb des zu
schiitzenden Raumes erfolgen.

Nach Flutung darf die Konzentration im zu schutzenden Raum nicht gréRer als 10,5 % sein.
Die Feuerldschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

IG-541 - Feuerléschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit 1G-541 als Lodschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach 9.1.0.40.2.1 bis 9.1.0.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a)

b)

c)
d)
e)

Sind mehrere zu schiitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

Jeder Behdlter, der 1G-541 enthdlt und in dem zu schutzenden Raum aufgestellt ist, muss mit
einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behilters gefahrlos in den
zu schutzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die
Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt, ausgestattet
sein.
Der Fulldruck der Behélter darf bei +15°C 200 bar nicht tberschreiten.

Das Volumen an 1G-541 fir den zu schitzenden Raum muss mindestens 44 % und darf
hochstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von
120 Sekunden zugefihrt sein.

Die in 8.1.4 vorgeschriebenen zwei Handfeuerldscher missen sich im geschitzten Bereich oder in
unmittelbarer Nahe davon befinden.

Loschmittel und Loéschmittelmenge fest installierter Feuerldscheinrichtungen miissen fiir das
Bekampfen von Branden geeignet und ausreichend sein.

Feuer und offenes Licht

Die Miindungen der Schornsteine mussen sich mindestens 2,00 m von den Laderauméffnungen
befinden. Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und das
Eindringen von Wasser verhindern.

Heiz-, Koch- und Kilhlgerate dirfen weder mit flissigen Kraftstoffen, noch mit Flissiggas noch
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgeréte oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafir geeigneten
Raum aufgestellt sind, dirfen diese jedoch mit flissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von
mehr als 55 °C betrieben werden.

Koch- und Kiihlgerate sind nur in Steuerh&usern mit metallischem Unterteil und in Wohnungen
zugelassen.

Aulerhalb der Wohnungen und des Steuerhauses sind nur elektrische Beleuchtungsgerate
zugelassen.
reserviert

Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

Elektrische Einrichtungen im geschitzten Bereich miissen durch zentral angeordnete Schalter

spannungslos gemacht werden kénnen, sofern sie nicht

- in den Laderdumen dem Typ "bescheinigte Sicherheit” mindestens fur die Temperaturklasse

T4 und die Explosionsgruppe Il B, und
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- im geschitzten Bereich an Deck dem Typ "begrenzte Explosionsgefahr" entsprechen.
Die entsprechenden Stromkreise muissen mit Kontrolllampen versehen sein, die anzeigen, ob der
Stromkreis unter Spannung steht oder nicht.

Die Schalter miissen gegen unbeabsichtigtes Einschalten gesichert sein. Die in diesem Bereich
verwendeten Steckdosen missen so ausgeflihrt sein, dass das Herstellen und das Ldsen der
Steckverbindung nur im spannungslosen Zustand maoglich ist.

Tauchpumpen, welche in den Laderdumen eingebaut oder beniitzt werden, missen den Typ
“bescheinigte Sicherheit” mindestens fur Temperaturklasse T4 und Explosionsgruppe 1l B
entsprechen.

Elektrische Antriebsmotoren fiir Laderaumlifter, die im Luftstrom angeordnet sind, missen dem
Typ "bescheinigte Sicherheit" entsprechen.

Steckdosen fir den Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung miissen in
unmittelbarer Ndhe des Signalmastes oder des Landsteges am Schiff fest montiert sein.
Steckdosen fir den Anschluss von Tauchpumpen, Containern und Laderaumventilatoren missen
in unmittelbarer Néhe der Laderaum6ffnung am Schiff fest montiert sein.

Akkumulatoren missen auerhalb des geschitzten Bereichs untergebracht sein.

reserviert

Elektrische Kabel

Kabel und Steckdosen im geschiitzten Bereich miissen gegen mechanische Besché&digungen
geschutzt sein.

Bewegliche Leitungen im geschutzten Bereich sind verboten, ausgenommen flir eigensichere
Stromkreise sowie fur den Anschluss von Signalleuchten, Landstegbeleuchtung, Containern,
Tauchpumpen, Laderaumventilatoren und elektrisch betriebene Lukendeckelwagen.

Fur die nach 9.1.0.56.2 zuldssigen beweglichen Kabel diirfen nur Schlauchleitungen des Typs

H 07 RN-F nach IEC-60 245-4 (1994) oder Kabel mindestens in gleichwertiger Ausfilhrung mit
einem Mindestquerschnitt der Leiter von 1,5 mm? verwendet werden.

Diese Kabel mussen méglichst kurz und so gefiihrt sein, dass eine Beschédigung nicht zu
beflirchten ist.

reserviert

Drahtseile, Masten

Drahtseile, die Uber den Laderdumen verlaufen, sowie alle Masten miissen geerdet sein sofern sie
nicht durch die Art ihres Einbaus mit dem Schiffskérper metallisch leitend verbunden sind.

Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gemaf 8.3.3 mussen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

reserviert

Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht
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Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot geméaR 8.3.4 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.
In der N&he des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, missen Hinweisschilder die Umsténde angeben, unter
denen das Verbot gilt.
In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Né&he jedes Ausgangs ein Aschenbecher

angebracht sein.

reserviert
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Zusatzliche Vorschriften fur Doppelhillenschiffe
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Zusatzliche Vorschriften fur Doppelhillenschiffe

Die Vorschriften 9.1.0.88 bis 9.1.0.99 gelten fur Doppelhillenschiffe die dazu bestimmt sind
geféhrliche Guter der Klassen 2, 3, 4.1, 4.2, 43, 5.1, 5.2, 6.1, 7, 8 oder 9, ausgenommen
diejenigen mit Gefahrzettel 1 in 3.2, Tabelle A, Spalte 5, in groBeren als den in 7.1.4.1.1
aufgefiihrten Mengen zu befordern.

reserviert
Klassifikation

Doppelhillenschiffe, die dazu bestimmt sind gefahrliche Guter der Klassen 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1,
5.2, 6.1, 7, 8 oder 9, ausgenommen diejenigen mit Gefahrzettel 1 in 3.2, Tabelle A, Spalte 5, in
groReren als den in 7.1.4.1.1 aufgefiilhrten Mengen zu beférdern, missen unter Aufsicht einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft fuir deren héchste Klasse gebaut oder umgebaut sein.

Dies muss durch eine Bescheinigung der Klassifikationsgesellschaft bestétigt sein.

Laufende Klasse ist nicht erforderlich.

Spétere Umbauten und GrofRreparaturen am Schiffskérper missen unter Aufsicht dieser
Klassifikationsgesellschaft durchgefiihrt werden.

reserviert
Laderaume

Das Schiff muss im geschitzten Bereich als Doppelhillenschiff mit Wallgdngen und
Doppelboden ausgefiihrt sein.

Der Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und der Seitenwand des Laderaums muss

mindestens 0,80 m betragen. Unbeschadet der VVorschriften hinsichtlich der Breite der

Verkehrswege an Deck ist eine Verringerung dieses Abstandes bis auf 0,60 m zuléssig, wenn

gegenuber den Dimensionierungsvorschriften nach der Bauvorschrift einer anerkannten

Klassifikationsgesellschaft folgende Verstarkungen vorhanden sind:

a) Bei Ausfihrung der Seite des Schiffes im Langsspantensystem darf der Spantabstand nicht
groler als 0,60 m sein.

Die Léngsspanten sind durch Rahmen, &hnlich Bodentrégern mit Erleichterungslochern

versehen, in Abstadnden von hdchstens 1,80 m abzufangen. Diese Abstande kdnnen vergroRert

werden, wenn die Konstruktion in entsprechender Weise verstéarkt wird.
b) Bei Ausfiihrung der Seite des Schiffes im Querspantensystem miissen entweder:

- zwei L&ngsstringer angeordnet werden. Der Abstand der Langsstringer voneinander und
vom Gangbord darf nicht gréRer als 0,80 m sein. Die Stringer missen mindestens die
gleiche Hohe wie die Querspanten haben und der Gurtquerschnitt darf nicht weniger als
15 m2 betragen.

Die Léngsstringer sind durch Rahmen, &hnlich Bodentrégern mit Erleichterungslochern

versehen, in Abstdnden von hdchstens 3,60 m abzufangen. Der Seitenquerspant und die

Laderaumlangsschottsteife missen an der Kimm durch ein Knieblech mit einer

Mindesthéhe von 0,90 m und der Dicke der Bodenwrangen miteinander verbunden sein.
oder:

- auf jedem Spant miissen Rahmen, ahnlich Bodentragern mit Erleichterungsldchern
versehen, angeordnet werden.

c) Die Gangborde mussen in Abstdnden von hdchstens 32,00 m durch Querschotte oder

Stutzrohre miteinander verbunden sein.

Anstelle der unter Buchstabe ¢) genannten Bedingung geniigt der rechnerische Nachweis durch
eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft, dass durch die Anordnung zusatzlicher Verstarkungen
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in den Wallgéngen ausreichende Querfestigkeit vorhanden ist.

Die Doppelbodenhéhe muss mindestens 0,50 m betragen, jedoch darf sie unter den Lenzbrunnen
auf 0,40 m verringert werden, wobei ein Lenzbrunnen nicht mehr als 0,03 m® Inhalt haben darf.

Notausgang

Réume, deren Zu- oder Ausgénge im Leckfall teilweise oder ganz eintauchen, miissen mit einem
Notausgang versehen werden, der mindestens 0,10 m (ber der Schwimmebene liegt. Dies gilt
nicht fur Vor- und Achterpiek.

Stabilitat (Allgemein)
Eine ausreichende Stabilitat einschlielich Leckstabilitdt muss nachgewiesen sein.

Die Grundwerte flr die Stabilitdtsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes - mussen entweder durch einen Krangungsversuch oder durch eine
detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch
einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung
ermittelten Massen nicht mehr als + 5 % von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten
Deplacement abweichen dirfen.

Ausreichende Intaktstabilitat muss fir alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den
Beladungsendzustand nachgewiesen werden.

Die Schwimmféhigkeit im Leckfall muss fir den unglinstigsten Beladungszustand nachgewiesen
werden. Hierbei muss fiir die kritischen Zwischenzustande und fiir den Endzustand der Flutung
der rechnerische Nachweis der genuigenden Stabilitat erbracht werden. Treten in
Zwischenzusténden negative Stabilitdtswerte auf, kdnnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere
Verlauf der Leckhebelarmkurve ausreichende positive Stabilitatswerte aufweist.

Stabilitat (Intakt)

Die sich aus der Leckrechnung ergebenden Intaktstabilitatsforderungen diirfen nicht unterschritten
werden.

Bei Beforderung der Ladung in Containern ist darliber hinaus ausreichende Stabilitat gemaf 9.1.1
nachzuweisen.

Die strengere der Forderungen aus 9.1.0.94.1 und 9.1.0.94.2 ist fiir das Schiff maRgeblich.
Stabilitat (im Leckfall)

Fur den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:
Langsausdehnung : mindestens 0,10 L, jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung 2 0,59 m.
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwarts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Lé&ngsausdehnung : mindestens 0,10 L, jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung 0 3,00m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,49 m aufwarts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallenden Schotte sind als Leck anzusehen, das heil3t, die
Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder
mehr direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.

Dabei ist folgendes zu beachten:
- Bei einer Bodenbeschddigung sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen
als geflutet anzusehen.
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- Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieRbaren Offnungen (z. B. von Tiiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m uber der
Schwimmebene liegen.

- Imallgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95 % ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte einzusetzen:

- Maschinenrdume 85 %

- Besatzungsrdume 95 %

- Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw. je nachdem, ob sie ihrer
Bestimmung entsprechend fur das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden miissen 0 oder 95 %

Fur den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fiir den Einabteilungsstatus

nachgewiesen zu werden, d.h. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschédigt.

In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht
iiberschreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der
Gleichgewichtslage eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen
R&ume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel > 0,05 m in Verbindung mit einer Flache > 0,0065 m-rad aufweisen. Diese
Mindestwerte der Stabilitat sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen
Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht
verschlossene Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen Ridume bei der Leckrechnung als
geflutet anzusehen.

<12°

A >0,0065 [m . rad]

\ Phi [°]

erste nicht wetterdicht verschlossene
Offnung zu Wasser, jedoch < 27°

Gleichgewichtslage
Endschwimmlage

Binnenschiffe mit ungesicherter Containerladung haben folgende Leckstabilitatskriterien

einzuhalten:

- In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 5° nicht
tberschreiten.

- Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der Gleichgewichtslage
eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen Raume bei der
Leckrechnung als geflutet anzusehen.

- Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve eine Flache
20,0065 m-rad aufweisen.

- Diese Mindestwerte der Stabilitdt sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht
verschlossenen Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 10° einzuhalten. Tauchen nicht
wetterdicht verschlossene Offnungen vorher ein, sind die dazugehérigen Raume bei der
Leckrechnung als geflutet anzusehen.

Ka.gv.at
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Wenn Offnungen, iber die unbeschadigte Abteilungen zusétzlich fluten kénnen, wasserdicht
verschlossen werden koénnen, missen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren
Anforderungen beschriftet sein.

Werden Quer- oder Niederflutdffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen,

muss der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende
Leckstabilitatswerte nachgewiesen werden.

reserviert

Stabilitat von Schiffen, die Container beférdern

Allgemeines

Die Stabilitatsunterlagen sind von einer Fahrtauglichkeits-Uberpriifungskommssion zu priifen
oder von einer anerkannten Kilassifikationsgesellschaft prifen zu lassen und mit einem

entsprechenden Sichtvermerk zu versehen.

Die Stabilitatsunterlagen missen eine fir den Schiffsfiihrer verstdndliche Aussage Uber die
Stabilitat des Schiffes bei dem jeweiligen Beladungsfall erméglichen.

Die Stabilitatsunterlagen miissen mindestens enthalten:

a) Angaben Uber die zuldssigen Stabilitditsmerkmale, die zuldssigen KG werte oder die
zul&ssigen Ladungsschwerpunkthéhen;

b) Angaben lber die Raume, die mit Wasserballast gefillt werden kénnen;
c) Formblatter zur Stabilitatskontrolle;
d) eine Beispielrechnung oder Anwendungshinweise fur den Schiffsfihrer.

Koénnen auf einem Schiff wahlweise Container ungesichert oder gesichert beférdert werden, sind
fur die Beforderung ungesicherter und fur die Beforderung gesicherter Containerladungen jeweils

www.ris.bka.gv.at
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besondere Berechnungsverfahren fiir den Nachweis der Stabilitat erforderlich.

9.1.1.04 Eine Containerladung gilt nur dann als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels Fiihrungen
oder Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskérper verbunden sind und sich ihre Lage wéhrend
der Fahrt nicht verandern kann.

9111 Randbedingungen und Berechnungsverfahren fir den Stabilitatsnachweis bei Beférderung
ungesicherter Container

91111 Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitét des
Schiffes von folgenden Randbedingungen auszugehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 1,00 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des
Winddruckes und des Einflusses der freien Flussigkeitsoberflachen darf die auftretende
Neigung 5° nicht Giberschreiten und Seite Deck nicht zu Wasser kommen.

c) Der krangende Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung ist nach folgender
Formel zu berechnen:

th = Cyz V_z(K_G_IJ[m]
L 2

In dieser Formel bedeuten:

cKz Beiwert (cKZ = 0,04) [s¥/m];
v grofte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
KG Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes tiber Basis [m];
T Tiefgang des beladenen Schiffes [m].
d) Der krangende Hebel aus dem Winddruck ist nach folgender Formel zu berechnen:

A T
hKW = Cyw 'E'[IW +Ej[m]

In dieser Formel bedeuten:

cKW Beiwert (cKW = 0,025) [t/m?];
A Uberwasserlateralplan beim beladenen Schiff [m?];
D' Deplacement des beladenen Schiffes [t];
Iw Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralflache A' Uber der
Wasserlinie [m];
T Tiefgang des beladenen Schiffes [m].
e) Der kréngende Hebel aus freien Oberflachen von Regen- und Restwasser im Laderaum

oder im Doppelboden ist nach folgender Formel zu berechnen:

heeo =Cl';—f'°-2[b~l (- 0,55vb fm]

In dieser Formel bedeuten:

cKf0 Beiwert (cKf0 = 0,015) [t/m?];

b Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*

I Lange des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*

D' Deplacement des beladenen Schiffes [t].

* Raumabschnitte freier Flussigkeitsoberflachen entstehen, wenn durch

wasserdichte Langs- und/oder Querunterteilungen voneinander unabhangige
Flussigkeitsoberflachen gebildet werden.
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f) Fur jeden Beladungsfall ist mit halben Vorrdten an Treibstoff und Frischwasser zu
rechnen.

Die Stabilitét eines mit ungesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,

wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG nach den folgenden Formeln ist.

Hierbei muR KGy flr verschiedene Verdrangungen (iber den gesamten Tiefgangsbereich
berechnet werden.

W.B\NL.(Z .-Lm_hKW _hKfoj
[

2F 2

M~Z+1

KG,, =

zul

m]

Fur BWL / 2F darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden (11,5 = 1 / tan5°).

» KGu = KM —1,00[m]

Der kleinere Wert fir KGy nach Formel a oder b ist mal3gebend.

In diesen Formeln bedeuten:

KGy maximal zulassige Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes tiber Basis [m];
KM Hohe des Metazentrums tber Basis [m] nach der N&herungsformel geméR 9.1.1.1.3;
F jeweils vorhandener Freibord auf 1/2 L [m];
4 Beiwert fur die Zentrifugalkraft im Drehkreis
0,7-v) v2
__O7v) 0,04-—I[-]

9,81-125-L,, Lo
% grolte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
m jeweils mittlerer Tiefgang [m];
hKW krangender Hebel aus seitlichem Winddruck gemaR 9.1.1.1.1 lit. d [m];
hKf0 Summe der krdngenden Hebel aus freien Flissigkeitsoberflichen gemédR 9.1.1.1.1

lit. e [m].

Néaherungsformel fiir KM

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann der Wert fur KM aus folgenden Né&herungsformeln
ermittelt werden:

a) fur Schiffe mit Pontonform

2
KM = B\NTL +T—m[m]
(12,5 - mj T, 2
H

b) fir andere Schiffe

www.ris.bka.gv.at
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o 2
KM = B\NLT +T—m[m]
(12,7 —1,2-Hm) T2

9.11.2 Randbedingungen und Berechnungsverfahren fir den Stabilitatsnachweis bei Beférderung
gesicherter Container

9.11.21 Bei gesicherten Containern muf jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitat des
Schiffes von folgenden Randbedingungen ausgehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des
Winddruckes und des Einflusses der freien Fliissigkeitsoberflichen darf keine Offnung
des Schiffskdrpers zu Wasser kommen.

c) Die krangenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus dem
Winddruck und aus freien Flussigkeitsoberflachen sind nach den Formeln fiir den
Stabilitdtsnachweis bei der Beforderung ungesicherter Container, 9.1.1.1.1 lit. ¢ bis e zu
berechnen.

d) Fur jeden Beladungsfall sind die halben Vorrate an Treibstoff und Frischwasser
zugrundezulegen.

91122 Die Stabilitat eines mit gesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,

wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG nach den folgenden Formeln ist.

Hierbei muf KGy fir verschiedene Verdrdngungen Uber den gesamten Tiefgangsbereich
berechnet werden.

—— F T,
KM - (1—1,5F.j+0,755$(z 2= —hmj

ul T
0,75- m -Z+1

a) F

Fur BWL / F' darf kein kleinerer Wert als 6,6 und

1=t (1—1,55J

far 2v F

kein kleinerer Wert als 0 eingesetzt werden.
by KGu = KM - 0,50[m]

Der kleinere Wert flr KGy nach den Formeln a oder b ist mal3gebend.
In den Formeln bedeuten:

| Breitentragheitsmoment der Wasserlinie bei Tm [m*] nach der Naherungsformel gemaR
9.1.1.2.3;
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Breitentragheitsmoment der zur Basis parallelen Wasserlinie in der Hohe

T +§F'[m4]

Verdrangung des Schiffes bei Tm [m?];
ideeller Freibord F' = H' - Tm [m] oder
a .
Fro & B ]
2-b

wobei der kleinere Wert ma3gebend ist;

senkrechter Abstand zwischen Unterkante der bei Neigungen zuerst eintauchenden Offnung
und der Wasserlinie bei aufrechter Lage des Schiffes [m];

Abstand derselben Offnung von Mitte Schiff [m];

ideelle Seitenhdhe

Summe der Volumina von Deckshéusern, Luken, Trunks und anderen Aufbauten bis zu einer
Hohe von maximal 1,0 m iiber H, oder bis zur untersten Offnung des betrachteten Volumens.
Malgeblich ist der kleinere Wert. Volumenanteile, die innerhalb eines Bereiches von 0,05 L
von den Schiffsenden angeordnet sind, bleiben unberiicksichtigt [m®].

H=H+— 3 [m]

09-L-B,,

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fir die Berechnung gemdf 9.1.1.2.2 der Wert flr das
Breitentragheitsmoment | der Wasserlinie aus folgenden Naherungsformeln verwendet werden:

fur Schiffe mit Pontonform

| = B\/%IL Vv [m4]
(12,5—1,2~ij¢m
H

fir andere Schiffe

| = BV?/L -V [m4]
(12,7—1,2-1-'“)Tm
H
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9.2

Bauvorschriften flr Seeschiffe,
die den Vorschriften von SOLAS 74, Kapitel 11-2, Regel 19 oder
SOLAS 74, Kapitel 11-2, Regel 54 entsprechen
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Bauvorschriften fir Seeschiffe, die den Vorschriften von SOLAS 74, Kapitel 11-2, Regel 19
oder SOLAS 74, Kapitel 11-2, Regel 54 entsprechen

Die Vorschriften 9.2.0.0 bis 9.2.0.79 gelten flir Seeschiffe, die folgenden Vorschriften
entsprechen:

SOLAS 74 Kapitel 11-2 Regel 19 in der jeweils gednderten Fassung oder SOLAS 74 Kapitel 11-2
Regel 54 in der jeweils gednderten Fassung gemdR den in 11-2/1.2.1 angegebenen anwendbaren
EntschlieSungen.

Seeschiffe, die den Vorschriften von SOLAS 74 Kapitel 11-2 Regel 19 oder SOLAS 74 Kapitel I1-
2, Regel 54 nicht entsprechen, miissen den Vorschriften von 9.1.0.0 bis 9.1.0.79 entsprechen.

Baustoffe

Der Schiffskdrper muss aus Schiffbaustahl oder aus einem anderen mindestens gleichwertigen
Metall gebaut sein, wobei die Gleichwertigkeit sich auf die mechanischen Eigenschaften und auf
Bestandigkeit gegen Temperatur- und Feuereinwirkung bezieht.

reserviert

Ballastwasser

Wallgénge und Doppelbtden diirfen zur Aufnahme von Ballastwasser eingerichtet werden.

reserviert
Maschinen

Es durfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden,
der einen Flammpunkt von mehr als 60 °C hat.

Liftungséffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugéffnungen von Motoren, wenn die
Motoren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, missen mindestens 2,00 m vom
geschutzten Bereich entfernt sein.

Funkenbildung muss im geschiitzten Bereich ausgeschlossen sein.

reserviert

Abgasrohre

Abgase missen durch ein Abgasrohr nach oben oder durch die Bordwand ins Freie geleitet
werden. Die Austrittséffnung muss mindestens 2,00 m von den Laderauméffnungen entfernt sein.
Die Abgasrohre von Motoren missen so verlegt sein, dass die Abgase sich vom Schiff entfernen.
Abgasrohre dirfen nicht im geschitzten Bereich angeordnet werden.

Abgasrohre miissen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein; z. B. Funkenfanger.

reserviert
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Feuer und offenes Licht

Die Mundungen der Schornsteine miissen sich mindestens 2,00 m von den Laderaum&ffnungen
befinden. Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und das
Eindringen von Wasser verhindern.

Heiz-, Koch- und Kihlgerate dirfen weder mit flissigen Kraftstoffen, noch mit Fliissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgeréte oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafir geeigneten
Raum aufgestellt sind, dirfen diese jedoch mit flissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von
mehr als 55 °C betrieben werden.

Koch- und Kiihlgerate sind nur in Steuerh&usern mit metallischem Unterteil und in Wohnungen
zugelassen.

Aulerhalb der Wohnungen und des Steuerhauses sind nur elektrische Beleuchtungsgerate
zugelassen.

reserviert

Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gema 8.3.3 missen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

reserviert

Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot gemal 8.3.4 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

In der Nahe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, miissen Hinweisschilder die Umsténde angeben, unter
denen das Verbot gilt.

In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Néhe jedes Ausgangs ein Aschenbecher
angebracht sein.

reserviert
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Zusatzliche Vorschriften flr Doppelhtllen-Seeschiffe
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Zusatzliche Vorschriften fir Doppelhillen-Seeschiffe

Die Vorschriften 9.2.0.88 bis 9.2.0.99 gelten fiir Doppelhillen-Seeschiffe die dazu bestimmt sind
gefahrliche Guter der Klassen 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1, 7, 8 oder 9, ausgenommen
diejenigen mit Gefahrzettel 1 in 3.2, Tabelle A, Spalte 5, in gréBeren als den in 7.1.4.1.1
aufgefuhrten Mengen zu beférdern.

reserviert
Klassifikation

Doppelhillen-Seeschiffe, die dazu bestimmt sind gefahrliche Guter der Klassen 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3,
5.1,5.2, 6.1, 7, 8 oder 9, ausgenommen diejenigen mit Gefahrzettel 1 in 3.2, Tabelle A, Spalte 5,
in groReren als den in 7.1.4.1.1 aufgefiihrten Mengen zu beférdern, missen unter Aufsicht einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft fur deren hdchste Klasse gebaut oder umgebaut sein.

Dies muss durch eine Bescheinigung der Klassifikationsgesellschaft bestétigt sein.

Die Klasse muss aufrechterhalten werden.

reserviert
Laderaume

Das Schiff muss im geschiitzten Bereich als Doppelhillenschiff mit Wallgdngen und
Doppelboden ausgefiihrt sein.

Der Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und der Seitenwand des Laderaums muss
mindestens 0,80 m betragen. An den Schiffsenden ist eine lokale Unterschreitung zul&ssig, sofern
das Kleinste MalR zwischen den Wénden (lotrecht gemessen) 0,60 m nicht unterschreitet.
Eine ausreichende Festigkeit der Verbande (Langs- und Querfestigkeit sowie Ortliche Festigkeit)
ist durch Vorlage des Klassenzeugnisses nachzuweisen.

Die Doppelbodenhéhe muss mindestens 0,50 m betragen, jedoch darf sie unter den Lenzbrunnen
auf 0,40 m verringert werden, wobei ein Lenzbrunnen nicht mehr als 0,03 m3 Inhalt haben darf.

reserviert
Stabilitat (Allgemein)
Eine ausreichende Stabilitét einschliellich Leckstabilitat muss nachgewiesen sein.

Die Grundwerte flr die Stabilitdtsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes - miissen entweder durch einen Krédngungsversuch oder durch eine
detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch
einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung
ermittelten Massen nicht mehr als £ 5 % von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten
Deplacement abweichen diirfen.

Ausreichende Intaktstabilitdt muss flr alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den
Beladungsendzustand nachgewiesen werden.

Die Schwimmféhigkeit im Leckfall muss fiir den unglnstigsten Beladungszustand nachgewiesen
werden. Hierbei muss flr die kritischen Zwischenzustande und fiir den Endzustand der Flutung
der rechnerische Nachweis der genuigenden Stabilitat erbracht werden. Treten in
Zwischenzustédnden negative Stabilitatswerte auf, konnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere
Verlauf der Leckhebelarmkurve ausreichende positive Stabilitatswerte aufweist.
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Stabilitat (Intakt)

Die sich aus der Leckrechnung ergebenden Intaktstabilitéatsforderungen diirfen nicht unterschritten
werden.

Bei Beforderung der Ladung in Containern ist darliber hinaus ausreichende Stabilitat gemaf 9.1.1
nachzuweisen.

Die strengere der Forderungen aus 9.2.0.94.1 und 9.2.0.94.2 ist fur das Schiff mafigeblich.

Fur Seeschiffe gelten die Anforderungen in 9.2.0.94.2 als erflllt, wenn die Stabilitat
den IMO-Resolution A.749 (18) entspricht und die entsprechenden Stabilitatsunterlagen von der
zustandigen Behorde gepriift wurden und die Container nach den Cargo Securing Manual
gesichert sind.

Stabilitat (im Leckfall)

Fur den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:
Léngsausdehnung : mindestens 0,10 L, jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung : 0,59 m.
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwarts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Léngsausdehnung : mindestens 0,10 L, jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung 2 3,00m,
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,49 m aufwaérts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallenden Schotte sind als Leck anzusehen, das heil3t, die
Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder
mehr direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.

Dabei ist folgendes zu beachten:

- Bei einer Bodenbeschadigung sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen
als geflutet anzusehen.

- Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Tiiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m uber der
Schwimmebene liegen.

- Imallgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95 % ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte einzusetzen:

- Maschinenrdume 85 %

- Besatzungsraume 95 %

- Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw. je nachdem, ob sie ihrer
Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden miissen 0 oder 95 %

Fur den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fiir den Einabteilungsstatus

nachgewiesen zu werden, d.h. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschédigt.

In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht
uiberschreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der
Gleichgewichtslage eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen
Raume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel > 0,05 m in Verbindung mit einer Flache > 0,0065 m-rad aufweisen. Diese
Mindestwerte der Stabilitat sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen
Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht
verschlossene Offnungen vorher ein, sind die dazugehdrigen Raume bei der Leckrechnung als
geflutet anzusehen.
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Offnung zu Wasser, jedoch < 27°
Gleichgewichtslage
Endschwimmlage
9.2.0.95.3 Wenn Offnungen, iber die unbeschadigte Abteilungen zusétzlich fluten kénnen, wasserdicht

verschlossen werden koénnen, missen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren
Anforderungen beschriftet sein.

9.2.0.954 Werden Quer- oder Niederflutoffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen,

muss der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende
Leckstabilitatswerte nachgewiesen werden.
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9.3

Bauvorschriften fir Tankschiffe
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9.3.1
Bauvorschriften Typ G
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Bauvorschriften flr Tankschiffe des Typs G
Die Vorschriften 9.3.1.0 bis 9.3.1.99 gelten fur Tankschiffe des Typs G.
Baustoffe

a) Der Schiffskdrper und die Ladetanks miissen aus Schiffbaustahl oder aus einem anderen
mindestens gleichwertigen Metall gebaut sein.
Fir die Ladetanks durfen auch andere, gleichwertige Materialien verwendet werden.
Die Gleichwertigkeit muss sich auf die mechanischen Eigenschaften sowie auf
Bestandigkeit  gegen Temperatur- und Feuereinwirkung beziehen.

b) Alle Teile des Schiffes einschlieBlich Einrichtung und Ausristung, welche mit der
Ladung in Bertihrung kommen kénnen, miissen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die
Ladung angegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen, noch mit ihr
schéadliche oder geféhrliche Verbindungen eingehen kénnen.

Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist
verboten, sofern dies nicht in 9.3.1.0.3 oder im Gefahrgut-Zulassungszeugnis ausdriicklich
zugelassen ist.

a) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der
Ladung ist nur zulassig fur:
- Landstege und AulRenbordtreppen;
- lose Ausriistungsgegenstande;
- die Lagerung der vom Schiffskérper unabhéngigen Tanks, sowie fiir die Lagerung von
Einrichtungen und Ausristungen;
- Masten und &hnliche Rundhdlzer;
- Maschinenteile;
- Teile der elektrischen Anlage;
- Deckel von Kisten an Deck.
b) Die Verwendung von Holz oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist nur zuldssig fir:
- Auflagerblocke und Anschlage aller Art.
c) Die Verwendung von Kunststoffen oder Gummi im Bereich der Ladung ist nur zulassig fir:
- Dichtungen aller Art (z. B. Dom- und Lukendeckel);
- elektrische Leitungen;
- Lade- und Loschschlauche;
- Isolierung der Ladetanks und der Lade- und Ldschleitungen.
d) Alle in den Wohnungen und im Steuerhaus verwendeten fest eingebauten Materialien, mit
Ausnahme der Mobel, missen schwer entflammbar sein. Im Brandfall dirfen sie Rauch oder
giftige Gase nicht in geféhrlichem MaRe entwickeln.

Die im Bereich der Ladung verwendete Farbe darf bei Schlag- oder dhnlicher Beanspruchung
keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.

Die Verwendung von Kunststoffen fiir Beiboote ist nur zuléssig, wenn das Material schwer
entflammbar ist.

reserviert

Klassifikation

Das Tankschiff muss unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fir deren

hochste Klasse gebaut und in ihre hochste Klasse eingestuft sein.
Die Klasse muss aufrechterhalten werden.
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Pumpenrédume missen bei jeder Erneuerung des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses sowie innerhalb
des dritten Jahres der Gultigkeit des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft kontrolliert werden.
Diese Kontrolle hat mindestens zu umfassen:
- Inspektion des ganzen Systems auf Zustand, Korrosion, Leckage oder unerlaubte

Umbauten;
- Prufung des Zustandes der Gasspuranlage im Pumpenraum.

Von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigungen Uber die
Kontrolle des Pumpenraumes sind an Bord mitzuftihren. Aus den Bescheinigungen missen
mindestens die oben erwahnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der
Kontrolle ersichtlich sein.

Der Zustand der Gasspiiranlagen gemaR 9.3.1.52.3 b) muss bei jeder Erneuerung des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses sowie innerhalb des dritten Jahres der Giiltigkeit des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses einmal von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gepruft werden.
Eine von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigung ist an Bord
mitzufihren.

reserviert
Schutz gegen das Eindringen von Gasen

Das Schiff muss so beschaffen sein, dass keine Gase in die Wohnung und in Betriebsraume
gelangen kénnen.

AuRerhalb des Bereichs der Ladung muss die Unterkante der Offnungen in den Seitenwénden von
Aufbauten mindestens 0,50 m Uber Deck liegen und die Hohe der Siille von Zugangsluken zu
Raumen unter Deck muss mindestens 0,50 m Uber Deck betragen.

Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der Aufbauten
von Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangséffnungen versehen ist,
wobei die Siille dieser Offnungen eine Hohe von mindestens 0,50 m (iber Deck haben. Die Hohe
dieser Wand muss mindestens 2,00 m betragen. Die Unterkante der Offnungen in den
Seitenwénden von Aufbauten und die Oberkante der Sille von Zugangsluken, die sich hinter der
durchgezogenen Querwand befinden, mussen in diesem Fall mindestens 0,10 m {iber Deck liegen.
Siille von Maschinenraumtiiren und -zugangsluken miissen jedoch immer eine Hohe von
mindestens 0,50 m Uber Deck haben.

Im Bereich der Ladung missen die Unterkanten der Offnungen in den Seitenwénden von
Aufbauten mindestens 0,50 m lber Deck liegen und die Héhe der Siille von Zugangsluken und
Liftungsoffnungen von Rdumen unter Deck muss mindestens 0,50 m uiber Deck betragen. Dies
gilt nicht fiir Offnungen von Wallgangen und Doppelboden.

Schanzkleider, Fuf3leisten usw. missen mit gentigend grol3en, direkt tiber dem Deck angeordneten,
Offnungen versehen sein.

Aufstellungsrdume und Ladetanks

a) Der hdchstzulassige Inhalt eines Ladetanks ist nach folgender Tabelle zu ermitteln:

LeBeHinm? Héchstzulassiger Inhalt eines Ladetanks in m?
<600 LeBeHe03
600 - 3 750 180 + (L e B « H - 600) ¢ 0,0635
> 3750 380
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In vorstehender Tabelle ist L - B - H das Produkt aus den Hauptabmessungen des
Tankschiffes in Metern (nach dem Eichschein).

Es ist:
L = groRte Lange des Schiffsrumpfes in m;
B = groRte Breite des Schiffsrumpfes in m;
H = Kkleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante Kiel und dem tiefsten Punkt des

Decks an der Seite des Schiffes (Seitenhohe) im Bereich der Ladung in m;
Bei Trunkdeckschiffen ist H durch H' zu ersetzen.

H' ist nach folgender Formel zu ermitteln:
H'=H + (ht- bt/B - It/L)

ht = Hohe des Trunks (Abstand zwischen Trunkdeck und Hauptdeck an Seite Trunk
auf L/2 gemessen) in m;

bt = Breite des Trunks in m;

It = Lénge des Trunks in m.

b) Verboten sind Druckbehélter mit einem Verhaltnis von Lange zu Durchmesser von mehr als 7.
c) Die Druckbehalter sind fur eine Temperatur der Ladung von 40 °C auszulegen.

9.3.1.11.2 a) Der Schiffskorper ist im Bereich der Ladung wie folgt auszufiihren "

- als Doppelhillenschiff mit Wallgdngen und Doppelboden. Der Abstand zwischen der
Seitenwand des Schiffes und dem L&ngsschott muss mindestens 0,80 m betragen. Die Hohe
des Doppelbodens muss mindestens 0,60 m betragen. Die Ladetanks miissen in Satteln
gelagert sein, welche mindestens bis 20° unter die Mittellinie des Ladetanks hochgezogen
sind.
Gekihlte Ladetanks durfen nur in einem Aufstellungsraum aufgestellt sein, der durch
Wallgénge und Doppelboden gebildet wird. Die Lagerung muss den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen,

oder

- als Einhuallenschiff, wobei die Seitenwand des Schiffes zwischen Gangbord und Oberkante
Bodenwrangen mit Seitenstringern versehen ist, die im Abstand von hdchstens 0,60 m
gleichmaRig verteilt und die durch Rahmentrager im Abstand von hochstens 2,00 m
voneinander unterstitzt sind. Die Seitenstringer und die Rahmentréger miissen eine
Mindesthéhe von 10 % der Seitenhdhe, jedoch nicht weniger als 0,30 m haben.

Die Seitenstringer und die Rahmentrager miissen mit einem Gurt aus Flachstahl mit einem
Querschnitt von mindestens 7,50 cm? bzw. 15,00 cm?2 versehen sein.

- Der Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und den Ladetanks muss mindestens
0,80 m und zwischen dem Boden des Schiffes und den Ladetanks mindestens 0,60 m
betragen. Unter den Pumpensiimpfen darf die lichte Hohe auf 0,50 m verringert werden.

- Der Abstand zwischen dem Pumpensumpf eines Ladetanks und den Bodenverb&nden muss
mindestens 0,10 m betragen.

Die Auflager und Befestigungen der Ladetanks mussen wie folgt ausgefihrt sein:

- die Ladetanks missen in Satteln liegen, welche mindestens bis 10° unter die Mittellinie der
Ladetanks hochgezogen sind, und

- bei nebeneinander liegenden zylindrischen Ladetanks ist im Bereich dieser Sattel ein
Zwischenstiick von 500 - 450 mm und auf halber Lange zwischen den Satteln ein
Zwischenstiick von 2000 - 450 mm anzubringen.
Die Zwischenstiicke missen ganz an den nebeneinander liegenden Tanks anliegen.

* Eine andere Bauausfuhrung des Schiffskdrpers im Bereich der Ladung setzt den rechnerischen Nachweis voraus, dass bei einer
Queranfahrung durch ein anderes Schiff mit gerader Bugform eine Energie von 22 Mio Nm aufgenommen werden kann, ohne dass die
Ladetanks leckschlagen oder die zu den Ladetanks fiihrenden Rohrleitungen abrei3en.
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Die Zwischenstiicke miissen aus energieabsorbierenden Materialien hergestellt sein.
b) Ladetanks mussen gegen Aufschwimmen ges;chert sein.
c) Ein Pumpensumpf darf picht mehr als 0,10 m - Inhalt haben. Bei Drucktanks darf er jedoch
einen Inhalt von 0,20 m haben.
d) Stltzen, welche tragende Teile der Schiffseitenwénde mit tragenden Teilen des L&ngsschotts
der Ladetanks verbindet oder Stutzen, welche tragende Teile des Schiffsbodens mit dem
Boden der Ladetanks verbinden sind nicht zul&ssig.

a) Aufstellungsrdume missen von den Wohnungen, den Maschinenrdumen und den
Betriebsrdumen unter Deck auBerhalb des Bereichs der Ladung durch Schotte getrennt sein,
die mit einer Brandschutzisolierung "A-60" nach SOLAS 11-2, Regel 3 versehen sind. Die
Ladetanks miissen mindestens 0,20 m von den Endschotten der Aufstellungsrdume entfernt
sein. Bei ebenen Endschotten der Ladetanks muss dieser Abstand mindestens 0,50 m betragen.

b) Aufstellungsraume und Ladetanks miissen untersucht werden kénnen.

¢) Alle Rdume im Bereich der Ladung missen gelliftet werden kénnen. Es muss geprift werden
kdénnen, ob sie gasfrei sind.

Die die Aufstellungsraume begrenzenden Schotte miissen wasserdicht sein. Die Ladetanks und die
Endschotte der Aufstellungsrdume sowie die den Bereich der Ladung begrenzenden Schotte
diirfen unter Deck keine Offnungen oder Durchfilhrungen enthalten. Im Schott zwischen
Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung oder zwischen Maschinenraum und
Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein, wenn sie den in 9.3.1.17.5 enthaltenen
Bestimmungen entsprechen.

Wallgange und Doppelbdden im Bereich der Ladung dirfen nur fir Ballastaufnahme eingerichtet
sein. Doppelbdden dirfen nur als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn sie die Vorschriften
gemaR 9.3.1.32 erfillen.

a) Ein unter Deck gelegener Raum im Bereich der Ladung darf als Betriebsraum eingerichtet
sein, wenn die den Betriebsraum begrenzenden Wande senkrecht bis auf den Boden gefiihrt
sind und das dem Ladungsbereich abgewandte Schott von Bord zu Bord in einer Spantebene
angeordnet ist. Dieser Betriebsraum darf nur von Deck aus zugénglich sein.

b) Ein solcher Betriebsraum muss mit Ausnahme der Zugangs- und Liftungséffnungen
wasserdicht sein.

¢) Indem unter a) genannten Betriebsraum dirfen keine Lade- und Léschleitungen vorhanden
sein.

Im Pumpenraum unter Deck dirfen Lade- und Ldschleitungen vorhanden sein, wenn der
Pumpenraum den Vorschriften geméaR 9.3.1.17.6 vollstandig entspricht.

Im Bereich der Ladung unter Deck vorhandene Betriebsraume missen so angeordnet sein, dass sie
gut zuganglich sind und die darin vorhandenen Betriebseinrichtungen auch von Personen, welche
die personliche Schutzausriistung tragen, sicher bedient werden kénnen. Sie missen so gebaut
sein, dass Verletzte oder ohnmachtige Personen aus ihnen ohne besondere Schwierigkeiten
geborgen werden kdnnen, gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen.

Aufstellungsrdume und andere begehbare Rdume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet
sein, dass sie angemessen und vollstandig gereinigt und untersucht werden kénnen. Mit Ausnahme
von Wallgéngen und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben,
missen Zugangsoffnungen so bemessen sein, dass eine Person mit angelegtem Atemgerat
ungehindert in den Raum hinein oder aus ihm heraus gelangen kann. MindestgroRe der Offnung:
0,36 m2; kleinste Seitenlange: 0,50 m. Zugangs6ffnungen miissen so gebaut sein, dass verletzte
oder ohnmaéchtige Personen vom Boden des betreffenden Raumes ohne besondere
Schwierigkeiten geborgen werden kénnen, gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten
Vorrichtungen. Der Abstand zwischen den Verstarkungen in obengenannten Raumen darf nicht
weniger als 0,50 m betragen. Im Doppelboden darf dieser Abstand auf 0,45 m verringert werden.
Ladetanks diirfen mit runden Offnungen mit einem Mindestdurchmesser von 0,68 m versehen
sein.
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Laftung

In jedem Aufstellungsraum miissen zwei Luftungséffnungen vorhanden sein, deren Abmessungen
und Anordnung so beschaffen sein missen, dass die Liftung an jeder Stelle des
Aufstellungsraumes wirksam ist. Sind diese Offnungen nicht vorhanden, muss der
Aufstellungsraum inertisiert oder mit trockener Luft geflllt werden konnen.

Wallgénge und Doppelbdden im Bereich der Ladung, welche nicht fur Ballastzwecke eingerichtet
sind, und eventuell vorhandene Kofferddmme mussen durch Vorrichtungen geluftet werden
kdnnen.

Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum muss mit einer kiinstlichen
Liftung versehen sein. Die Kapazitat dieser Ventilatoren muss so ausgelegt sein, dass das
Volumen des Betriebsraums mindestens zwanzig mal je Stunde vollstdndig erneuert werden kann.
Die Absaugschachte miissen bis zu einem Abstand von 50 mm an den Betriebsraumboden
herangefiihrt sein. Die Zuluft muss durch einen Schacht von oben in den Betriebsraum eingefihrt
werden. Die Zuluftéffnungen miissen mindestens 2,00 m tber Deck, 2,00 m von Tankéffnungen
und 6,00 m von Austrittsé6ffnungen der Sicherheitsventile entfernt angebracht sein.

Die hierzu gegebenenfalls notwendigen Verlangerungsrohre dirfen klappbar ausgefiihrt sein.

Wohnungen und Betriebsraume miissen geltftet werden kénnen.

Ventilatoren im Bereich der Ladung miissen so ausgefiihrt sein dass Funkenbildung bei Berlihrung
eines Flugels mit dem Liiftergehduse sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlossen ist.

Bei Luftungséffnungen missen Hinweisschilder angebracht sein, welche die Bedingungen fiir das
SchlieRen angeben. Alle Luftungséffnungen, die von Wohnungen und Betriebsrdumen ins Freie
flihren, missen mit fest installierten Feuerklappen versehen sein. Diese Luftungséffnungen
missen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt angeordnet sein.
Liftungsoffnungen, von im Bereich der Ladung gelegenen Betriebsraumen, diirfen in diesem
Bereich angeordnet sein.

Stabilitat (Allgemein)
Eine ausreichende Stabilitéat einschlieBlich Leckstabilitdt muss nachgewiesen sein.

Die Grundwerte fir die Stabilitatsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes - missen entweder durch einen Krangungsversuch oder durch eine
detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch
einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung
ermittelten Massen nicht mehr als = 5 % von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten
Deplacement abweichen dirfen.

Ausreichende Intaktstabilitdt muss flr alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den
Endbeladungszustand nachgewiesen werden.

Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fur den unglnstigsten Beladungszustand nachgewiesen
werden. Hierbei muss fiir die kritischen Zwischenzustande und fiir den Endzustand der Flutung
der rechnerische Nachweis der geniigenden Stabilitat erbracht werden. Treten in
Zwischenzustédnden negative Stabilittswerte auf, konnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere
Verlauf der Leckhebelarmkurve ausreichende positive Stabilitatswerte aufweist.

Stabilitat (Intakt)

Die sich aus der Leckrechnung ergebenden Intaktstabilitatsforderungen dirfen nicht unterschritten
werden.

Stabilitat (im Leckfall)
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Fir den Leckfall sind folgende Annahmen zu berticksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:
Langsausdehnung : mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung 20,79 m
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwérts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Langsausdehnung : mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung :3,00m
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,59 m aufwérts, Sumpf ausgenommen.

c¢) Alle in den Beschéadigungsbereich fallenden Schotte sind als leck anzusehen, das heif3t, die
Schotteinteilung muss so gewéhlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder
mehr direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.

Dabei ist folgendes zu beachten:

- Bei einer Bodenbeschadigung sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen
als geflutet anzusehen.

- Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieRbaren Offnungen (z. B. von Tiiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m tber der
Schwimmebene liegen.

- Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95 % ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte
einzusetzen:

- Maschinenrdume 85 %

- Besatzungsrdume 95 %

Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw.

je nachdem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend

flr das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung

schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen

werden missen 0 oder 95 %.

Fur den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fiir den Einabteilungsstatus

nachgewiesen zu werden, d.h. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschadigt.

In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht
iiberschreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der
Gleichgewichtslage eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen
Raume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel > 0,05 m in Verbindung mit einer Fl&che > 0,0065 m-rad aufweisen. Diese
Mindestwerte der Stabilitat sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen
Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht
verschlossene Offnungen vorher ein, sind die dazugehérigen Raume bei der Leckrechnung als
geflutet anzusehen.

< 12°

A > 0,0065 [m . rad]

Leckhebel

\ Phi []

erste nicht wetterdicht verschlossene
Offnung zu Wasser, jedoch < 27°

Gleichgewichtslage
Endschwimmlage
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Wenn Offnungen, tiber die unbeschadigte Abteilungen zusétzlich fluten kénnen, wasserdicht
verschlossen werden kdnnen, missen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren
Anforderungen beschriftet sein.

Werden Quer- oder Niederflutéffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen, muss
der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende
Leckstabilitatswerte nachgewiesen werden.

Maschinenrdume

Verbrennungsmotoren fiir den Schiffsantrieb sowie Verbrennungsmotoren von Hilfsmaschinen
mussen aullerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet sein. Zugange und andere Offnungen von
Maschinenrdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.

Maschinenraume missen von Deck aus zuganglich sein. Zugénge durfen nicht zum Bereich der
Ladung gerichtet sein. Wenn die Tiren nicht in einer Nische untergebracht sind, deren Tiefe
mindestens der Turbreite entspricht, missen die Scharniere dem Bereich der Ladung zugewendet
sein.

Wohnungen und Betriebsraume

Wohnungen und Steuerhaus missen aullerhalb des Bereichs der Ladung hinter der hintersten
senkrechten Ebene oder vor der vordersten senkrechten Ebene des unterhalb des Decks liegenden
Teils des Bereichs der Ladung liegen. Fenster des Steuerhauses, welche mindestens 1,00 m (ber
dem Steuerhausboden liegen, diirfen nach vorn geneigt sein.

Zugange von Raumen und Offnungen in den Aufbauten diirfen nicht zum Bereich der Ladung
gerichtet sein. Scharniere von Tlren, die nach aufien 6ffnen und nicht in einer Nische
untergebracht sind, deren Tiefe mindestens der Tirbreite entspricht, miissen dem Bereich der
Ladung zugewendet sein.

Zugange von Deck aus und Offnungen von Rdumen ins Freie miissen geschlossen werden kénnen.
Folgender Hinweis muss am Zugang zu diesen Rdumen angebracht sein:

Wahrend des Ladens, Ldschens und Entgasens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Sofort wieder schlieflen.

Eingdnge und zu 6ffnende Fenster von Aufbauten und Wohnungen sowie andere Offnungen zu
diesen R&umen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Steuerhaustiiren
und -fenster diirfen innerhalb dieser 2,00 m nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung
vom Steuerhaus zur Wohnung besteht.

a) Antriebswellen der Lenz- und Ballastpumpen im Bereich der Ladung dirfen durch das Schott
zwischen Betriebsraum und Maschinenraum hindurchgefiihrt werden, wenn die
Betriebsraumanordnung den Vorschriften gemal 9.3.1.11.6 entspricht.

b) Die Durchfiihrung der Welle durch das Schott muss gasdicht und von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassen sein.

¢) Ein Anschlag muss die erforderlichen Betriebsanweisungen enthalten.

d) Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung und zwischen
Maschinenraum und Aufstellungsraum durfen Durchfiihrungen fur elektrische Kabel,
Hydraulikleitungen und Rohrleitungen fur Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen angebracht
werden, wenn die Durchfiihrungen gasdicht und von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassen sind. Durchfiihrungen durch ein Schott, das mit einer
Brandschutzisolierung «A-60» nach SOLAS I1-2, Regel 3 versehen ist, mussen eine
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gleichwertige Brandschutzisolierung haben.

e) Durch das Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung durfen
Rohrleitungen hindurch gefiihrt werden, wenn es sich dabei um Rohrleitungen zwischen
maschinellen Anlagen im Maschinenraum und im Betriebsraum handelt, welche im
Betriebsraum keine Offnungen enthalten.

f) Vom Maschinenraum aus diirfen abweichend von 9.3.1.11.4 Rohrleitungen durch den
Betriebsraum im Bereich der Ladung, den Kofferdamm, den Aufstellungsraum oder den
Wallgang hindurch ins Freie gefuhrt werden, wenn sie innerhalb des Betriebsraumes, des
Kofferdamms, des Aufstellungsraumes oder des Wallgangs in dickwandiger Ausfiihrung
verlegt sind und im Betriebsraum, im Kofferdamm, im Aufstellungsraum oder im Wallgang
keine Flanschverbindungen oder Offnungen haben.

g) Wenn eine Antriebswelle von Hilfsmaschinen durch eine tber Deck gelegene Wand fihrt,
muss die Durchfiihrung gasdicht sein.

Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum ist als Pumpenraum fiir die
Aufstellung einer Eigengasloschanlage, wie z.B. Kompressoren oder Kompressor -
Warmetauscher - Pumpenkombinationen nur zuldssig, wenn:

- der Pumpenraum durch einen Kofferdamm oder ein Schott, das mit einer
Brandschutzisolierung "A-60" nach SOLAS I1-2, Regel 3 versehen ist oder durch einen
Betriebsraum oder einen Aufstellungsraum vom Maschinenraum oder von Betriebsrdumen
auBerhalb des Bereichs der Ladung getrennt ist;

- das vorstehend geforderte "A-60" Schott keine Durchbriiche gemaR 9.3.1.17.5 a) hat;

- Luftungsaustrittsoffnungen mindestens 6,00 m von Zugéngen und Offnungen der Wohnungen
und Betriebsraume aulerhalb des Bereichs der Ladung entfernt angeordnet sind;

- Zugangs- und Luftungséffnungen von auf3en verschlieBbar sind;

- alle Lade- und L&schleitungen (saug- und druckseitig) durch das Deck tiber dem Pumpenraum
gefiihrt sind. Die erforderliche Bedienung der Armaturen im Pumpenraum und das Starten der
Pumpen oder Kompressoren sowie die notwendige Regulierung des Flissigkeitsstromes muss
von Deck aus erfolgen;

- die Anlage voll in das Gas- und Flissigkeitsrohrleitungssystem integriert ist;

- der Pumpenraum mit einer fest eingebauten Gasspiiranlage versehen ist, welche die
Anwesenheit von explosionsfahigen Gasen sowie den Mangel an Sauerstoff durch direkt
messende Sensoren automatisch anzeigt und beim Erreichen einer Gaskonzentration von 20 %
der unteren Explosionsgrenze einen optischen und akustischen Alarm ausldst. Die Sensoren
dieser Anlage missen sich an geeigneten Stellen am Boden und direkt unterhalb der Decke
befinden.

Die Messungen missen standig erfolgen.

Die Alarme miissen optisch und akustisch im Steuerhaus und im Pumpenraum gemeldet
werden und missen die Eigengasldschanlage abschalten. Ein Ausfall der Gasspiiranlage muss
sofort optisch und akustisch im Steuerhaus und an Deck gemeldet werden;

- die in 9.3.1.12.3 vorgeschriebene Luftung eine Stundenleistung von mindestens dem
dreiRigfachen des Rauminhalts des Betriebsraums besitzt.

Am Zugang zum Pumpenraum muss folgender Hinweis angebracht sein:

Vor Betreten des Pumpenraumes
auf Gasfreiheit sowie ausreichenden Sauerstoffgehalt Uberprifen.

Tiren und Einstiegdffnungen nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Bei Alarm den Raum sofort verlassen.

Inertgasanlage

Wenn Inertisierung oder Abdeckung der Ladung vorgeschrieben ist, muss das Schiff mit einer
Inertgasanlage ausgestattet sein.

Diese Anlage muss in der Lage sein, einen Mindestdruck von 7 kPa (0,07 bar) in den zu
inertisierenden Raumen jederzeit aufrechtzuerhalten. AuRerdem darf die Inertgasanlage den Druck
im Ladetank nicht tber den Einstelldruck des Uberdruckventils hinaus erhéhen. Der Einstelldruck
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des Unterdruckventils muss 3,5 kPa betragen.

Eine fiir das Laden oder Ldéschen ausreichende Menge Inertgas ist an Bord mitzufiihren oder zu
erzeugen, soweit sie nicht von Land bezogen werden kann. Auferdem muss an Bord eine
ausreichende Menge Inertgas zum Ausgleich normaler Verluste wahrend der Beforderung
verfugbar sein.

Die zu inertisierenden Raume miissen mit Anschliissen fur die Zufuhr des Inertisierungsmittels und
mit Kontrolleinrichtungen zur stdndigen Erhaltung der richtigen Atmosphére versehen sein.

Diese Kontrolleinrichtungen missen beim Unterschreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer
vorgegebenen Inertgaskonzentration im Dampfraum einen optischen und akustischen Alarm im
Steuerhaus ausldsen. Wenn das Steuerhaus nicht besetzt ist, muss der Alarm zusétzlich an einer von
einem Besatzungsmitglied besetzten Stelle wahrnehmbar sein.

reserviert
Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen

Jeder Ladetank muss versehen sein mit:

a) -

b) einem Niveau-Anzeigegerat;

c) einem Niveau-Warngerat, das spatestens bei einer Fiillung von 86% anspricht;

d) einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der Uberlaufsicherung, der spatestens bei einer
Fullung von 97,5 % auslést;

e) einer Einrichtung zum Messen des Drucks der Gasphase im Ladetank;

f) einer Einrichtung zum Messen der Temperatur der Ladung, wenn in 3.2, Tabelle C, Spalte 9
eine Ladungsheizungsanlage oder in Spalte 20 eine Ladungsheizungsmdglichkeit oder eine
maximal zulassige Temperatur aufgefihrt ist;

g) einer Anschlussmoglichkeit fiir den Anschluss einer geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung.

Der Fillungsgrad in % muss mit einem Fehler von héchstens 0,5 % ermittelt werden kdnnen.
Er wird bezogen auf den Gesamtinhalt des Ladetanks einschlieflich des Ausdehnungsschachtes.

Das Niveau-Anzeigegerat muss von den Bedienungsstellen der Absperrorgane fir den
entsprechenden Ladetank aus abgelesen werden konnen. Die hdchstzuldssige Fullhdhe des
Ladetanks muss bei jedem Anzeigegerét kenntlich gemacht sein.

Der Uber- und Unterdruck muss jederzeit von einer Stelle aus abgelesen werden kénnen, von der
das Laden oder Loschen unterbrochen werden kann.

Der hochstzulassige Uber- oder Unterdruck muss bei jeder Einrichtung kenntlich gemacht sein.
Das Ablesen muss unter allen Witterungsbedingungen statt finden kénnen.

Das Niveau-Warngerat hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszulésen und muss
vom Niveau-Anzeigegerat unabhéngig sein.

a) Der Grenzwertgeber nach 9.3.1.21.1 d) hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm
auszuldsen und gleichzeitig einen elektrischen Kontakt zu betétigen, der in Form eines binéren
Signals die von der Landanlage Uibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen und
landseitige MaRnahmen gegen ein Uberlaufen beim Beladen einleiten kann.

Das Signal muss an die Landanlage mittels eines zweipoligen wasserdichten Gerétesteckers
einer Kupplungssteckvorrichtung nach der Norm EN 60309-2:1999 fur Gleichstrom von 40 bis
50 V, Kennfarbe weil, Lage der Hilfsnase 10h, Gibergeben werden kénnen.

Der Stecker muss in unmittelbarer Nahe der Landanschliisse der Lade- und Léschleitungen fest
am Schiff montiert sein.

Der Grenzwertgeber muss auch in der Lage sein, die eigene Léschpumpe abzuschalten. Der
Grenzwertgeber muss vom Niveau-Warngerat unabhangig sein, darf aber mit dem Niveau-
Anzeigegerat gekoppelt sein.

b) Beim Lodschen unter Verwendung der bordeigenen Pumpe, muss diese von der Landanlage
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abgeschaltet werden kdnnen. Hierfiir muss eine separate, bordseitig gespeiste, eigensichere
Stromschleife landseitig durch einen elektrischen Kontakt unterbrochen werden.

Das binédre Signal von der Landanlage muss mittels einer zweipoligen wasserdichten
Steckdose einer Kupplungssteckverbindung nach der Norm EN 60309-2:1999 fir Gleichstrom
von 40 bis 50 V, Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10 h, Ubernommen werden kénnen.

Die Steckdose muss in unmittelbarer N&he der Landanschlisse der Ldschleitungen fest am
Schiff montiert sein.
Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerates und des Grenzwertgebers missen
sich deutlich voneinander unterscheiden.
Die optischen Alarme mussen an jedem Bedienungsstand der Absperrarmaturen der Ladetanks
wahrnehmbar sein. Die Funktion der Messflihler und Stromkreise muss leicht kontrollierbar sein
oder sie missen der Ausflhrung "failsafe" gentligen.

Einrichtungen zum Messen des Drucks und der Temperatur der Ladung miissen beim
Uberschreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer vorgegeben Temperatur einen optischen
und akustischen Alarm im Steuerhaus auslésen. Wenn das Steuerhaus nicht besetzt ist, muss der
Alarm zusétzlich an einer von einem Besatzungsmitglied besetzten Stelle wahrnehmbar sein. Beim
Laden oder Ldschen muss die Einrichtung zum Messen des Drucks beim Erreichen eines
vorgegebenen Wertes gleichzeitig einen elektrischen Kontakt betétigen, der mit Hilfe des in
9.3.1.21.5 genannten Steckers MalRnahmen einleiten kann, durch die das Laden oder Léschen
unterbrochen wird. Bei Verwendung der bordeigenen Léschpumpe muss diese automatisch
abgeschaltet werden. Die Geber der in diesem Absatz erwédhnten Alarme dirfen an die
Alarmeinrichtung des Grenzwertgebers angeschlossen sein.

Falls sich die Bedienung der Absperrarmaturen der Ladetanks in einem Kontrollraum befindet,
mussen die Ladepumpen dort abgeschaltet und die Niveau-Anzeigegerate dort abgelesen werden
kénnen. Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerats, des Grenzwertgebers
nach 9.3.1.21.1 d) und der Einrichtungen zum Messen des Drucks und der Temperatur der Ladung
miissen sowohl im Kontrollraum als auch an Deck wahrnehmbar sein. Die Uberwachung des
Bereichs der Ladung vom Kontrollraum aus muss gewahrleistet sein.

Das Schiff muss so ausgerustet sein dass der Lade-/Ldschvorgang durch Schalter unterbrochen
werden kann, d.h. das Schnellschlussventil direkt an der beweglichen Verbindungsleitung
zwischen Schiff und Land muss geschlossen werden kénnen. Diese Schalter miissen an zwei
Stellen auf dem Schiff (vorne und hinten) angebracht sein.

Die Abschaltung muss im Ruhestromprinzip ausgefihrt sein.

Bei der Beforderung von Stoffen in gekihlter Form wird der Offnungsdruck der
Sicherheitseinrichtung von der Ausfihrung des Ladetanks bestimmt. Bei der Befoérderung von
Stoffen, welche gekihlt befordert werden missen, muss der Offnungsdruck der
Sicherheitseinrichtung mindestens 25 kPa Uber dem hdéchst berechneten Druck nach 9.3.1.27
liegen.

Offnungen der Ladetanks

a) Ladetankéffnungen miissen sich iber Deck im Bereich der Ladung befinden.
b) Ladetankdffnungen mit einem Querschnitt von mehr als 0,10 m2 missen sich mindestens
0,50 m uber Deck befinden.

Ladetank6ffnungen miissen mit gasdichten Verschliissen versehen sein, die den Vorschriften
gemaR 9.3.1.23.1 entsprechen.

Austrittséffnungen fiir Gase aus den Uberdruckventilen miissen mindestens 2,00 m iiber Deck
angeordnet und mindestens 6,00 m von den Wohnungen sowie 6,00 m von aullerhalb des Bereichs
der Ladung gelegenen Betriebsraumen entfernt sein. Diese H6he kann verringert werden, wenn
unmittelbar um die Austrittsoffnung des Uberdruckventils in einem Umkreis von 1,00 m keine
Bedienungseinrichtungen vorhanden sind und dieser Bereich als Gefahrenbereich gekennzeichnet
ist.

www.ris.bka.gv.at



9.3.1.22.4

9.3.1.22.5

9.3.1.23

9.3.1.23.1

9.3.1.23.2

9.3.1.23.3

9.3.1.24

9.3.1.24.1

9.3.1.24.2

9.3.1.24.3

9.3.1.25

9.3.1.25.1

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 45 von 110

Verschlisse, die normalerweise wahrend des Ladens und Ldschens benutzt werden, diirfen beim
Betatigen keine Funkenbildung hervorrufen kdnnen.

Jeder Ladetank, in dem Stoffe in gekuhlter Form beférdert werden, muss mit einer
Sicherheitseinrichtung versehen sein, die unzuléssige Uber- und Unterdriicke verhindert.

Druckprifung

Ladetanks und Lade- und Ldschleitungen missen den Vorschriften iber Druckbehélter
entsprechen, die von der zustdndigen Behdrde oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
fur die zu befdrdernden Stoffe erlassen worden sind.

Kofferddmme, wenn vorhanden, sind erstmalig vor der Inbetriebnahme und regelmaRig innerhalb
vorgeschriebener Fristen zu prifen.
Der Priifdruck muss mindestens 10 kPa (0,10 bar) Uberdruck betragen.

Die maximale Frist fiir die wiederkehrenden Prifungen geméaR 9.3.1.23.2 betragt elf Jahre.
Druck- und Temperaturregelung der Ladung

Wenn das gesamte Ladungssystem nicht fiir den vollen Dampfdruck entsprechend den hdchsten
Entwurfswerten fir die Umgebungstemperatur ausgelegt ist, muss der Ladetankdruck unterhalb
des maximal zulassigen Offnungsdrucks der Sicherheitsventile durch eine oder mehrere der
folgenden MafRnahmen gehalten werden:

a) Ein System, das den Druck in den Ladetanks mittels mechanischer Kiihlung regelt;

b) Ein System, welches bei Erwdrmung oder Druckerh6hung der Ladung die Sicherheit
gewabhrleistet. Die Isolierung und der Entwurfsdruck des Ladetanks miissen zusammen eine
angemessene Sicherheit im Hinblick auf Betriebsdauer und Betriebstemperatur gewahrleisten.
Das System muss in jedem Einzelfall von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
zugelassen sein und fir eine Mindestzeit von dreimal die Betriebsdauer die Sicherheit
gewabhrleisten;

c) Andere von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zugelassene Systeme.

Die nach 9.3.1.24.1 erforderlichen Systeme sind entsprechend den Anforderungen der anerkannten
Klassifikationsgesellschaft auszufuhren, einzubauen und zu prufen.
Die Konstruktionswerkstoffe mussen fiir die zu beférdernden Stoffe geeignet sein. Fir den
Normalbetrieb sind als obere Entwurfswerte der Umgebungstemperatur folgende Werte
anzusetzen:

Lufttemperatur : + 30 °C,

Wassertemperatur + 20 °C.

Bei bestimmten Stoffen muss das Ladungsbehaltersystem dem vollen Dampfdruck der Ladung bei
den oberen Umgebungstemperaturen standhalten kénnen ohne Beriicksichtigung eines Systems,
das mit verdampfendem Gas arbeitet. Dies wird in 3.2 Tabelle C in der Spalte 20 angegeben mit
Bemerkung 37.

Pumpen und Leitungen

Pumpen, Kompressoren und zugehdrigen Lade- und Ldschleitungen miissen im Bereich der
Ladung untergebracht sein. Ladepumpen und Kompressoren miissen im Bereich der Ladung und
zusétzlich von einer Stelle auRRerhalb dieses Bereichs abgeschaltet werden kénnen. Ladepumpen
und Kompressoren an Deck miissen mindestens 6,00 m von Zugéangen oder Offnungen der
Wohnungen und der aul3erhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsraumen entfernt sein.
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Lade- und Ldschleitungen miissen von jeder anderen Rohrleitung des Schiffes unabhéngig
sein. Unter Deck, mit Ausnahme des Ladetankinnern und der flr die Aufstellung der
Eigengasldschanlage bestimmten Betriebsrdume, diirfen keine produktfiihrenden Leitungen
vorhanden sein.

Lade- und Loschleitungen mussen sich deutlich von den tbrigen Rohrleitungen unterscheiden,
zum Beispiel durch farbliche Kennzeichnung.

Lade- und Loschleitungen an Deck und Gassammelleitungen, mit Ausnahme der
Landanschlisse, jedoch einschlieBlich der Sicherheitsventile, missen sich mit den zugehdrigen
Trennschiebern und Ventilen innerhalb der langsschiffs verlaufenden auBenseitigen
Begrenzung der Dome und mindestens im Abstand von einem viertel der Schiffsbreite zur
AuRenhaut befinden. Dies gilt nicht fir die Entlastungsrohrleitungen hinter den
Sicherheitsventilen. Wenn es jedoch querschiffs nur einen Tankdom gibt, missen sich diese
Leitungen mit den zugehdrigen Trennschiebern und Ventilen mindestens in einem Abstand
von 2,70 m von der AulRenhaut befinden.

Bei nebeneinander angeordneten Ladetanks sind alle Anschliisse an die Tankdome auf der
nach mittschiffs liegenden Tankdomseite anzuordnen. Dabei diirfen die duBeren Anschliisse
auf der Mittellinie, die parallel zur Mittschiffsachse durch die Tankdome flihrt, liegen. Die
Absperrarmaturen sind moéglichst dicht oder direkt am Tankdom anzuordnen.
Absperrarmaturen der Lade- und Loéschleitungen sind in doppelter Ausfiihrung vorzusehen,
wovon eine Armatur als fernbetétigte Schnellschlussarmatur auszufiihren ist. Bei einem
Innendurchmesser < 50 mm darf eine der Absperrarmaturen als Rohrbruchsicherung
ausgefihrt werden.

Landanschliisse miissen mindestens 6,00 m von Zugangen und Offnungen der Wohnungen
und der auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsraume entfernt sein.

Alle Landanschliisse der Gassammelleitung und der Landanschluss der Lade- und
Loschleitung, Gber den geladen oder geldscht wird, miissen mit einer Absperrarmatur und
einem Schnellschlussventil versehen sein. Alle Landanschliisse miissen jedoch, wenn sie nicht
in Betrieb sind, mit einem Blindflansch versehen sein.

Der in 9.3.1.25.1 und 9.3.1.25.2 €) genannte Abstand kann auf 3,00 m verringert werden, wenn
am Ende des Bereichs der Ladung ein Querschott gemaR 9.3.1.10.2 vorhanden ist. Die
Durchgangs6ffnungen missen in diesem Fall mit Tiiren versehen sein.

Folgender Hinweis muss auf diesen Tiren angebracht sein:

Wahrend des Ladens oder Léschens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Sofort wieder schliefen.

Alle Einzelteile der Lade- und Lschleitungen miissen elektrisch leitend mit dem Schiffskorper
verbunden sein.

Es muss erkennbar sein, ob Absperrarmaturen oder andere Abschlussvorrichtungen der Lade- und
Ldschleitungen offen oder geschlossen sind.

Lade- und Ldschleitungen miissen die erforderliche Elastizitat, Dichtheit und Druckfestigkeit beim
Prifdruck aufweisen.

Loschleitungen miissen am Eingang und Ausgang der Loschpumpe mit Einrichtungen zum
Messen des Drucks versehen sein.

Bei Manometern miissen die Anzeigeskalen einen Durchmesser von mindestens 0,14 m haben.
Die gemessene Werte miissen jederzeit vom Bedienungsstand der Eigengasléschanlage aus
abgelesen werden konnen. Der hochstzulassige Uber- oder Unterdruck muss durch eine rote
Markierung kenntlich gemacht sein.

Lade- und Loschleitungen dirfen nicht fur Ballastzwecke benutzt werden kdnnen.

reserviert
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Kihlanlage

Eine Kihlanlage nach 9.3.1.24.1 a) muss aus einer oder mehreren Einheiten bestehen, die die
Ladung auf dem erforderlichen Druck bzw. der erforderlichen Temperatur bei den hdchsten
Entwurfswerten der Umgebungstemperatur halten kénnen. Wenn keine AlternativmalRnahmen zur
Druck- und Temperaturregelung der Ladung entsprechend den Anforderungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft vorgesehen sind, muss eine Reserveeinheit (oder Einheiten) vorgesehen
werden, die mindestens die gleiche Kalteleistung wie die grofite Einzeleinheit hat. Eine
Reserveeinheit muss aus einem Kompressor einschlie3lich Antriebsmotor, Regelsystem und allen
notwendigen Ausriistungen bestehen, um einen von den normalen Einheiten unabhangigen Betrieb
zu ermdglichen. Ein Reservewédrmeaustauscher muss dann vorgesehen werden, wenn der fir den
Normalbetrieb vorgesehene Wérmetauscher nicht flr eine Mehrleistung von mindestens 25 % der
groften erforderlichen Kalteleistung ausgelegt ist. Getrennte Rohrleitungssysteme sind nicht
erforderlich.

Ladetanks, Rohrleitungen und Zubehdr mussen so isoliert sein, dass beim Ausfall der ganzen
Kihlanlage die gesamte Ladung mindestens 52 Stunden lang in einem Zustand verbleibt, bei dem
die Sicherheitsventile nicht 6ffnen.

Sicherheitseinrichtungen und Verbindungsleitungen zur Kilhlanlage miissen oberhalb der
fliissigen Phase der Ladung bei héchstzuléssiger Fullung an die Ladetanks angeschlossen sein. Sie
mussen auch im Bereich der Gasphase liegen, wenn das Schiff 12° kréngt.

Die Kihleinrichtungen missen in einem mit Zwangsliftung versehenen besonderen Betriebsraum
aufgestellt werden.

Werden, zwei oder mehrere gekiihlte Ladungen, die chemisch gefdhrlich miteinander reagieren
kénnen, gleichzeitig befordert, ist bei der Auslegung der Kiihlanlagen darauf zu achten, dass sich
die Ladungen nicht vermischen kénnen. Flr die Beforderung solcher Ladungen sind fir jede
Ladungsart getrennte, aber vollstdndige Kiihlanlagen jeweils mit Reserveeinheit gemal 9.3.1.27.1
vorzusehen. Wenn jedoch die Kiihlung durch ein indirektes oder kombiniertes System erfolgt, und
eine Leckage im Warmeaustausch unter allen mdéglichen Betriebsbedingungen nicht eine
Vermischung der Ladungen verursachen kann, brauchen keine getrennten Kiihlanlagen angeordnet
zu werden.

Sind zwei oder mehrere gekiihlte Ladungen unter den Beférderungsbedingungen nicht miteinander
l6slich, so dass ihre Dampfdriicke sich beim Vermischen addieren, ist bei der Auslegung der
Kuhlanlagen darauf zu achten, dass sich die Ladungen nicht vermischen konnen.

Wenn flr Kihlanlagen Kihlwasser erforderlich ist, ist eine ausreichende Kihlwasserversorgung
mittels Pumpe oder Pumpen vorzusehen, die nur fiir diesen Zweck verwendet werden dirfen.
Diese Pumpe bzw. Pumpen missen mindestens zwei Wassersaugleitungen haben, von denen eine
zum Steuerbord-, die andere zum Backbordseekasten flihrt. Es ist eine Reservepumpe von
ausreichender Leistung vorzusehen. Diese Pumpe kann dann eine fiir andere Zwecke verwendete
Pumpe sein, wenn ihre Benutzung im Kihlbetrieb nicht einem anderen wichtigen Betrieb
zuwiderlauft.

Die Kihlanlage kann einem der folgenden Systeme entsprechen:

a) Direktes System, wobei verdampfte Ladung verdichtet, verflissigt und anschlieBend den
Ladetanks wieder zugefuhrt wird. Fir einige bestimmte Stoffe in 3.2 Tabelle C darf dieses
System nicht benutzt werden. Dies wird in der Spalte 20 mit Bemerkung 35 angegeben.

b) Indirektes System, wobei Ladung oder verdampfte Ladung durch ein Kéaltemittel gekihlt oder
verflussigt wird, ohne verdichtet zu werden.

c) Kombiniertes System, wobei verdampfte Ladung verdichtet und in einem Ladungs-
/Kéltemittelwarmetauscher verflissigt und anschlieend den Ladetanks wieder zugefiihrt wird.
Fur einige bestimmte Stoffe in 3.2 Tabelle C darf dieses System nicht benutzt werden. Dies
wird in der Spalte 20 mit Bemerkung 36 angegeben.
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Alle priméren und sekundéren Kaltemittel missen miteinander und mit der Ladung, mit der sie in
Bertihrung kommen kénnen, vertraglich sein. Der Warmeaustausch kann entweder getrennt vom
Ladetank oder durch Kihlrohre, die im oder am Ladetank befestigt sind, erfolgen.

Wenn die Kihlanlage in einem besonderen Betriebsraum aufgestellt wird, muss dieser
Betriebsraum die Anforderungen nach 9.3.1.17.6 erfillen.

Fur alle Ladungseinrichtungen muss der Warmeiibergangswert durch Berechnung nachgewiesen
sein. Die Berechnung ist durch einen Kiihlversuch (Warmegleichgewichtsversuch) zu tberpriifen.
Dieser Versuch ist nach den Richtlinien einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
auszufihren.

Dem Antrag auf Erteilung oder Verlangerung des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses ist eine
Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft beizufligen, aus der hervorgeht, dass
die Anforderungen gemaR 9.3.1.24.1 bis 9.3.1.24.3, 9.3.1.27.1 und 9.3.1.27.9 erfiillt sind.

Berieselungsanlage

Wenn in 3.2, Tabelle C, Spalte 9 Berieselung gefordert ist, muss das Schiff im Bereich der Ladung
an Deck mit einer Berieselungsanlage versehen sein, mit der Gase aus der Ladung
niedergeschlagen werden kdnnen.

Die Anlage muss mit einem Anschluss zur Versorgung von Land aus versehen sein. Die Diisen
mussen so angebracht sein, dass die frei gewordenen Gase sicher niedergeschlagen werden. Die
Anlage muss vom Steuerstand und von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Kapazitét
der Berieselungsanlage muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Benutzung aller
Dusen pro Stunde 50 Liter pro m? Decksflache im Bereich der Ladung erreicht werden.

reserviert
Maschinen

Es durfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der
einen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.

Liftungsoffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugdffnungen von Motoren, wenn die
Motoren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, missen mindestens 2,00 m vom
Bereich der Ladung entfernt sein.

Funkenbildung muss im Bereich der Ladung ausgeschlossen sein.

An &ulReren Teilen von Motoren, die wahrend des Ladens oder Ldschens verwendet werden,
sowie an deren Luft- und Abgasschachten dirfen keine Oberflachentemperaturen auftreten, die
oberhalb der flr die Temperaturklasse geforderten oder zugelassenen Werte liegen. Dies gilt nicht
flir Motoren, welche in Betriebsrdumen aufgestellt sind, die den Vorschriften gemaf 9.3.1.52.3
vollstandig entsprechen.

Die Liftung des geschlossenen Maschinenraums ist so auszulegen, dass bei einer
AuBentemperatur von 20 °C die mittlere Temperatur des Maschinenraums einen Wert von 40 °C
nicht Ubersteigt.

Brennstofftanks
Wenn das Schiff mit Aufstellungsrdumen versehen ist, darf der Doppelboden in diesem Bereich

als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn seine Hohe mindestens 0,60 m betrégt.
Brennstoffrohrleitungen und Offnungen dieser Tanks in Aufstellungsraumen sind verboten.
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Die Offnungen der Luftungsrohre aller Brennstofftanks missen mindestens 0,50 m tber das freie
Deck gefiihrt sein. Diese Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fiihren,
mussen mit einem durch ein Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

reserviert
Abgasrohre

Abgase mussen durch ein Abgasrohr ins Freie geleitet werden, dass nach oben oder durch die
Bordwand gefiihrt wird. Die Austrittséffnung muss mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung
entfernt sein.

Die Abgasrohre von Motoren missen so gerichtet sein, dass die Abgase sich vom Schiff
entfernen. Abgasrohre diirfen nicht im Bereich der Ladung angeordnet sein.

Abgasrohre missen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, z. B. Funkenfanger.

Lenz- und Ballasteinrichtung

Lenz- und Ballastpumpen fir Raume innerhalb des Bereichs der Ladung miissen im Bereich der

Ladung aufgestellt sein.

Dies gilt nicht fir:

- Wallgénge und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben.

- Kofferddmme und Aufstellungsrdume, wenn das Ballasten (iber die Wasserleitung der
Feuerldscheinrichtung im Bereich der Ladung und das Lenzen mittels Ejektoren erfolgt.

Bei Verwendung des Doppelbodens als Brennstofftank darf dieser nicht an das Lenzsystem
angeschlossen sein.

Das Standrohr und dessen AuBenbordanschluss fiir das Ansaugen von Ballastwasser miissen sich,
wenn die Ballastpumpe im Bereich der Ladung aufgestellt ist, innerhalb des Bereichs der Ladung
befinden.

Ein Pumpenraum unter Deck muss im Notfall durch eine von allen anderen Einrichtungen
unabhéangige Einrichtung im Bereich der Ladung gelenzt werden kénnen. Diese Lenzeinrichtung
muss aullerhalb des Pumpenraums aufgestellt sein.

reserviert
Feuerléscheinrichtungen

Das Schiff muss mit einer Feuerldscheinrichtung versehen sein.

Die Einrichtung muss den nachstehenden Anforderungen entsprechen:

- Sie muss von zwei unabhangigen Feuerldsch- oder Ballastpumpen gespeist werden. Eine
davon muss jederzeit betriebsbereit sein.

Diese Pumpen sowie deren Antrieb und elektrische Anlagen dirfen nicht im gleichen Raum
aufgestellt sein.

- Sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im Bereich der Ladung oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserentnahmeanschliisse hat. Es miissen drei dazu passende,
ausreichend lange Schlauche mit Spriihstrahlrohren mit einem Durchmesser von mindestens 12
mm vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen ausgehende
Wasserstrahle missen gleichzeitig jede Stelle des Decks im Bereich der Ladung erreichen
kdnnen.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerléscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsrdume aul3erhalb des Bereichs der Ladung
gelangen kdnnen.

- Die Kapazitét der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger
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Benutzung von zwei Sprihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht
wird, die mindestens der Schiffsbreite entspricht;

Zusatzlich missen Maschinenrdume, Pumpenrdume und gegebenenfalls alle R&ume mit fur die
Kihlanlage wichtigen Einrichtungen (Schalttafeln, Kompressoren usw.) mit einer fest installierten
Feuerldscheinrichtung versehen sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kann.

Loschmittel
Fir den Raumschutz in Maschinen Kessel- und Pumpenrdumen dirfen in fest installierten
Feuerldschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

a) CO,(Kohlenstoffdioxid);
b) HFC 227ea (Heptafluorpropan);
c) 1G-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid).

Liftung, Luftansaugung

a) Verbrennungsluft fur die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf nicht
aus durch fest installierte Feuerlschanlagen zu schitzenden Raumen angesaugt werden. Dies
gilt nicht, wenn zwei voneinander unabhdngige, gasdicht getrennte Hauptmaschinenrdume
vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein separater Maschinenraum mit
einem Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum die
Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

b) Eine vorhandene Zwangsbeliiftung des zu schitzenden Raumes muss bei Auslésung der
Feuerldschanlage selbsttétig abschalten.

c) Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu
schitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen kénnen, schnell geschlossen werden
kénnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar sein.

d) Die ausstromende Luft aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenraumen installierten
Druckluftbehaltern muss ins Freie gefuihrt werden.

e) Beim Einstromen des Loschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungshauteile des zu schiitzenden Raums nicht zerstéren. Der Druckausgleich muss
gefahrlos erfolgen kdnnen.

f) Geschiitzte Rdume missen eine Mdoglichkeit zum Absaugen des Lodschmittels und der
Brandgase verfiigen. Sind Absaugeinrichtungen vorhanden, dirfen diese wahrend des
Loschvorganges nicht eingeschaltet werden kénnen.

Feuermeldesystem

Der zu schitzende Raum ist durch ein zweckmé&Riges Feuermeldesystem zu Uberwachen. Die
Meldung muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schitzenden Raum
wahrgenommen werden kdnnen.

Rohrleitungssystem

a) Das Loschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schitzenden Raum
hingefiihrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schitzenden Raums missen die
Rohrleitungen und die dazu gehdrenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein.
Behalteranschlussleitungen und Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die
verwendeten Werkstoffe im Brandfall Gber gleichwertige Eigenschaften verfiigen. Die
Rohrleitungen sind sowohl innen als aulen gegen Korrosion zu schitzen.

b) Die Austrittsdisen missen so bemessen und angebracht sein, dass das Léschmittel
gleichméRig verteilt wird.

Ausléseeinrichtung
a) Feuerléschanlagen mit automatischer Auslésung sind nicht zul&ssig.

b) Die Feuerldschanlage muss an einer geeigneten Stelle auferhalb des zu schiitzenden Raumes
ausgeldst werden kdnnen.
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Ausldseeinrichtungen missen so installiert sein, dass deren Betdtigung auch im Brandfall
mdoglich ist und im Falle einer Beschadigung durch Brand oder Explosion in dem zu
schitzenden Raum die dafir geforderte Menge Loschmittel zugefiihrt werden kann.
Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen miissen von zwei verschiedenen voneinander
unabhéngigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen mussen sich auBRerhalb
des zu schutzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschiitzten Raum missen so
ausgefihrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsféhig bleiben. Fir
elektrische Leitungen ist diese Anforderung erfillt, wenn sie der Norm IEC 60331-21,
Ausgabe 1999, entsprechen.

Sind Ausldseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
»Feuerldscheinrichtung® mit einer Kantenldnge von mindestens 10 cm und dem folgenden
Text in roter Schrift auf weilem Grund gekennzeichnet sein:

»Feuerldscheinrichtung

Installation d"extinction

Brandblusinstallatie*

Ist die Feuerloschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so missen die
Ausléseeinrichtungen fir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausloseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in deutscher, englischer,
franzosischer und niederléndischer Sprache deutlich sichtbar und in dauerhafter Ausfiihrung
angebracht sein. Diese muss inshesondere Angaben Uber

aa) die Auslésung der Feuerléschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schiitzenden Raum verlassen
haben ;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslésung ;
dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Stérung der Feuerldéschanlage enthalten.

Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslésung der Feuerldschanlage
die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit Luftansaugung aus dem zu
schitzenden Raum auRer Betrieb zu setzen sind.

Warnanlage

a)
b)

f)

Fest eingebaute Feuerléschanlagen miissen mit einer Warnanlage versehen sein.

Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betitigung zur Auslésung der
Feuerldschanlage ausgeldst werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor Abgabe
des Loschmittels ertdnen und darf nicht ausschaltbar sein.

Die Warnsignale missen in den zu schiitzenden Raumen sowie vor deren Zugangen deutlich
sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem gréRten Eigenlarm deutlich hérbar
sein. Sie missen sich eindeutig von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im
zu schutzenden Raum unterscheiden.

Die akustischen Warnsignale mussen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem grofiten Eigenlarm in den benachbarten Rdumen deutlich horbar
sein.

Ist die Warnanlage nicht selbstliberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und
Spannungsabfall ausgefihrt, muss ihre Funktion Uberpriufbar sein.

An jedem Eingang eines Raumes, der mit Loschmittel beschickt werden kann, muss deutlich
sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weiem Grund, angebracht
sein:

,Vorsicht, Feuerléscheinrichtung!

Bei Ertdnen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, fire extinguishing equipment!

In case of fire alarm (description of the signal), leave the room immediately!

Attention, installation d’extinction d’incendie

quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!

Let op, brandblusinstallatie!
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Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte
onmiddellijk verlaten!"

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen

a) Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen mussen den geltenden Vorschriften
entsprechen.

b) Druckbehalter missen gemaR den Vorgaben der Hersteller aufgestellt sein.
c) Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen dirfen nicht in Wohnungen installiert sein.

d) Die Temperatur in den Schranken und Aufstellungsrdumen der Druckbehélter darf 50° C nicht
tberschreiten.

e) Schranke oder Aufstellungsrdume an Deck missen fest verankert sein und (ber
Liftungsoffnungen verfiigen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der
Druckbehalter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte
Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zuldssig.

Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Loschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die
Gesamtmenge des verfugbaren Loschmittels nicht groRer zu sein als die Menge, die fir den
groften zu schitzenden Raum erforderlich ist.

Installation, Priifung und Dokumentation

a) Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fir Feuerléschanlagen installiert oder umgebaut
sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Léschmittelherstellers und
des Anlagenherstellers sind zu beachten.

b) Die Anlage ist
aa) vor Inbetriebnahme;
bb) vor Wiederinbetriebnahme nach Ausldsung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;

dd) regelmé&Rig mindestens alle zwei Jahre
durch einen Sachversténdigen zu prufen.

c) Bei der Prufung hat der Sachverstandige zu prifen, ob die Anlage den Anforderungen dieses
Kapitels entspricht.

d) Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
aa) duBere Inspektion der gesamten Einrichtung;
bb) Priifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;
cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Ausldsesysteme;
dd) Kontrolle des Behélterdrucks und —inhalts;
ee) Kaontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Prufung des Feuermeldesystems;
gg) Prifung der Warnanlage.

e) Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

CO,-Feuerldschanlagen

Feuerloéschanlagen, die mit CO, als Ldschmittel betrieben werden, missen (ber die
Anforderungen nach 9.3.1.40.2.1 bis 9.3.1.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) CO,-Behélter miissen auBerhalb des zu schiitzenden Raums in einem von anderen Raumen
gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Tiren dieser
Aufstellungsrdume und Schranke missen nach aufien 6ffnen, abschlieBbar sein und auf der
AuRenseite ein Symbol fiir ,,Warnung vor allgemeiner Gefahr* mit einer Héhe von mindestens
5 cm sowie dem Zusatz "CO," in gleicher Farbgebung und Héhe gekennzeichnet sein.
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b) Unter Deck liegende Aufstellungsraume fir CO,-Behalter dirfen nur vom Freien her
zuganglich sein. Diese Rdume miissen Uber eine eigene, von anderen Liftungssystemen an
Bord vollstandig getrennte, ausreichende kiinstliche Luftung mit Absaugschachten verfugen.

¢) Der Fullungsgrad der Behélter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht Gberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m*/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO, fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 40 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses VVolumen muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt
werden konnen. Die erfolgte Zufiihrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behilterventile und das Betitigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter 9.3.1.40.2.6 Buchstabe b) erwéhnte angemessene Zeit betrdgt mindestens 20
Sekunden. Die Verzdgerung bis zur Abgabe des CO,-Gases muss durch eine zuverléssige
Einrichtung sichergestellt sein.

HFC-227ea - Feuerldschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit HFC-227ea als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach 9.3.1.40.2.1 bis 9.3.1.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schutzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behalter, der HFC-227ea enthalt und in dem zu schitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in
den zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist
und die Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behélter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

d) Der Fillungsgrad der Behélter darf 1,15 kg/l nicht Uberschreiten. Fir das spezifische Volumen
des entspannten HFC-227¢a sind 0,1374 m%kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC-227ea fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefiihrt
sein.

f) Die HFC-227ea - Behdlter sind mit einer Druckuberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuléssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal
auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auBerhalb des zu
schitzenden Raumes erfolgen.

g) Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht gréRRer als 10,5 % sein.

h) Die Feuerldschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

IG-541 - Feuerléschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit 1G-541 als Ldschmittel betrieben werden, missen dber die
Anforderungen nach 9.3.1.40.2.1 bis 9.3.1.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behélter, der 1G-541 enthélt und in dem zu schitzenden Raum aufgestellt ist, muss mit
einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in den
zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die
Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behdlter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt, ausgestattet
sein.

d) Der Filldruck der Behalter darf bei +15°C 200 bar nicht Giberschreiten.
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e) Das Volumen an 1G-541 fiir den zu schitzenden Raum muss mindestens 44 % und darf
hochstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von
120 Sekunden zugefiihrt sein.

Die in 8.1.4 vorgeschriebenen zwei Handfeuerldscher miissen sich im Bereich der Ladung
befinden.

Loschmittel und Ldschmittelmenge fest installierter Feuerléscheinrichtungen missen flr das
Bekampfen von Branden geeignet und ausreichend sein.

Feuer und offenes Licht

Die Mindungen der Schornsteine miissen sich mindestens 2,00 m auf3erhalb des Bereichs der
Ladung befinden. Es miissen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und
das Eindringen von Wasser verhindern.

Heiz-, Koch- und Kiihlgerate diirfen weder mit flissigen Kraftstoffen, noch mit Flissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgeréte oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafir geeigneten
Raum aufgestellt sind, dirfen diese jedoch mit flissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von
mehr als 55 °C betrieben werden.

Koch- und Kihlgerate sind nur in den Wohnungen zugelassen.

Es sind nur elektrische Beleuchtungsgeréte zugelassen.

reserviert
Unterlagen fur die elektrischen Anlagen

Zusatzlich zu den nach der Schiffstechnikverordnung geforderten Unterlagen miissen an Bord

vorhanden sein:

a) ein Plan mit den Grenzen des Bereichs der Ladung auf dem die in diesem Bereich installierten
elektrischen Betriebsmittel eingetragen sind;

b) eine Liste Uber die unter Buchstabe a) aufgefiihrten elektrischen Betriebsmittel mit folgenden
Angaben:
Gerét, Aufstellungsort, Schutzart, Ziindschutzart, Prifstelle und Zulassungsnummer;

c) eine Liste oder ein Ubersichtsplan iiber die auRerhalb des Bereichs der Ladung vorhandenen
Betriebsmittel, die wahrend des Ladens, Léschens und Entgasens betrieben werden dirfen.
Alle anderen Betriebsmittel miissen rot gekennzeichnet sein. Siehe 9.3.1.52.3 und 9.3.1.52.4.

Die vorstehend genannten Unterlagen missen mit dem Sichtvermerk der zustadndigen Behorde
versehen sein, die das Gefahrgut-Zulassungszeugnis erteilt.

Elektrische Einrichtungen

Es sind nur Verteilersysteme ohne Schiffskorperriickleitung zugelassen. Dies gilt nicht fur:
- kathodische Fremdstrom-Korrosionsschutzanlagen;
- Ortlich begrenzte und auBerhalb des Bereichs der Ladung liegende Anlageteile
(z. B. Anlasseinrichtungen der Dieselmotoren)
- die Isolationskontrolleinrichtung nach 9.3.1.51.2.

In jedem isolierten Versorgungssystem muss eine selbsttatige Isolationskontrolleinrichtung mit
optischer und akustischer Warnung eingebaut sein.

Elektrische Betriebsmittel in explosionsgefahrdeten Bereichen sind unter Berticksichtigung der zu
beférdernden Stoffe entsprechend den dafiir erforderlichen Explosionsgruppen und
Temperaturklassen auszuwéhlen (siehe 3.2, Tabelle C, Spalte 15 und 16).
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Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

a)
b)

d)

e)

In Ladetanks sowie in Lade- und Loschleitungen sind nur zugelassen (vergleichbar Zone 0):

- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen in Ausfiihrung EEXx (ia).

In Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden und Aufstellungsrdumen sind nur zugelassen

(vergleichbar Zone 1):

- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ "bescheinigte Sicherheit";

- Leuchten der Schutzart "druckfeste Kapselung" oder "Uberdruckkapselung™;

- Hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, deren Kabel in dickwandigen Stahlrohren
mit gasdichten Verbindungen bis tber das Hauptdeck gefihrt sind;

- Kabel fiir den aktiven Kathodenschutz der AuBenhaut in Schutzrohren aus Stahl wie fir
Echolotschwinger.

In den Betriebsrdaumen unter Deck im Bereich der Ladung sind nur zugelassen (vergleichbar

Zone 1):

- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ "bescheinigte Sicherheit";

- Leuchten der Schutzart "druckfeste Kapselung" oder "Uberdruckkapselung";

- Motoren fiir den Antrieb betriebsnotwendiger Einrichtungen wie z. B. von Ballastpumpen.
Sie missen dem Typ "bescheinigte Sicherheit" entsprechen.

Die Schalt- und Schutzeinrichtungen zu den unter Buchstabe a), b) und ¢) genannten

Einrichtungen miissen aullerhalb des Bereichs der Ladung liegen, wenn sie nicht

eigensicher ausgefihrt sind.

Auf Deck innerhalb des Bereichs der Ladung missen die elektrischen Einrichtungen dem Typ

"bescheinigte Sicherheit" entsprechen (vergleichbar Zone 1).

Akkumulatoren missen auflerhalb des Bereichs der Ladung untergebracht sein.

a)

b)

Elektrische Einrichtungen, die wahrend des Ladens, Ldschens oder wahrend des

Entgasens beim Stillliegen betrieben werden und die auBerhalb des Bereichs der Ladung

liegen, miissen mindestens dem Typ "begrenzte Explosionsgefahr" entsprechen

(vergleichbar Zone 2).

Dies gilt nicht fur

- Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit Ausnahme der Schalter, die in der Néhe des
Wohnungseinganges angeordnet sind;

- Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im Steuerhaus;

- tragbare Telefone und fest installierte Telefonanlagen in den Wohnungen und im
Steuerhaus;

- elektrische Einrichtungen innerhalb der Wohnungen, des Steuerhauses oder der
Betriebsrdume auRerhalb des Bereichs der Ladung, wenn folgende Forderungen
eingehalten sind:

- diese Raume miissen mit einem Liiftungssystem versehen sein, das einen Uberdruck
von mindestens 0,1 kPa (0.001 bar) gewahrleistet und die Fenster dirfen nicht gedffnet
werden kénnen. Die Ansaugdffnungen des Liftungssystems miissen so weit wie
moglich, mindestens jedoch 6,00 m vom Bereich der Ladung entfernt und mindestens
2,00 m Gber Deck angeordnet sein;

- eine Gasspuranlage mit folgenden Messstellen muss vorhanden sein:

- inden Ansaug6ffnungen der Luftungssysteme;
- direkt unterhalb der Oberkante des Tursulls von Eingédngen zu Wohnungen und
Betriebsraumen;

- die Messungen missen stetig erfolgen;

- die Ventilatoren missen abgeschaltet werden, sobald eine Konzentration von 20 % der
unteren Explosionsgrenze erreicht wird. In diesem Fall und beim Ausfall der Beluftung
oder der Gasspuranlage missen die elektrischen Einrichtungen, die den unter Buchstabe
a) genannten Bedingungen nicht entsprechen, abgeschaltet werden. Diese Abschaltung
muss sofort und automatisch erfolgen und eine Notbeleuchtung in Wohnungen,
Steuerhaus und Betriebsrdumen in Betrieb setzen, die mindestens dem Typ "begrenzte
Explosionsgefahr” entspricht. Das Abschalten muss in der Wohnung und im Steuerhaus
optisch und akustisch gemeldet werden;
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- das Luftungssystem, die Gasspiranlage und die Abschaltalarmierung miissen den unter
Buchstabe a) genannten Bedingungen in vollem Umfang entsprechen;

- die automatische Abschaltung muss so eingestellt sein, dass diese nicht wéhrend der
Fahrt erfolgen kann.

Elektrische Einrichtungen, die den in 9.3.1.52.3 angegebenen Vorschriften nicht entsprechen,
sowie ihre Schaltgeréate missen rot gekennzeichnet sein. Das Abschalten dieser Einrichtungen
muss an einer zentralen Stelle an Bord erfolgen.

Ein elektrischer Generator, der den in 9.3.1.52.3 angegebenen Vorschriften nicht entspricht, aber
durch eine Maschine standig angetrieben wird, muss mit einem Schalter versehen sein, der den
Generator entregt. Eine Hinweistafel mit den Bedienungsvorschriften muss beim Schalter
angebracht sein.

Steckdosen flr den Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung missen in
unmittelbarer Nahe des Signalmastes bzw. des Landsteges am Schiff fest montiert sein. Diese
Steckdosen mussen so ausgefiihrt sein, dass das Herstellen und das Lésen der Steckverbindungen
nur in spannungslosem Zustand méglich ist.

Ein Ausfall der elektrischen Speisung von Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen muss sofort
optisch und akustisch an den normalerweise dafiir vorgesehenen Stellen gemeldet werden.

Erdung

Im Bereich der Ladung missen die betriebsmaRig nicht unter Spannung stehenden Metallteile
elektrischer Gerate sowie Metallarmierungen und Metallméantel von Kabeln geerdet sein, sofern
sie nicht durch die Art ihres Einbaus mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.
9.3.1.53.1 gilt auch fiir Anlagen mit einer Spannung unter 50 Volt.

Unabhéngige Ladetanks miissen geerdet sein.

GroRpackmittel (IBC) und Tankcontainer aus Metall, die als Tanks flir Ladungsreste oder
Ladungsriickstdnde (Slops) verwendet werden, missen geerdet werden kdnnen.

reserviert

Elektrische Kabel

Alle Kabel, die im Bereich der Ladung liegen, miissen eine metallische Abschirmung haben.

Kabel und Steckdosen im Bereich der Ladung miissen gegen mechanische Beschadigung
geschitzt sein.

Bewegliche Leitungen im Bereich der Ladung sind verboten, ausgenommen fiir eigensichere
Stromkreise sowie fur den Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung.

Kabel fiir eigensichere Stromkreise diirfen nur fiir derartige Stromkreise verwendet werden und
mussen von anderen Kabeln, die nicht zu solchen Stromkreisen gehdren, getrennt verlegt sein
(z. B. nicht zusammen im gleichen Kabelbindel und nicht durch gemeinsame Kabelschellen
gehaltert).

Fur die beweglichen Kabel zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung diirfen
nur Schlauchleitungen des Typs H 07 RN-F nach IEC Publikation 60 245-4 (1994) oder Kabel
mindestens gleichwertiger Ausfuhrung mit einem Mindestquerschnitt der Leiter von 1,5 mm?
verwendet werden.

Diese Kabel mussen méglichst kurz und so gefiihrt sein, dass eine Beschédigung nicht zu
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befiirchten ist.

Kabel fir die in 9.3.1.52.1 b) und c¢) genannten elektrischen Einrichtungen sind in Kofferddammen,
Wallgéngen, Doppelbdden, Aufstellungsrdumen und Betriebsrdumen unter Deck zugelassen.

reserviert

Besondere Ausristung

Das Schiff muss mit einer Dusche und einem Augen- und Gesichtsbad an einer direkt vom
Bereich der Ladung zuganglichen Stelle ausgerustet sein.

reserviert

Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gemaR 8.3.3 missen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

reserviert
Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot gemaf 8.3.4 missen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

In der Nahe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, miissen Hinweisschilder die Umstande angeben, unter
denen das Verbot gilt.

In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Nahe jedes Ausgangs ein Aschenbecher
angebracht sein.

reserviert

Notausgang

Raume, deren Zu- oder Ausgénge im Leckfall teilweise oder ganz eintauchen, missen mit einem

Notausgang versehen werden, der mindestens 0,10 m Uber der Schwimmebene liegt. Dies gilt
nicht fir Vor- und Achterpiek.

reserviert
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9.3.2
Bauvorschriften Typ C
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9.3.2 Bauvorschriften fir Tankschiffe des Typs C
Die Vorschriften 9.3.2.0 bis 9.3.2.99 gelten fur Tankschiffe des Typs C.
9.3.2.0 Baustoffe

9.3.201 a) Der Schiffskorper und die Ladetanks missen aus Schiffbaustahl oder aus einem anderen

mindestens gleichwertigen Metall gebaut sein.
Fur unabhéngige Ladetanks dirfen auch andere, gleichwertige Materialien verwendet werden.
Die Gleichwertigkeit muss sich auf die mechanischen Eigenschaften und auf die Bestandigkeit
gegen Temperatur- und Feuereinwirkung beziehen.

b) Alle Teile des Schiffes einschlieBlich Einrichtung und Ausriistung, welche mit der Ladung in
Berlihrung kommen konnen, miissen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die Ladung
angegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen, noch mit ihr schadliche
oder gefahrliche Verbindungen eingehen kénnen.

c) Gassammel- oder Gasabfuhrleitungen missen gegen Korrosion geschitzt sein.

9.3.2.0.2 Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist
verboten, sofern dies nicht in 9.3.2.0.3 oder im Gefahrgut-Zulassungszeugnis ausdriicklich
zugelassen ist.

9.3.2.0.3 a) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der
Ladung ist nur zulassig fur:
- Landstege und AulRenbordtreppen;
- lose Ausriistungsgegenstande (Peilstabe aus Aluminium sind jedoch zugelassen, wenn sie
zur Verhinderung der Funkenbildung mit einem Fu aus Messing versehen oder in anderer
Weise geschiitzt sind);
- die Lagerung der vom Schiffskdrper unabhéngigen Tanks, sowie fir die Lagerung von
Einrichtungen und Ausristungen;
- Masten und &hnliche Rundhdlzer;
- Maschinenteile;
- Teile der elektrischen Anlage;
- Teile der Lade- und Léschanlage;
- Deckel von Kisten an Deck.
b) Die Verwendung von Holz oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist nur zuléssig fir:
- Auflagerbldcke und Anschlége aller Art.
c) Die Verwendung von Kunststoffen oder Gummi im Bereich der Ladung ist nur zulassig fir:
- Auskleidung der Tanks und der Lade- und Ldschleitungen;
- Dichtungen aller Art (z. B. Dom- und Lukendeckel);
elektrische Leitungen;
Lade- und Loschschlauche;
Isolierung der Ladetanks und der Lade- und Ldschleitungen.
d) Alle in den Wohnungen und im Steuerhaus verwendeten fest eingebauten Materialien, mit
Ausnahme der Mdbel, miissen schwer entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder
giftige Gase nicht in gefédhrlichem MaRe entwickeln.

9.3.2.04 Die im Bereich der Ladung verwendete Farbe darf bei Schlag- oder dhnlicher Beanspruchung
keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.

9.3.2.05 Die Verwendung von Kunststoffen fir Beiboote ist nur zuldssig, wenn das Material schwer
entflammbar ist.

9.3.2.1-
9.3.2.7 reserviert
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Klassifikation

Das Tankschiff muss unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fir deren
hochste Klasse gebaut und in ihre hdchste Klasse eingestuft sein.
Die Klasse muss aufrechterhalten werden.

Pumpenrdume missen bei jeder Erneuerung des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses sowie innerhalb

des dritten Jahres der Gultigkeit des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses von einer anerkannten

Klassifikationsgesellschaft kontrolliert werden.

Diese Kontrolle hat mindestens zu umfassen:

- Inspektion des ganzen Systems auf Zustand, Korrosion, Leckage oder unerlaubte
Umbauten;

- Prufung des Zustandes der Gasspuranlage im Pumpenraum.

Von der anerkannten Kilassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigungen Uber die
Kontrolle des Pumpenraumes sind an Bord mitzufiihren. Aus den Bescheinigungen miissen
mindestens die oben erwéhnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der
Kontrolle ersichtlich sein.

Der Zustand der Gasspiranlagen gemas 9.3.2.52.3 b) muss bei jeder Erneuerung des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses sowie innerhalb des dritten Jahres der Gultigkeit des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses einmal von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gepriift werden.
Eine von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigung ist an Bord
mitzufiihren.

reserviert
Schutz gegen das Eindringen von Gasen

Das Schiff muss so beschaffen sein, dass keine Gase in die Wohnung und in Betriebsraume
gelangen kénnen.

AuBerhalb des Bereichs der Ladung muss die Unterkante der Offnungen in den Seitenwénden von
Aufbauten mindestens 0,50 m Uber Deck liegen und die Hohe der Siille von Zugangsluken zu
Raumen unter Deck muss mindestens 0,50 m tiber Deck betragen.

Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der Aufbauten
von Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangséffnungen versehen ist,
wobei die Siille dieser Offnungen eine Héhe von mindestens 0,50 m tber Deck haben. Die Hohe
dieser Wand muss mindestens 2,00 m betragen. Die Unterkante der Offnungen in den
Seitenwénden von Aufbauten und die Oberkante der Sille von Zugangsluken, die sich hinter der
durchgezogenen Querwand befinden, mussen in diesem Fall mindestens 0,10 m (iber Deck liegen.
Sulle von Maschinenraumtiiren und -zugangsluken missen jedoch immer eine Hohe von
mindestens 0,50 m tber Deck haben.

Im Bereich der Ladung miissen die Unterkanten der Offnungen in den Seitenwinden von
Aufbauten mindestens 0,50 m tber Deck liegen und die Hohe der Sulle von Zugangsluken und
Laftungsoffnungen von R&umen unter Deck muss mindestens 0,50 m (iber Deck betragen. Dies
gilt nicht fir Offnungen von Wallgangen und Doppelbdden.

Schanzkleider, Fulileisten usw. miissen mit geniigend groRen, direkt (iber dem Deck angeordneten,
Offnungen versehen sein.

Aufstellungsrdume und Ladetanks

a) Der hdchstzulassige Inhalt eines Ladetanks ist nach folgender Tabelle zu ermitteln:

www.ris.bka.gv.at



9.3.2.11.2

9.3.2.11.3

9.3.2.11.4

b)

c)

d)

b)

c)
d)

b)
c)

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 61 von 110

LeBeHinm? Héchstzulassiger Inhalt eines Ladetanks in m?
<600 LeBeHe03
600 - 3 750 180 + (L « B e H - 600)  0,0635
> 3750 380

In vorstehender Tabelle ist L - B - H das Produkt aus den Hauptabmessungen des
Tankschiffes in Metern (nach dem Eichschein).

Es ist:
L = groRte Lange des Schiffsrumpfes in m;
B = groRte Breite des Schiffsrumpfes in m;
H = Kkleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante Kiel und dem tiefsten Punkt des

Decks an der Seite des Schiffes (Seitenhdhe) im Bereich der Ladung in m;

Die Konstruktion der Ladetanks muss so ausgelegt sein, dass die Dichte der beférderten Stoffe
berucksichtigt ist. Die maximal zul&ssige Dichte muss im Gefahrgut-Zulassungszeugnis
vermerkt sein.

Wenn das Schiff mit Drucktanks ausgeristet ist, miissen diese Tanks mindestens fiir einen
Betriebsdruck von 400 kPa (4 bar) ausgelegt sein.

Fur Schiffe mit einer L&nge bis 50,00 m darf die Ladetanklange 10,00 m nicht tberschreiten.
Fur Schiffe mit einer L&nge tber 50,00 m darf die Ladetanklange 0,20 L nicht tberschreiten.
Diese Bestimmung gilt nicht fur Schiffe mit eingesetzten, zylindrischen Ladetanks mit einem
Verhaltnis von Lange zu Durchmesser bis 7.

Das Schiff muss im Bereich der Ladung (ausgenommen Kofferdimme) als Glattdeck-
Doppelhillenschiff mit Wallgangen, Doppelboden und ohne Trunk ausgefiihrt sein.
Unabhéngige Ladetanks und gekiihlte Ladetanks dirfen nur in einem Aufstellungsraum, der
durch Wallgénge und Doppelboden gemalR 9.3.2.11.7 gebildet wird, aufgestellt sein. Ladetanks
durfen nicht tiber das Deck hinausragen.

Unabhéngige Ladetanks missen gegen Aufschwimmen gesichert sein.

Ein Pumpensumpf darf nicht mehr als 0,10 m3 Inhalt haben.

Stiitzen, welche tragende Teile der Schiffsseitenwande mit tragenden Teilen des Langsschotts
der Ladetanks verbindet oder Stitzen, welche tragende Teile des Schiffsbodens mit dem
Tankboden verbinden sind nicht zuléssig.

Ladetanks mussen von den Wohnungen, den Maschinenrdumen und den Betriebsrdumen unter
Deck auBerhalb des Bereichs der Ladung oder, wenn solche fehlen, von den Schiffsenden
durch Kofferddmme mit einer Mindestbreite von 0,60 m getrennt sein. Wenn die Ladetanks in
einem Aufstellungsraum aufgestellt sind, missen sie mindestens 0,50 m von Endschotten des
Aufstellungsraums entfernt sein. In diesem Fall wird ein Endschott, das mit einer
Brandschutzisolierung "A-60" nach SOLAS I1-2, Regel 3 versehen ist, als einem Kofferdamm
gleichwertig angesehen. Der Abstand von 0,50 m darf bei Drucktanks auf 0,20 m verringert
werden.

Aufstellungsraume, Kofferddmme und Ladetanks miissen untersucht werden kénnen.

Alle R&ume im Bereich der Ladung mussen geluftet werden kénnen. Es muss geprift werden
kdénnen, ob sie gasfrei sind.

Die die Ladetanks, die Kofferddmme und die Aufstellungsrdume begrenzenden Schotte mussen
wasserdicht sein. Die Ladetanks sowie die den Bereich der Ladung begrenzenden Schotte diirfen
unter Deck keine Offnungen oder Durchfiihrungen enthalten. In den Schotten zwischen zwei
Aufstellungsrdumen diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein.

Im Schott zwischen Maschinenraum und Kofferdamm oder Betriebsraum im Bereich der Ladung
oder zwischen Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein,
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wenn sie den in 9.3.2.17.5 enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Im Schott zwischen Ladetank und Pumpenraum unter Deck dirfen Durchfiihrungen vorhanden
sein, wenn sie den in 9.3.2.17.6 enthaltenen Bedingungen entsprechen.

In Schotten zwischen Ladetanks diirfen Durchfilhrungen vorhanden sein, wenn die Lade- oder
Loschleitung in dem Ladetank, aus dem sie herkommt, mit einer Absperrarmatur versehen ist.
Diese Absperrarmaturen missen von Deck aus bedient werden kénnen.

Wallgange und Doppelbdden im Bereich der Ladung durfen nur fur Ballastaufnahme eingerichtet
sein. Doppelbdden durfen nur als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn sie die Vorschriften
gemaR 9.3.2.32 erfullen.

a) Der Kofferdamm, der mittlere Teil eines Kofferdammes oder ein anderer Raum unter Deck im
Bereich der Ladung darf als Betriebsraum eingerichtet sein, wenn die den Betriebsraum
begrenzenden Wande senkrecht bis auf den Boden gefiihrt sind. Dieser Betriebsraum darf nur
von Deck aus zuganglich sein.

b) Ein solcher Betriebsraum muss mit Ausnahme der Zugangs- und Luftungséffnungen
wasserdicht sein.

¢) In dem unter a) genannten Betriebsraum diirfen keine Lade- und Ldschleitungen vorhanden
sein.

Im Pumpenraum unter Deck dirfen Lade- und Ldschleitungen nur vorhanden sein, wenn der
Pumpenraum den Vorschriften geméaR 9.3.2.17.6 voll entspricht.

Bei Doppelhillenbauweise mit in den Schiffsverbanden integrierten Ladetanks muss der Abstand
zwischen der Seitenwand des Schiffes und der Seitenwand der Ladetanks mindestens 1,00 m
betragen. Eine Verringerung dieses Abstandes auf 0,80 m ist zuldssig, wenn gegeniber den

Dimensionierungsvorschriften nach der Bauvorschrift einer anerkannten

Klassifikationsgesellschaft folgende Verstarkungen vorgenommen sind:

a) Erhoéhung der Dicke der Deckstringerplatte auf das 1,25-fache und

b) Erhohung der Dicke der Seitenplatten auf das 1,15-fache und

¢) Anordnung eines Langsspantsystems an der Seite des Schiffes, wobei die Spanthéhe 0,15 m
nicht unterschreiten darf und die Langsspanten einen Gurtquerschnitt von mindestens 7,00 cm?
aufweisen mussen.

d) Die Stringer- oder Langsspantensysteme sind durch Rahmen, ahnlich Bodentragern mit
Erleichterungsldchern versehen, in Abstdnden von hdéchstens 1,80 m abzufangen. Diese
Abstande kdnnen vergroRert werden, wenn die Konstruktion in entsprechender Weise verstarkt
wird.

Beim Bau des Schiffes im Querspantensystem muss anstelle von Buchstabe c) ein
Langsstringersystem angeordnet sein. Der Abstand der Léngsstringer voneinander darf nicht
groler als 0,80 m sein und die Stringerhohe 0,15 m bei vollem Anschluss an die Spanten nicht
unterschreiten. Der Gurtquerschnitt darf wie unter Buchstabe c) nicht weniger als 7,00 cm?
betragen.

Werden die Spanten freigeschnitten, so muss die Stegh6he um die H6he des Spantenausschnittes
vergrofert sein.

Die Doppelbodenhéhe muss im Durchschnitt mindestens 0,70 m betragen, jedoch darf sie an
keiner Stelle 0,60 m unterschreiten.

Unter den Pumpensimpfen darf die lichte Hohe auf 0,50 m verringert werden.

Erfolgt der Bau unter Verwendung von unabhéngigen oder gekihlten Ladetanks, gilt flr den
Wallgang des Aufstellungsraums eine Mindestbreite von 0,80 m und fir den Doppelboden des
Aufstellungsraums eine Mindesthéhe von 0,60 m.

Im Bereich der Ladung unter Deck vorhandene Betriebsraume missen so angeordnet sein, dass sie
gut zugénglich sind und die darin vorhandenen Betriebseinrichtungen auch von Personen, welche
die personliche Schutzausriistung tragen, sicher bedient werden kénnen. Sie missen so gebaut
sein, dass Verletzte oder ohnméchtige Personen aus ihnen ohne besondere Schwierigkeiten
geborgen werden kdnnen, gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen.

Kofferddmme, Wallgange, Doppelbtden, Ladetanks, Aufstellungsrdume und andere begehbare
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Raume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet sein, dass sie angemessen und vollstandig
gereinigt und untersucht werden kénnen. Mit Ausnahme von Wallgéngen und Doppelbdden, wenn
sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben, miissen Zugangséffnungen so bemessen
sein, dass eine Person mit angelegtem Atemgerat ungehindert in den Raum hinein oder aus ihm
heraus gelangen kann. MindestgréBe der Offnung: 0,36 m?2; kleinste Seitenlange: 0,50 m.
Zugangsoéffnungen miissen so gebaut sein, dass Verletzte oder ohnméchtige Personen vom Boden
des betreffenden Raumes ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden konnen,
gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen. Der Abstand zwischen den
Verstarkungen in den obengenannten Raumen darf nicht weniger als 0,50 m betragen. Im
Doppelboden darf dieser Abstand auf 0,45 m verringert werden.

Ladetanks diirfen mit runden Offnungen mit einem Mindestdurchmesser von 0,68 m versehen
sein.

Luftung

In jedem Aufstellungsraum miissen zwei Liftungséffnungen vorhanden sein, deren Abmessungen
und Anordnung so beschaffen sein missen, dass die Liftung an jeder Stelle des
Aufstellungsraumes wirksam ist. Sind diese Offnungen nicht vorhanden, muss der
Aufstellungsraum inertisiert oder mit trockener Luft geflllt werden kénnen.

Wallgange und Doppelbdden im Bereich der Ladung, welche nicht fur Ballastzwecke eingerichtet
sind, und Aufstellungsradume und Kofferddmme missen durch Vorrichtungen geluftet werden
koénnen.

Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum muss mit einer kinstlichen
Liftung versehen sein. Die Kapazitat dieser Ventilatoren muss so ausgelegt sein, dass das
Volumen des Betriebsraums mindestens zwanzig mal je Stunde vollstdndig erneuert werden kann.
Die Absaugschachte mussen bis zu einem Abstand von 50 mm an den Betriebsraumboden
heran gefiihrt sein. Die Zuluft muss durch einen Schacht von oben in den Betriebsraum eingeftihrt
werden. Die Zuluftéffnungen miissen mindestens 2,00 m uber Deck, 2,00 m von Tank&ffnungen
und 6,00 m von Austrittsdffnungen der Sicherheitsventile entfernt angebracht sein.
Die hierzu gegebenenfalls notwendigen Verlangerungsrohre dirfen klappbar ausgefiihrt sein.

Wohnungen und Betriebsrdume missen geluftet werden kdnnen.

Ventilatoren im Bereich der Ladung missen so ausgeflihrt sein, dass Funkenbildung bei
Bertihrung eines Fliigels mit dem Luftergeh&use sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlossen
ist.

Bei Luftungsdffnungen missen Hinweisschilder angebracht sein, welche die Bedingungen fir das
SchlieBen angeben. Alle Liftungséffnungen, die von Wohnungen und Betriebsraumen ins Freie
fuhren, missen mit fest installierten Feuerklappen versehen sein. Diese Liftungséffnungen
mussen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt angeordnet sein.

Luftungsoffnungen, von im Bereich der Ladung gelegenen Betriebsrdumen dirfen in diesem
Bereich angeordnet sein.

Flammendurchschlagssicherungen gemaf 9.3.2.20.4, 9.3.2.22.4 und 9.3.2.22.5 miissen von einem
von der zustandigen Behorde fiir den vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ sein.

Stabilitat (Allgemein)
Eine ausreichende Stabilitat einschlieflich Leckstabilitat muss nachgewiesen sein.

Die Grundwerte fur die Stabilitdtsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes - miissen entweder durch einen Kréngungsversuch oder durch eine
detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch
einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung
ermittelten Massen nicht mehr als £+ 5% von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten
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Deplacement abweichen dirfen.

Ausreichende Intaktstabilitdt muss fir alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den
Endbeladungszustand nachgewiesen werden.

Die Schwimmféhigkeit im Leckfall muss fir den ungunstigsten Beladungszustand nachgewiesen
werden. Hierbei muss fur die kritischen Zwischenzustdnde und fiir den Endzustand der Flutung
der rechnerische Nachweis der genligenden Stabilitdt erbracht werden. Treten in
Zwischenzustidnden negative Stabilitatswerte auf, kdnnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere
Verlauf der Leckhebelarmkurve ausreichende positive Stabilitatswerte aufweist.

Stabilitat (Intakt)

Die sich aus der Leckrechnung ergebenden Intaktstabilitatsforderungen diirfen nicht unterschritten
werden.

Fur Schiffe mit Tankbreiten von mehr als 0,70 - B sind folgende Stabilitatsanforderungen
nachzuweisen:

a) Innerhalb des positiven Bereiches der Hebelarmkurve bis zum Eintauchen der ersten nicht
wetterdicht verschlossenen Offnung, muss ein aufrichtender Hebelarm (GZ) von mindestens
0,10 m vorhanden sein.

b) Die Flache des positiven Bereichs der Hebelarmkurve bis zum Eintauchen der ersten nicht
wetterdicht verschlossenen Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27° darf 0,024 m.rad
nicht unterschreiten.

c) Die metazentrische Hohe (MG) muss mindestens 0,10 m betragen.

Diese Anforderungen missen eingehalten werden unter Beriicksichtigung des Einflusses aller
freien Flussigkeitsoberflachen in Tanks fiir alle Stadien des Be- und Entladens.

Die strengere der Forderungen gemaf 9.3.2.14.1 und 9.3.2.14.2 ist fir das Schiff maligebend.
Stabilitat (im Leckfall)

Fur den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung: 0,79 m
Senkrechte Ausdehnung :  von der Basis aufwarts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung: 3,00m
Senkrechte Ausdehnung:  von der Basis 0,59 m aufwaérts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallenden Schotte sind als leck anzusehen, das heif3t, die
Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder
mehr direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.

Dabei ist folgendes zu beachten:

- Bei einer Bodenbeschadigung sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen
als geflutet anzusehen.

- Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Tiiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m Gber der
Schwimmebene liegen.

- Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95 % ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte
einzusetzen:
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- Maschinenrdume 85 %
- Besatzungsraume 95 %
Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw.
je nachdem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend
fir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen
werden mussen 0 oder 95 %.

Fur den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, d.h. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschadigt.

In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht
uiberschreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der
Gleichgewichtslage eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen
Raume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel > 0,05 m in Verbindung mit einer Flache > 0,0065 m-rad aufweisen. Diese
Mindestwerte der Stabilitat sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen
Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht
verschlossene Offnungen vorher ein, sind die dazugehdrigen Raume bei der Leckrechnung als
geflutet anzusehen.

<12°

A > 0,0065 [m . rad]

L \ Phi [°]
erste nicht wetterdicht verschlossene
Offnung zu Wasser, jedoch g 27°

Gleichgewichtslage

Endschwimmlage

Wenn Offnungen, iiber die unbeschadigte Abteilungen zusétzlich fluten kénnen, wasserdicht
verschlossen werden konnen, missen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren
Anforderungen beschriftet sein.

Werden Quer- oder Niederflutéffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen, muss
der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende
Leckstabilitatswerte nachgewiesen werden.

Maschinenraume

Verbrennungsmotoren fiir den Schiffsantrieb sowie Verbrennungsmotoren von Hilfsmaschinen
miissen auRerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet sein. Zugange und andere Offnungen von
Maschinenrdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.

Maschinenraume miissen von Deck aus zuganglich sein. Zugéange diirfen nicht zum Bereich der
Ladung gerichtet sein. Wenn die Tiren nicht in einer Nische untergebracht sind, deren Tiefe
mindestens der Trbreite entspricht, missen die Scharniere dem Bereich der Ladung zugewendet
sein.

Wohnungen und Betriebsraume
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Wohnungen und Steuerhaus mussen auBerhalb des Bereichs der Ladung hinter der hintersten
senkrechten Ebene oder vor der vordersten senkrechten Ebene des unterhalb des Decks liegenden
Teils des Bereichs der Ladung liegen. Fenster des Steuerhauses, welche mindestens 1,00 m (ber
dem Steuerhausboden liegen, dirfen nach vorn geneigt sein.

Zugange von Raumen und Offnungen in den Aufbauten dirfen nicht zum Bereich der Ladung
gerichtet sein. Scharniere von Tiren, die nach aufen 6ffnen und nicht in einer Nische
untergebracht sind, deren Tiefe mindestens der Turbreite entspricht, missen dem Bereich der
Ladung zugewendet sein.

Zugénge von Deck aus und Offnungen von Raumen ins Freie miissen geschlossen werden kénnen.
Folgender Hinweis muss am Zugang zu diesen Rdumen angebracht sein:

Wahrend des Ladens, Léschens und Entgasens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Sofort wieder schliefen.

Einginge und zu 6ffnende Fenster von Aufbauten und Wohnungen sowie andere Offnungen zu
diesen R&umen mussen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Steuerhausttiren
und -fenster diirfen innerhalb dieser 2,00 m nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung
vom Steuerhaus zur Wohnung besteht.

a) Antriebswellen der Lenz- und Ballastpumpen im Bereich der Ladung dirfen durch das Schott
zwischen Betriebsraum und Maschinenraum hindurchgefiihrt werden, wenn die
Betriebsraumanordnung den Vorschriften gemal$ 9.3.2.11.6 entspricht.

b) Die Durchfiihrung der Welle durch das Schott muss gasdicht und von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassen sein.

¢) Ein Anschlag muss die erforderlichen Betriebsanweisungen enthalten.

d) Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung und zwischen
Maschinenraum und Aufstellungsraum dirfen Durchfihrungen fir elektrische Kabel,
Hydraulikleitungen und Rohrleitungen fir Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen angebracht
werden, wenn die Durchfihrungen gasdicht und wvon einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassen sind. Durchfiihrungen durch ein Schott, das mit einer
Brandschutzisolierung «A-60» nach SOLAS 11-2, Regel 3 versehen ist, missen eine
gleichwertige Brandschutzisolierung haben.

e) Durch das Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung diirfen
Rohrleitungen hindurch geflihrt werden, wenn es sich dabei um Rohrleitungen zwischen
maschinellen Anlagen im Maschinenraum und im Betriebsraum handelt, welche im
Betriebsraum keine Offnungen enthalten.

f) Vom Maschinenraum aus dirfen abweichend von 9.3.2.11.4 Rohrleitungen durch den
Betriebsraum im Bereich der Ladung, den Kofferdamm, den Aufstellungsraum oder den
Wallgang hindurch ins Freie geflihrt werden, wenn sie innerhalb des Betriebsraumes, des
Kofferdammes, des Aufstellungsraumes oder des Wallgangs in dickwandiger Ausfiihrung
verlegt sind und im Betriebsraum, im Kofferdamm, im Aufstellungsraum oder im Wallgang
keine Flanschverbindungen oder Offnungen haben.

g) Wenn eine Antriebswelle von Hilfsmaschinen durch eine uber Deck gelegene Wand fihrt,
muss die Durchfiihrung gasdicht sein.

Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum ist als Pumpenraum

fur die Aufstellung einer Lade- und Ldschanlage nur zul&ssig, wenn:

- der Pumpenraum durch einen Kofferdamm oder ein Schott, das mit einer
Brandschutzisolierung "A-60" nach SOLAS I1-2, Regel 3 versehen ist oder durch einen
Betriebsraum oder einen Aufstellungsraum vom Maschinenraum oder von Betriebsrdumen
auBerhalb des Bereichs der Ladung getrennt ist;

- das vorstehend geforderte "A-60" Schott keine Durchbriiche geméR 9.3.2.17.5 a) hat;

- Luftungsaustrittséffnungen mindestens 6,00 m von Zugéangen und Offnungen der Wohnungen
und Betriebsraume aullerhalb des Bereichs der Ladung entfernt angeordnet sind;

- Zugangs- und Liftungsoffnungen von auf3en verschlieBbar sind;
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- alle Lade- und Léschleitungen sowie die Rohrleitungen der Nachlenzsysteme auf der Saugseite
der Pumpe im Pumpenraum direkt am Schott mit einer Absperrarmatur versehen sind. Die
erforderliche Bedienung der Armaturen im Pumpenraum und das Starten der Pumpen sowie
die notwendige Regulierung des Flissigkeitsstromes muss von Deck aus erfolgen;

- die Pumpenraumbilge mit einer Einrichtung zum Messen des Fillstands versehen ist, die einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus auslést, wenn sich in der Pumpenraumbilge
Flussigkeit ansammelt;

- der Pumpenraum mit einer fest eingebauten Gasspiranlage versehen ist, welche die
Anwesenheit von explosionsfahigen Gasen sowie den Mangel an Sauerstoff durch direkt
messende Sensoren automatisch anzeigt und beim Erreichen einer Gaskonzentration von 20 %
der unteren Explosionsgrenze einen optischen und akustischen Alarm auslgst. Die Sensoren
dieser Anlage missen sich an geeigneten Stellen am Boden und direkt unterhalb der Decke
befinden.

Die Messungen missen standig erfolgen.

Die Alarme missen optisch und akustisch im Steuerhaus und im Pumpenraum gemeldet
werden und missen die Lade- und Loschanlage abschalten. Ein Ausfall der Gasspiranlage
muss sofort optisch und akustisch im Steuerhaus und an Deck gemeldet werden;

- die in 9.3.2.12.3 vorgeschriebene Liftung eine Stundenleistung von mindestens dem
dreiBigfachen des Rauminhalts des Betriebsraums besitzt.

Am Zugang zum Pumpenraum muss folgender Hinweis angebracht sein:

Vor Betreten des Pumpenraumes
auf Gasfreiheit sowie ausreichenden Sauerstoffgehalt Gberprifen.

Tlren und Einstiegs6ffnungen nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Bei Alarm den Raum sofort verlassen.

Inertgasanlage

Wenn Inertisierung oder Abdeckung der Ladung vorgeschrieben ist, muss das Schiff mit einer
Inertgasanlage ausgestattet sein.

Diese Anlage muss in der Lage sein, einen Mindestdruck von 7 kPa (0,07 bar) in den zu
inertisierenden Raumen jederzeit aufrechtzuerhalten. AuRerdem darf die Inertgasanlage den Druck
im Ladetank nicht tiber den Einstelldruck des Uberdruckventils hinaus erhéhen. Der Einstelldruck
des Unterdruckventils muss 3,5 kPa betragen.

Eine fiir das Laden oder Ldéschen ausreichende Menge Inertgas ist an Bord mitzufiihren oder zu
erzeugen, soweit sie nicht von Land bezogen werden kann. Auferdem muss an Bord eine
ausreichende Menge Inertgas zum Ausgleich normaler Verluste wéhrend der Beftrderung
verfugbar sein.

Die, zu inertisierenden Raumen missen mit Anschlissen fur die Zufuhr des Inertisierungsmittels
und mit Kontrolleinrichtungen zur stdndigen Erhaltung der richtigen Atmosphdre versehen sein.
Diese Kontrolleinrichtungen miissen beim Unterschreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer
vorgegebenen Inertgaskonzentration im Dampfraum einen optischen und akustischen Alarm im
Steuerhaus auslésen. Wenn das Steuerhaus nicht besetzt ist, muss der Alarm zusétzlich an einer von
einem Besatzungsmitglied besetzten Stelle wahrnehmbar sein.

reserviert
Einrichtung der Kofferdamme

Kofferddamme oder Kofferdammabteilungen, die neben einem gemal 9.3.2.11.6 eingerichteten
Betriebsraum verbleiben, mussen durch eine Zugangsluke zugéanglich sein. Ist der Kofferdamm
mit dem Wallgang verbunden, gentgt es jedoch, wenn er lber diesen Wallgang zuganglich ist. Es
muss in diesem Fall eine Kontroliméglichkeit angebracht sein, um von Deck aus feststellen zu
kdénnen, ob der Kofferdamm leer ist.

Kofferddmme missen durch eine Pumpe mit Wasser gefillt und gelenzt werden kénnen. Das
Fullen muss innerhalb von 30 Minuten stattfinden kdnnen. Dies ist nicht erforderlich, wenn das
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Schott zwischen Maschinenraum und Kofferdamm mit einer Brandschutzisolierung «A-60» nach
SOLAS 11-2, Regel 3 versehen ist oder wenn der Kofferdamm als Betriebsraum eingerichtet ist.
Kofferddmme durfen nicht mit einem Einlassventil ausgeristet sein.

Kofferddmme dirfen nicht tiber eine feste Rohrleitung mit einer anderen Rohrleitung des Schiffes,
die auBerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet ist, verbunden sein.

Liftungsoffnungen  der  Kofferddmme  missen  mit  einer  deflagrationssicheren
Flammendurchschlagssicherung versehen sein.

Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen

Jeder Ladetank muss versehen sein mit:

a) einer Innenmarkierung fir den Fillungsgrad von 95 %;

b) einem Niveau-Anzeigegerat;

c) einem Niveau-Warngerat, das spatestens bei einer Fiillung von 90% anspricht;

d) einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der Uberlaufsicherung, der spatestens bei einer
Fullung von 97,5 % auslést;

e) einer Einrichtung zum Messen des Drucks der Gasphase im Ladetank;

f) einer Einrichtung zum Messen der Temperatur der Ladung, wenn in 3.2, Tabelle C, Spalte 9
eine Ladungsheizungsanlage oder in Spalte 20 eine Ladungsheizungsméglichkeit oder eine
maximal zulassige Temperatur aufgefihrt ist;

g) einer Anschlussmoglichkeit fir den Anschluss einer geschlossenen oder teilweise
geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung und/oder einer Probeentnahme6ffnung mindestens
je nach Anforderung in 3.2, Tabelle C, Spalte 13;

Der Fillungsgrad in % muss mit einem Fehler von hochstens 0,5 % ermittelt werden kénnen.
Er wird bezogen auf den Gesamtinhalt des Ladetanks einschlieflich des Ausdehnungsschachtes.

Das Niveau-Anzeigegerdt muss von den Bedienungsstellen der Absperrorgane fir den
entsprechenden Ladetank aus abgelesen werden koénnen. Die hochstzuldssige Fullhdhe des
Ladetanks muss bei jedem Anzeigegeréat kenntlich gemacht sein.

Der Uber- und Unterdruck muss jederzeit von einer Stelle aus abgelesen werden kénnen, von der
das Laden oder Ldschen unterbrochen werden kann oder von einer Stelle direkt in der N&he der
Bedienung der Berieselungsanlage.

Der hochstzulassige Uber- und Unterdruck muss bei jeder Einrichtung kenntlich gemacht sein.
Das Ablesen muss unter allen Witterungsbedingungen statt finden kdnnen.

Das Niveau-Warngerat hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszulésen und muss
vom Niveau-Anzeigegerat unabhangig sein.

a) Der Grenzwertgeber nach 9.3.2.21.1 d) hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm
auszuldsen und gleichzeitig einen elektrischen Kontakt zu betétigen, der in Form eines binaren
Signals die von der Landanlage tbergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen und
landseitige MaRnahmen gegen ein Uberlaufen beim Beladen einleiten kann.

Das Signal muss an die Landanlage mittels eines zweipoligen wasserdichten Geratesteckers
einer Kupplungssteckvorrichtung nach der Norm EN 60309-2:1999 fiir Gleichstrom von 40 bis
50 V, Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10h, libergeben werden kénnen.

Der Stecker muss in unmittelbarer Nahe der Landanschliisse der Lade- und Léschleitungen fest
am Schiff montiert sein.

Der Grenzwertgeber muss auch in der Lage sein, die eigene Loschpumpe abzuschalten. Der
Grenzwertgeber muss vom Niveau-Warngerét unabhéngig sein, darf aber mit dem Niveau-
Anzeigegerat gekoppelt sein.

b) Beim Ldschen unter Verwendung der bordeigenen Pumpe, muss diese von der Landanlage
abgeschaltet werden konnen. Hierfiir muss eine separate, bordseitig gespeiste, eigensichere
Stromschleife landseitig durch einen elektrischen Kontakt unterbrochen werden.
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Das bindre Signal von der Landanlage muss mittels einer zweipoligen wasserdichten
Steckdose einer Kupplungssteckverbindung nach der Norm EN 60309-2:1999 fiir Gleichstrom
von 40 bis 50 V, Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10 h, Gbernommen werden kdnnen.

Die Steckdose muss in unmittelbarer Nahe der Landanschliisse der Ldschleitungen fest am
Schiff montiert sein.

Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerates und des Grenzwertgebers missen
sich deutlich voneinander unterscheiden.

Die optischen Alarme missen an jedem Bedienungsstand der Absperrarmaturen der Ladetanks
wahrnehmbar sein. Die Funktion der Messfiihler und Stromkreise muss leicht kontrollierbar sein
oder sie mussen der Ausflihrung "failsafe" genligen.

Einrichtungen zum Messen des Uber- und Unterdrucks der Gasphase im Ladetank und
gegebenenfalls der Temperatur der Ladung miissen beim Uberschreiten eines vorgegebenen
Druckes oder einer vorgegebenen Temperatur einen optischen und akustischen Alarm im
Steuerhaus auslésen. Wenn das Steuerhaus nicht besetzt ist, muss der Alarm zusétzlich an einer
von einem Besatzungsmitglied besetzten Stelle wahrnehmbar sein.

Beim Laden oder Léschen muss die Einrichtung zum Messen des Druckes beim Erreichen eines
vorgegebenen Wertes gleichzeitig einen elektrischen Kontakt betédtigen, der mit Hilfe des in
9.3.2.21.5 genannten Steckers Malinahmen einleiten kann, durch die das Laden oder L&schen
unterbrochen wird. Bei Verwendung der bordeigenen Ldschpumpe muss diese automatisch
abgeschaltet werden.

Die Einrichtung zum Messen des Uber- und Unterdrucks muss spatestens bei einem 1,15-fachen
Uberdruck des Offnungsdrucks der Hochgeschwindigkeitsventile und spétestens beim
Entwurfsunterdruck, ohne jedoch 5kPa zu uberschreiten, den Alarm auslésen. Die maximal
zulassige Temperatur ist in 3.2, Tabelle C, Spalte 20 aufgefiihrt. Die Geber der in diesem Absatz
erwahnten Alarme diirfen an die Alarmeinrichtung des Grenzwertgebers angeschlossen sein.

Wenn dies in 3.2, Tabelle C, Spalte 20 gefordert wird, muss die Einrichtung zum Messen des
Uberdrucks der Gasphase im Ladetank wahrend der Fahrt bei Uberschreiten von 40 kPa einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus und an Deck auslésen. Wenn das Steuerhaus
nicht besetzt ist, muss der Alarm zusatzlich an einer von einem Besatzungsmitglied besetzten
Stelle wahrnehmbar sein.

Falls sich die Bedienung der Absperrarmaturen der Ladetanks in einem Kontrollraum befindet,
missen Ladepumpen dort abgeschaltet werden konnen, die Niveau-Anzeigegerate dort abgelesen
werden konnen und mussen die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerdts, des
Grenzwertgebers nach 9.3.2.21.1 d) und der Einrichtungen zum Messen des Unter- und
Uberdrucks der Gasphase im Ladetank und gegebenenfalls der Temperatur der Ladung sowohl
dort als auch an Deck wahrnehmbar sein. Die Uberwachung des Bereichs der Ladung vom
Kontrollraum aus muss gewahrleistet sein.

Das Schiff muss so ausgerustet sein dass der Lade-/Ldschvorgang durch Schalter unterbrochen
werden kann, d.h. das Schnellschlussventil direkt an der beweglichen Verbindungsleitung
zwischen Schiff und Land muss geschlossen werden koénnen. Diese Schalter missen an zwei
Stellen auf dem Schiff (vorne und hinten) angebracht sein.

Diese Anforderung trifft nur fir Schiffe zu, wenn dies in 3.2, Tabelle C, Spalte 20 gefordert wird.
Die Abschaltung muss im Ruhestromprinzip ausgefihrt sein.

Offnungen der Ladetanks

a) Ladetankdéffnungen miissen sich iber Deck im Bereich der Ladung befinden.

b) Ladetankéffnungen mit einem Querschnitt von mehr als 0,10 m’ und Offnungen der
Sicherheitseinrichtungen, die unzuldssige Uberdriicke verhindern, miissen sich mindestens
0,50 m uber Deck befinden.

Ladetankdffnungen miissen mit gasdichten Verschliissen versehen sein, die dem Prifdruck gemaR
9.3.2.23.2 standhalten.
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Verschlisse, die normalerweise wahrend des Ladens und Loschens benutzt werden, dirfen beim
Betatigen keine Funkenbildung hervorrufen kdnnen.

a)

b)

a)

Jeder Ladetank oder jede Gruppe von Ladetanks, die mit einer Gassammelleitung verbunden

sind, muss versehen sein mit:

- Sicherheitseinrichtungen, die unzulissige Uber- und Unterdriicke verhindern, wobei, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, das Unterdruckventil mit
einer deflagrationssicheren Flammendurchschlagssicherung zu versehen ist und das
Uberdruckventil als dauerbrandsicheres Hochgeschwindigkeitsventil auszufiihren ist.

Die Gase misssen nach oben abgefiinrt werden. Der Offnungsdruck des
Hochgeschwindigkeitsventils und des Unterdruckventils muss auf dem Ventil dauerhaft
angebracht sein;

- einem Anschluss fir die gefahrlose Riickgabe der beim Laden entweichenden Gase an die
Landanlage;

- einer Vorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der Ladetanks, die mindestens aus einer
dauerbrandsicheren Flammendurchschlagssicherung und einer Absperrarmatur besteht, aus
deren Stellung klar erkennbar sein muss, ob sie offen oder geschlossen ist.

Austrittséffnungen der Hochgeschwindigkeitsventile missen mindestens 2,00 m tber Deck

angeordnet und mindestens 6,00 m von den Wohnungen sowie 6,00 m von auRerhalb des

Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsraumen entfernt sein. Die Héhe kann verringert

werden, wenn unmittelbar um die Austrittséffnung des Hochgeschwindigkeitsventils in einem

Umkreis von 1,00 m keine Bedienungseinrichtungen vorhanden sind und dieser Bereich als

Gefahrenbereich gekennzeichnet ist. Hochgeschwindigkeitsventile miissen so eingestellt sein,

dass sie wahrend der Reise erst beim Erreichen des hdchstzuldssigen Betriebsdrucks der

Ladetanks ansprechen.

Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss, wenn

nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, an jeder Einfiihrung in die

Ladetanks mit einer detonationssicheren Flammendurchschlagssicherung mit einer festen oder

federbelasteten Flammensperre versehen sein. Die Ausfiihrung kann sein:

i) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer festen Flammensperre versehen, wobei
jeder Ladetank mit einem deflagrationssicheren Unterdruckventil und einem
dauerbrandsicheren Hochgeschwindigkeitsventil versehen ist.

ii) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer federbelasteten Flammensperre versehen,
wobei jeder Ladetank mit einem deflagrationssicheren Unterdruckventil versehen ist.

iii) die  Flammendurchschlagssicherung ist mit einer festen oder federbelasteten
Flammensperre versehen.

iv) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer festen Flammensperre versehen.
Die Einrichtung zum Messen des Drucks muss mit einer Alarmeinrichtung nach 9.3.2.21.7
ausgerdstet sein.

v) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer federbelasteten Flammensperre versehen.
Die Einrichtung zum Messen des Drucks muss mit einer Alarmeinrichtung nach 9.3.2.21.7
ausgerdstet sein.

Wenn im Bereich der Ladung an Deck eine fest installierte Feuerldscheinrichtung vorhanden

ist, kann auf eine Flammendurchschlagssicherung an den einzelnen Ladetanks verzichtet

werden.

In Ladetanks, die an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossen sind, dirfen

gleichzeitig nur Stoffe befordert werden die sich untereinander nicht vermischen und

miteinander nicht geféhrlich reagieren.

oder:

b)

Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, an jeder Einfihrung in
Ladetanks mit einem flammendurchschlagssicheren (detonations-/deflagrationssicheren)
Uber/Unterdruckventil versehen sein, wobei ausgestoRene Gase in die Gassammelleitung
abgefihrt werden.
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In Ladetanks, die an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossen sind, dirfen
gleichzeitig nur Stoffe befordert werden die in der Gasphase nicht geféhrlich miteinander
reagieren.

oder:

¢) Jeder Ladetank hat eine eigene Gasabfuhrleitung, die, wenn nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17
Explosionsschutz erforderlich ist, mit einem deflagrationssicheren Unterdruck- und einem
dauerbrandsicheren Hochgeschwindigkeitsventil zu versehen ist. Es durfen gleichzeitig
mehrere verschiedene Stoffe befordert werden.

oder:

d) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, an jeder Einflihrung in die
Ladetanks mit einer detonationssicheren Absperrarmatur versehen sein, wobei jeder Ladetank
mit einem deflagrationssicheren  Unterdruckventil und einem dauerbrandsicheren
Hochgeschwindigkeitsventil zu versehen ist.

In Ladetanks, die an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossene sind, diirfen
gleichzeitig nur Stoffe befordert werden, die sich untereinander nicht vermischen und
miteinander nicht gefahrlich reagieren.

Druckprifung

Ladetanks, Restetanks, Kofferddmme, Lade- und L&schleitungen sind erstmalig vor der
Inbetriebnahme und regelméaBig innerhalb vorgeschriebener Fristen zu prifen.

Wenn in den Ladetanks ein Heizungssystem vorhanden ist, missen die Heizschlangen erstmalig
vor der Inbetriebnahme und regelméaRig innerhalb vorgeschriebener Fristen geprift werden.

Der Prifdruck der Ladetanks und der Restetanks muss mindestens das 1,3-fache des
Entwurfsdrucks betragen. Der Prufdruck fiir Kofferddmme muss mindestens 10 kPa (0,10 bar)
Uberdruck betragen.

Der Priifdruck der Lade- und Léschleitungen muss mindestens 1000 kPa (10 bar) Uberdruck
betragen.

Die maximalen Fristen fiir die wiederkehrenden Priifungen betragen elf Jahre.

Die Methode der Druckprifung muss den Vorschriften entsprechen, die von der zustandigen
Behorde oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erlassen worden sind.

reserviert
Pumpen und Leitungen

Pumpen und zugehdrigen Lade- und Léschleitungen miissen im Bereich der Ladung untergebracht
sein. Ladepumpen mussen im Bereich der Ladung und zusétzlich von einer Stelle auerhalb dieses
Bereichs abgeschaltet werden kdnnen. Ladepumpen an Deck missen mindestens 6,00 m von
Zugéngen oder Offnungen der Wohnungen und der auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen
Betriebsraume entfernt sein.

a) Lade- und Léschleitungen missen von jeder anderen Rohrleitung des Schiffes unabhéngig
sein. Unter Deck, mit Ausnahme des Ladetankinnern und des Pumpenraums, dirfen keine
Lade- und Ldschleitungen vorhanden sein.

b) Lade- und Léschleitungen miissen so angeordnet sein, dass nach dem Laden oder L&schen die
in ihnen enthaltene Flussigkeit gefahrlos entfernt werden und entweder in die Lade- oder in die
Landtanks zuriickflieRen kann.

c) Lade- und Ldschleitungen miissen sich deutlich von den ibrigen Rohrleitungen unterscheiden,
zum Beispiel durch farbliche Kennzeichnung.

d) Lade- und Ldoschleitungen an Deck, mit Ausnahme der Landanschlisse, miissen sich
mindestens im Abstand von einem Viertel der Schiffsbreite zur AuBRenhaut befinden.

e) Landanschliisse miissen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen
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und der auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdume entfernt sein.

f) Alle Landanschlisse der Gassammelleitung und der Landanschluss der Lade- und
Loschleitung, Uber den geladen oder geléscht wird, missen mit einer Absperrarmatur versehen
sein. Alle Landanschliisse missen jedoch, wenn sie nicht in Betrieb sind, mit einem
Blindflansch versehen sein.

g) reserviert

h) Flansche und Stopfbuchsen miissen mit einer Spritzschutzvorrichtung versehen sein.

Der in 9.3.2.25.1 und 9.3.2.25.2 ¢) genannte Abstand kann auf 3,00 m verringert werden, wenn
am Ende des Bereichs der Ladung ein Querschott gemdfR 9.3.2.10.2 vorhanden ist. Die
Durchgangsoffnungen missen in diesem Fall mit Turen versehen sein.

Folgender Hinweis muss auf diesen Tiren angebracht sein:

Wahrend des Ladens oder Loschens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Sofort wieder schliefen.

a) Alle Einzelteile der Lade- und Loschleitungen missen elektrisch leitend mit dem Schiffskdrper
verbunden sein.
b) Die Ladeleitungen miissen bis an den Boden der Ladetanks heran gefiihrt sein

Es muss erkennbar sein, ob Absperrarmaturen oder andere Abschlussvorrichtungen der Lade- und
Loschleitungen offen oder geschlossen sind.

Lade- und Loschleitungen mussen die erforderliche Elastizitat, Dichtheit und Druckfestigkeit beim
Prifdruck aufweisen.

Lade- und Loschleitungen missen am Ausgang der Pumpen mit Einrichtungen zum Messen des
Drucks versehen sein.

a) Wenn uber das Lade- und Loéschsystem Waschwasser oder Ballastwasser in die Ladetanks
geleitet werden soll, mussen sich die fir das Ansaugen notwendigen Anschliisse innerhalb des
Bereichs der Ladung, jedoch aullerhalb der Ladetanks befinden.

Pumpen flir Tankwaschsysteme mit den zugehorigen Anschlissen kénnen auBerhalb des
Bereichs der Ladung angeordnet sein, wenn der druckseitige Teil des Systems so eingerichtet
ist, dass Uber diese Leitungen nicht angesaugt werden kann.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch das
Tankwaschsystem in Bereiche aulRerhalb des Bereichs der Ladung gelangen kénnen.

b) Die fiir das Ansaugen des Wassers bestimmte Rohrleitung muss an ihrer Verbindungsstelle mit
der Ladeleitung mit einem Riickschlagventil versehen sein.

Die zuldssigen Lade- und Ldschraten missen berechnet werden.
Diese Berechnungen beziehen sich auf die maximal zuldssigen Lade- und Loschraten fiir jeden
Ladetank oder fiir Ladetankgruppen, tbereinstimmend mit der Auslegung des Luftungssystems.
Bei diesen Berechnungen soll berlicksichtigt werden, dass bei einem unerwarteten Verschluss der
Gasrickfuhr- oder Gaspendelleitung der Landanlage die Sicherheitseinrichtungen der Ladetanks
verhindern, dass der Druck in den Ladetanks die nachstehend aufgefiihrten Werte Uberschreitet:
Uberdruck: 115% des Offnungsdrucks des Hochgeschwindigkeitsventils.
Unterdruck: nicht mehr als der Entwurfsunterdruck, ohne jedoch 5kPa (0,05 bar) zu
Uberschreiten.

Die besonders zu beriicksichtigenden Faktoren sind:

1. Abmessungen des Ladetankliftungssystems.

2. Gasentwicklung wahrend des Ladens: diese wird durch Multiplikation der hochsten Laderate
mit einem Faktor von mindestens 1,25 berticksichtigt.

3. Dichte des Ladungsdampfgemisches basiert auf einem Gemisch von 50 Vol.-% Dampf und 50
Vol.-% Luft.
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4. Druckverlust in Luftungsleitungen und durch Ventile und Fittinge. Hierbei ist mit einer
Verschmutzung von 30% der Flammendurchschlagsicherungen zu rechnen.
5. Uber- und Unterdruckeinstellung der Sicherheitsventile.

Die maximal zuldssige Lade- und Loschrate pro Ladetank oder pro Ladetankgruppe sind in einer
Instruktion an Bord mitzufihren.

Wenn ein Nachlenzsystem zertifiziert werden soll, muss es erstmalig vor der Inbetriebnahme oder
nach einem Umbau mit Wasser als Prifmittel gepruft werden. Prifung und Bestimmung der
Restmengen erfolgen gemal den Bestimmungen in 8.6.4.2.

Folgende Restmengen dirfen nicht tberschritten werden:
a) 5 Liter pro Ladetank;
b) 15 Liter pro Rohrleitungssystem.

Die als Ergebnis der Prifung beim Nachlenzen festgestellten Bedingungen missen in den in
8.6.4.3 genannten Nachweis eingetragen werden.

Wenn das Schiff mehrere geféhrliche Stoffe befordert, welche geféhrlich miteinander reagieren,
muss fur jeden Stoff eine separate Pumpe und zugehérigen Lade- und Ldschleitungen vorhanden
sein. Die Leitungen durfen nicht durch einen Ladetank gefiihrt werden, welcher gefahrliche Stoffe
enthalt, mit denen der Stoff reagieren kann.

reserviert
reserviert
Berieselungsanlage

Wenn in 3.2, Tabelle C, Spalte 9 Berieselung gefordert ist, muss das Schiff im Bereich der Ladung
an Deck mit einer Berieselungsanlage versehen sein, mit der Gase aus der Ladung
niedergeschlagen werden koénnen oder das Deck der Ladetanks gekuhlt werden kann, um das
Ansprechen der Hochgeschwindigkeitsventile bei 50 kPa sicher zu verhindern. Anlagen zum
Niederschlagen von Gasen mussen mit einem Anschluss zur Versorgung von Land aus versehen
sein.

Die Diisen mussen so angebracht sein, dass eine vollstdndige Benetzung des Decks der Ladetanks
erreicht wird bzw. die frei gewordenen Gase sicher niedergeschlagen werden.

Die Anlage muss vom Steuerstand und von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kdnnen. Die
Kapazitat der Berieselungsanlage muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger
Benutzung aller Disen pro Stunde 50 Liter pro m? Decksflache im Bereich der Ladung erreicht
werden.

reserviert

Maschinen

Es dirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der
einen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.

Liftungsoffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugéffnungen von Motoren, wenn die
Motoren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, missen mindestens 2,00 m vom
Bereich der Ladung entfernt sein.

Funkenbildung muss im Bereich der Ladung ausgeschlossen sein.

An auBeren Teilen von Motoren, die wahrend des Ladens oder L&schens verwendet werden,
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sowie an deren Luft- und Abgasschachten dirfen keine Oberflachentemperaturen auftreten, die
oberhalb der fur die Temperaturklasse geforderten oder zugelassenen Werte liegen. Dies gilt nicht
fir Motoren, welche in Betriebsrdumen aufgestellt sind, die den Vorschriften gemal 9.3.2.52.3
vollstandig entsprechen.

Die Luftung des geschlossenen Maschinenraums ist so auszulegen, dass bei einer
AuBentemperatur von 20 °C die mittlere Temperatur des Maschinenraums einen Wert von 40 °C
nicht Ubersteigt.

Brennstofftanks

Wenn das Schiff mit Aufstellungsraumen versehen ist, darf der Doppelboden in diesem Bereich
als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn seine Hohe mindestens 0,60 m betréagt.
Brennstoffrohrleitungen und Offnungen dieser Tanks in Aufstellungsraumen sind verboten.

Die Offnungen der Liiftungsrohre aller Brennstofftanks miissen mindestens 0,50 m iiber das freie
Deck gefiihrt sein. Diese Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fiihren,
mussen mit einem durch ein Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

reserviert
Abgasrohre

Abgase mussen durch ein Abgasrohr ins Freie geleitet werden , dass nach oben oder durch die
Bordwand gefiihrt wird.. Die Austrittsdéffnung muss mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung
entfernt sein.

Die Abgasrohre von Motoren missen so gerichtet sein, dass die Abgase sich vom Schiff
entfernen. Abgasrohre diirfen nicht im Bereich der Ladung angeordnet sein.

Abgasrohre missen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, z. B. Funkenfanger.

Lenz- und Ballasteinrichtung

Lenz- und Ballastpumpen fiir Rdume innerhalb des Bereichs der Ladung mussen im Bereich der

Ladung aufgestellt sein.

Dies gilt nicht fiir:

- Wallgénge und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben.

- Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden und Aufstellungsrdume, wenn das Ballasten Uber die
Wasserleitung der Feuerléscheinrichtung im Bereich der Ladung und das Lenzen mittels
Ejektoren erfolgt.

Bei Verwendung des Doppelbodens als Brennstofftank darf dieser nicht an das Lenzsystem
angeschlossen sein.

Das Standrohr und dessen AulRenbordanschluss fiir das Ansaugen von Ballastwasser miissen sich,
wenn die Ballastpumpe im Bereich der Ladung aufgestellt ist, innerhalb des Bereichs der Ladung,
jedoch aufRerhalb der Ladetanks, befinden.

Ein Pumpenraum unter Deck muss im Notfall durch eine von allen anderen Einrichtungen
unabhéngige Einrichtung im Bereich der Ladung gelenzt werden kénnen. Diese Lenzeinrichtung
muss aullerhalb des Pumpenraums aufgestellt sein.

reserviert

Feuerldscheinrichtungen
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Das Schiff muss mit einer Feuerldscheinrichtung versehen sein.

Die Einrichtung muss den nachstehenden Anforderungen entsprechen:

- Sie muss von zwei unabhdngigen Feuerlésch- oder Ballastpumpen gespeist werden. Eine
davon muss jederzeit betriebsbereit sein.

Diese Pumpen sowie deren Antrieb und elektrische Anlagen dirfen nicht im gleichen Raum
aufgestellt sein;

- Sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im Bereich der Ladung oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserenthahmeanschliisse hat. Es missen drei dazu passende,
ausreichend lange Schlauche mit Sprihstrahlrohren mit einem Durchmesser von mindestens
12 mm vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen ausgehende
Wasserstrahle miissen gleichzeitig jede Stelle des Decks im Bereich der Ladung erreichen
kénnen.

Durch ein federbelastetes Rlckschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerléscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsraume aullerhalb des Bereichs der Ladung
gelangen kdnnen.

- Die Kapazitat der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger
Benutzung von zwei Spriihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht
wird, die mindestens der Schiffsbreite entspricht;

Zusétzlich miissen Maschinenraume, Pumpenraume und gegebenenfalls alle Raume mit fir die
Kihlanlage wichtigen Einrichtungen (Schalttafeln, Kompressoren usw.) mit einer fest installierten
Feuerléscheinrichtung versehen sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kann.

Loschmittel
Fur den Raumschutz in Maschinen Kessel- und Pumpenrdumen dirfen in fest installierten
Feuerldschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

a) CO;(Kohlenstoffdioxid);
b) HFC 227ea (Heptafluorpropan);
c) 1G-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid).

Liftung, Luftansaugung

a) Verbrennungsluft fur die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf nicht
aus durch fest installierte Feuerlschanlagen zu schitzenden Raumen angesaugt werden. Dies
gilt nicht, wenn zwei voneinander unabhdngige, gasdicht getrennte Hauptmaschinenrdume
vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein separater Maschinenraum mit
einem Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum die
Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

b) Eine vorhandene Zwangsbeliiftung des zu schitzenden Raumes muss bei Auslésung der
Feuerldschanlage selbsttétig abschalten.

c) Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu
schitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen kénnen, schnell geschlossen werden
kénnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar sein.

d) Die ausstromende Luft aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenraumen installierten
Druckluftbehaltern muss ins Freie gefuihrt werden.

e) Beim Einstromen des Loschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungshauteile des zu schiitzenden Raums nicht zerstdren. Der Druckausgleich muss
gefahrlos erfolgen kdnnen.

f) Geschiitzte Rdaume missen eine Mdoglichkeit zum Absaugen des Lodschmittels und der
Brandgase verfiigen. Sind Absaugeinrichtungen vorhanden, dirfen diese wahrend des
Loschvorganges nicht eingeschaltet werden kénnen.

Feuermeldesystem

Der zu schitzende Raum ist durch ein zweckmé&Riges Feuermeldesystem zu Uberwachen. Die
Meldung muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schitzenden Raum
wahrgenommen werden kdnnen.
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Rohrleitungssystem

a)

b)

Das Ldschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schiitzenden Raum
hingefuhrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schutzenden Raums mussen die
Rohrleitungen und die dazu gehorenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein.
Behalteranschlussleitungen und Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die
verwendeten Werkstoffe im Brandfall Uber gleichwertige Eigenschaften verfiugen. Die
Rohrleitungen sind sowohl innen als aulen gegen Korrosion zu schiitzen.

Die Austrittsdiisen missen so bemessen und angebracht sein, dass das Ldschmittel
gleichméRig verteilt wird.

Ausldseeinrichtung

a)
b)

c)

d)

Feuerldschanlagen mit automatischer Auslésung sind nicht zul&ssig.

Die Feuerldschanlage muss an einer geeigneten Stelle auBerhalb des zu schiitzenden Raumes
ausgeldst werden kénnen.

Ausléseeinrichtungen missen so installiert sein, dass deren Betdtigung auch im Brandfall
moglich ist und im Falle einer Beschadigung durch Brand oder Explosion in dem zu
schitzenden Raum die daflir geforderte Menge Ldschmittel zugefthrt werden kann.
Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen missen von zwei verschiedenen voneinander
unabhangigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen mussen sich auferhalb
des zu schiitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschitzten Raum miissen so
ausgefihrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsfahig bleiben. Fir
elektrische Leitungen ist diese Anforderung erfillt, wenn sie der Norm IEC 60331-21,
Ausgabe 1999, entsprechen.

Sind Ausldseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
»Feuerldscheinrichtung® mit einer Kantenldnge von mindestens 10 cm und dem folgenden
Text in roter Schrift auf weilRem Grund gekennzeichnet sein:

»Feuerléscheinrichtung

Installation d”extinction

Brandblusinstallatie*

Ist die Feuerléschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so missen die
Ausldseeinrichtungen fiir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausloseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in deutscher, englischer,
franzosischer und niederlandischer Sprache deutlich sichtbar und in dauerhafter Ausfiihrung
angebracht sein. Diese muss inshesondere Angaben Uber

aa) die Auslosung der Feuerldschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schiitzenden Raum verlassen
haben ;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslésung ;
dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Stérung der Feuerldschanlage enthalten.
Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslosung der Feuerléschanlage

die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit Luftansaugung aus dem zu
schitzenden Raum auRer Betrieb zu setzen sind.

Warnanlage

a)
b)

Fest eingebaute Feuerléschanlagen miissen mit einer Warnanlage versehen sein.

Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betdtigung zur Auslésung der
Feuerldschanlage ausgeldst werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor Abgabe
des Loschmittels erténen und darf nicht ausschaltbar sein.

Die Warnsignale missen in den zu schiitzenden Raumen sowie vor deren Zugangen deutlich
sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem gréRten Eigenlarm deutlich hérbar
sein. Sie missen sich eindeutig von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im
zu schitzenden Raum unterscheiden.
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Die akustischen Warnsignale missen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem gréRten Eigenlarm in den benachbarten Raumen deutlich hérbar
sein.

Ist die Warnanlage nicht selbstiiberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und
Spannungsabfall ausgefiihrt, muss ihre Funktion Uberprifbar sein.

An jedem Eingang eines Raumes, der mit Léschmittel beschickt werden kann, muss deutlich
sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weiem Grund, angebracht
sein:

»Vorsicht, Feuerléscheinrichtung!

Bei Ertdnen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, fire extinguishing equipment!

In case of fire alarm (description of the signal), leave the room immediately!

Attention, installation d’extinction d’incendie

quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte
onmiddellijk verlaten!"

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen

a)

b)

c)
d)

€)

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen missen den geltenden Vorschriften
entsprechen.

Druckbehalter mussen geméaR den VVorgaben der Hersteller aufgestellt sein.
Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen dirfen nicht in Wohnungen installiert sein.

Die Temperatur in den Schrédnken und Aufstellungsrdumen der Druckbehalter darf 50° C nicht
Uberschreiten.

Schranke oder Aufstellungsraume an Deck missen fest verankert sein und (ber
Liftungso6ffnungen verfugen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der
Druckbehalter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte
Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zul&ssig.

Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Ldschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die
Gesamtmenge des verfugbaren Loschmittels nicht groRer zu sein als die Menge, die fir den
groften zu schiitzenden Raum erforderlich ist.

Installation, Priifung und Dokumentation

a)

b)

c)

d)

Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fur Feuerl6schanlagen installiert oder umgebaut
sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Léschmittelherstellers und
des Anlagenherstellers sind zu beachten.

Die Anlage ist

aa) vor Inbetriebnahme;

bb) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;

dd) regelmé&Big mindestens alle zwei Jahre
durch einen Sachversténdigen zu prufen.

Bei der Prifung hat der Sachverstidndige zu prifen, ob die Anlage den Anforderungen dieses
Kapitels entspricht.

Die Prifung hat mindestens zu umfassen:

aa) duBere Inspektion der gesamten Einrichtung;

bb) Prifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;

cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Ausldsesysteme;

dd) Kontrolle des Behélterdrucks und —inhalts;

ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Prufung des Feuermeldesystems;
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gg) Prifung der Warnanlage.

e) Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Prifung ersichtlich ist.

CO,-Feuerléschanlagen

Feuerldéschanlagen, die mit CO, als Ldschmittel betrieben werden, missen (ber die
Anforderungen nach 9.3.2.40.2.1 bis 9.3.2.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) CO,-Behélter missen auRerhalb des zu schiitzenden Raums in einem von anderen Raumen
gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Tiren dieser
Aufstellungsrdume und Schrénke miissen nach auBen 6ffnen, abschliebar sein und auf der
Aulenseite ein Symbol fiir ,,Warnung vor allgemeiner Gefahr* mit einer Hohe von mindestens
5 cm sowie dem Zusatz "CO," in gleicher Farbgebung und Héhe gekennzeichnet sein.

b) Unter Deck liegende Aufstellungsraume fir CO,-Behalter dirfen nur vom Freien her
zuganglich sein. Diese Rdume miissen Uber eine eigene, von anderen Liftungssystemen an
Bord vollstandig getrennte, ausreichende kiinstliche Luftung mit Absaugschachten verfuigen.

¢) Der Fullungsgrad der Behélter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht Gberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m*/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO, fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 40 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses VVolumen muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt
werden konnen. Die erfolgte Zufiihrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behilterventile und das Betitigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter 9.3.2.40.2.6 Buchstabe b) erwéhnte angemessene Zeit betrdgt mindestens 20
Sekunden. Die Verzdgerung bis zur Abgabe des CO,-Gases muss durch eine zuverléssige
Einrichtung sichergestellt sein.

HFC-227ea - Feuerldschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit HFC-227ea als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach 9.3.2.40.2.1 bis 9.3.2.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schutzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behalter, der HFC-227ea enthalt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in
den zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist
und die Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behélter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

d) Der Fillungsgrad der Behélter darf 1,15 kg/I nicht Uberschreiten. Fir das spezifische Volumen
des entspannten HFC-227¢a sind 0,1374 m%kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC-227ea fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefiihrt
sein.

f) Die HFC-227ea - Behdlter sind mit einer Druckuberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuléssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal
auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auBerhalb des zu
schiitzenden Raumes erfolgen.

g) Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht gréRer als 10,5 % sein.

h) Die Feuerldschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

IG-541 - Feuerléschanlagen
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Feuerldéschanlagen, die mit 1G-541 als Loschmittel betrieben werden, missen dber die
Anforderungen nach 9.3.2.40.2.1 bis 9.3.2.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behdlter, der 1G-541 enthdlt und in dem zu schitzenden Raum aufgestellt ist, muss mit
einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in den
zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die
Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behdlter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt, ausgestattet
sein.

d) Der Filldruck der Behalter darf bei +15°C 200 bar nicht Gberschreiten.

e) Das Volumen an 1G-541 fiir den zu schitzenden Raum muss mindestens 44 % und darf
hdchstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von
120 Sekunden zugefihrt sein.

Die in 8.1.4 vorgeschriebenen zwei Handfeuerldscher miissen sich im Bereich der Ladung
befinden.

Loéschmittel und Loschmittelmenge fest installierter Feuerldscheinrichtungen miissen fiir das
Bekampfen von Branden geeignet und ausreichend sein.

Feuer und offenes Licht

Die Miindungen der Schornsteine mussen sich mindestens 2,00 m auferhalb des Bereichs der
Ladung befinden. Es missen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und
das Eindringen von Wasser verhindern.

Heiz-, Koch- und Kihlgerate durfen weder mit fliissigen Kraftstoffen, noch mit Flissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgerate oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafiir geeigneten
Raum aufgestellt sind, durfen diese jedoch mit flissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von
mehr als 55 °C betrieben werden.

Koch- und Kihlgerate sind nur in den Wohnungen zugelassen.

Es sind nur elektrische Beleuchtungsgeréate zugelassen.
Ladungsheizungsanlage

Heizkessel, die der Beheizung der Ladung dienen, missen mit flissigem Kraftstoff mit einem
Flammpunkt von mehr als 55 °C betrieben werden. Sie miissen entweder im Maschinenraum oder
in einem besonderen auferhalb des Bereichs der Ladung gelegenen und von Deck oder vom
Maschinenraum aus zugénglichen Raum aufgestellt sein.

Ladungsheizungsanlagen missen so beschaffen sein, dass im Falle eines Lecks in den
Heizschlangen keine Ladung in den Heizkessel gelangen kann. Ladungsheizungsanlagen mit
kiinstlichem Zug mussen elektrisch geziindet werden.

Einrichtungen zur Liftung des Maschinenraumes miissen unter Beriicksichtigung des Luftbedarfs
fur den Heizkessel bemessen werden.

Wenn die Ladungsheizungsanlage beim Laden, Ldschen oder Entgasen benutzt werden muss,
muss der Betriebsraum, in dem diese Anlage aufgestellt ist, den Vorschriften geméaR 9.3.2.52.3
vollstdndig entsprechen. Dies gilt nicht fur die Ansaugéffnungen des Liftungssystems. Diese
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miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung und 6,00 m von Offnungen der Lade- oder
Restetanks, Ladepumpen an Deck, Austrittséffnungen von Hochgeschwindigkeitsventilen oder
Uberdruckventilen und Landanschliissen der Lade- und Léschleitungen entfernt und mindestens
2,00 m Ober Deck angeordnet sein.

Beim Lodschen von Stoffen mit einem Flammpunkt > 60 °C, wenn die Produkttemperatur
mindestens 15 K unterhalb des Flammpunktes liegt, brauchen die Vorschriften gemaR 9.3.2.52.3
nicht eingehalten zu werden.

reserviert
Unterlagen fur die elektrischen Anlagen

Zusétzlich zu den nach der Schiffstechnikverordnung geforderten Unterlagen missen an Bord

vorhanden sein:

a) ein Plan mit den Grenzen des Bereichs der Ladung auf dem die in diesem Bereich installierten
elektrischen Betriebsmittel eingetragen sind;

b) eine Liste Uber die unter Buchstabe a) aufgefiihrten elektrischen Betriebsmittel mit folgenden
Angaben:
Gerat, Aufstellungsort, Schutzart, Zindschutzart, Prifstelle und Zulassungsnummer;

c) eine Liste oder ein Ubersichtsplan iiber die auRerhalb des Bereichs der Ladung vorhandenen
Betriebsmittel, die wéhrend des Ladens, Loschens und Entgasens betrieben werden dirfen.
Alle anderen Betriebsmittel miissen rot gekennzeichnet sein. Siehe 9.3.2.52.3 und 9.3.2.52.4.

Die vorstehend genannten Unterlagen miissen mit dem Sichtvermerk der zustdndigen Behorde
versehen sein, die das Gefahrgut-Zulassungszeugnis erteilt.

Elektrische Einrichtungen

Es sind nur Verteilersysteme ohne Schiffskérperriickleitung zugelassen. Dies gilt nicht fur:

- kathodische Fremdstrom-Korrosionsschutzanlagen;

- Ortlich begrenzte und auBerhalb des Bereichs der Ladung liegende Anlageteile
(z. B. Anlasseinrichtungen der Dieselmotoren);

- die Isolationskontrolleinrichtung nach 9.3.2.51.2.

In jedem isolierten Versorgungssystem muss eine selbsttitige Isolationskontrolleinrichtung mit
optischer und akustischer Warnung eingebaut sein.

Elektrische Betriebsmittel in explosionsgefahrdeten Bereichen sind unter Beriicksichtigung der zu
beférdernden Stoffe entsprechend den daftr erforderlichen Explosionsgruppen und
Temperaturklassen auszuwéhlen (siehe 3.2, Tabelle C, Spalte 15 und 16).

Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

a) In Ladetanks, Restetanks sowie in Lade- und Léschleitungen sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 0):
- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen in Ausfiihrung EEX (ia).
b) In Kofferddmmen, Wallgédngen, Doppelbdden und Aufstellungsrdumen sind nur zugelassen
(vergleichbar Zone 1):
- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ "bescheinigte Sicherheit";
- Leuchten der Schutzart "druckfeste Kapselung" oder "Uberdruckkapselung™;
- Hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, deren Kabel in dickwandigen Stahlrohren
mit gasdichten Verbindungen bis tiber das Hauptdeck gefihrt sind;
- Kabel fir den aktiven Kathodenschutz der AuBRenhaut in Schutzrohren aus Stahl wie fir
Echolotschwinger.
c) In den Betriebsrdumen unter Deck im Bereich der Ladung sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 1):
- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ "bescheinigte Sicherheit";
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- Leuchten der Schutzart "druckfeste Kapselung" oder "Uberdruckkapselung™;
- Motoren fir den Antrieb betriebsnotwendiger Einrichtungen wie z. B. von Ballastpumpen.
Sie mussen dem Typ "bescheinigte Sicherheit" entsprechen.

d) Die Schalt- und Schutzeinrichtungen zu den unter Buchstabe a), b) und c) genannten
Einrichtungen missen aulRerhalb des Bereichs der Ladung liegen, wenn sie nicht eigensicher
ausgefihrt sind.

e) Auf Deck innerhalb des Bereichs der Ladung mussen die elektrischen Einrichtungen dem Typ
"bescheinigte Sicherheit" entsprechen (vergleichbar Zone 1).

Akkumulatoren missen aufRerhalb des Bereichs der Ladung untergebracht sein.

a) Elektrische Einrichtungen, die wéhrend des Ladens, Ldschens oder wéhrend des Entgasens
beim Stilliegen betrieben werden und die aullerhalb des Bereichs der Ladung liegen, missen
mindestens dem Typ "begrenzte Explosionsgefahr" entsprechen (vergleichbar Zone 2).

b) Dies gilt nicht fiir
- Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit Ausnahme der Schalter, die in der Nahe des

Wohnungseinganges angeordnet sind;

- Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im Steuerhaus;

- tragbare Telefone und fest installierte Telefonanlagen in den Wohnungen und im
Steuerhaus;

- elektrische Einrichtungen innerhalb der Wohnungen, des Steuerhauses oder der
Betriebsrdume auRerhalb des Bereichs der Ladung, wenn folgende Forderungen
eingehalten sind:

- diese Raume missen mit einem Liftungssystem versehen sein, das einen Uberdruck
von mindestens 0,1 kPa (0.001 bar) gewahrleistet und die Fenster dirfen nicht ge6ffnet
werden konnen. Die Ansaugdffnungen des Luftungssystems miissen so weit wie
mdglich, mindestens jedoch 6,00 m vom Bereich der Ladung entfernt und mindestens
2,00 m (ber Deck angeordnet sein;

- eine Gasspuranlage mit folgenden Messstellen muss vorhanden sein:

- in den Ansaugdffnungen der Liftungssysteme;
- direkt unterhalb der Oberkante des Tursulls von Eingdngen zu Wohnungen und
Betriebsraumen;

- die Messungen miissen stetig erfolgen;

- die Ventilatoren missen abgeschaltet werden, sobald eine Konzentration von 20 % der
unteren Explosionsgrenze erreicht wird. In diesem Fall und beim Ausfall der Beliftung
oder der Gasspuranlage mussen die elektrischen Einrichtungen, die den unter Buchstabe
a) genannten Bedingungen nicht entsprechen, abgeschaltet werden. Diese Abschaltung
muss sofort und automatisch erfolgen und eine Notbeleuchtung in Wohnungen,
Steuerhaus und Betriebsraumen in Betrieb setzen, die mindestens dem Typ "begrenzte
Explosionsgefahr” entspricht. Das Abschalten muss in der Wohnung und im Steuerhaus
optisch und akustisch gemeldet werden;

- das Luftungssystem, die Gasspuranlage und die Abschaltalarmierung missen den unter
Buchstabe a) genannten Bedingungen in vollem Umfang entsprechen;

- die automatische Abschaltung muss so eingestellt sein, dass diese nicht wahrend der
Fahrt erfolgen kann.

Elektrische Einrichtungen, die den in 9.3.2.52.3 angegebenen Vorschriften nicht entsprechen,
sowie ihre Schaltgerdte muissen rot gekennzeichnet sein. Das Abschalten dieser Einrichtungen
muss an einer zentralen Stelle an Bord erfolgen.

Ein elektrischer Generator, der den in 9.3.2.52.3 angegebenen Vorschriften nicht entspricht, aber
durch eine Maschine standig angetrieben wird, muss mit einem Schalter versehen sein, der den
Generator entregt. Eine Hinweistafel mit den Bedienungsvorschriften muss beim Schalter
angebracht sein.

Steckdosen fir den Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung miissen in
unmittelbarer Nahe des Signalmastes bzw. des Landsteges am Schiff fest montiert sein. Diese
Steckdosen miissen so ausgefihrt sein, dass das Herstellen und das Ldsen der Steckverbindungen
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nur in spannungslosem Zustand moglich ist.

Ein Ausfall der elektrischen Speisung von Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen muss sofort
optisch und akustisch an den normalerweise dafir vorgesehenen Stellen gemeldet werden.

Erdung

Im Bereich der Ladung missen die betriebsméaBig nicht unter Spannung stehenden Metallteile
elektrischer Gerate sowie Metallarmierungen und Metallméantel von Kabeln geerdet sein, sofern
sie nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.
9.3.2.53.1 gilt auch flr Anlagen mit einer Spannung unter 50 Volt.

Unabhéangige Ladetanks, mussen geerdet sein.

GroRpackmittel (IBC) und Tankcontainer aus Metall, die als Tanks fir Ladungsreste oder
Ladungsriickstande (Slops) verwendet werden, miissen geerdet werden kénnen.

reserviert

Elektrische Kabel

Alle Kabel, die im Bereich der Ladung liegen, miissen eine metallische Abschirmung haben.

Kabel und Steckdosen im Bereich der Ladung missen gegen mechanische Beschéadigung
geschutzt sein.

Bewegliche Leitungen im Bereich der Ladung sind verboten, ausgenommen fiir eigensichere
Stromkreise sowie fir den Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung.

Kabel fir eigensichere Stromkreise dirfen nur fiir derartige Stromkreise verwendet werden und
missen von anderen Kabeln, die nicht zu solchen Stromkreisen gehoren, getrennt verlegt sein
(z. B. nicht zusammen im gleichen Kabelbindel und nicht durch gemeinsame Kabelschellen
gehaltert).

Fur die beweglichen Kabel zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung dirfen
nur Schlauchleitungen des Typs H 07 RN-F nach IEC Publikation 60 245-4 (1994) oder Kabel
mindestens gleichwertiger Ausfuhrung mit einem Mindestquerschnitt der Leiter von 1,5 mm?
verwendet werden.

Diese Kabel miissen moglichst kurz und so geflhrt sein, dass eine Beschadigung nicht zu
befiirchten ist.

Kabel fur die in 9.3.2.52.1 b) und c) genannten elektrischen Einrichtungen sind in Kofferddmmen,
Wallgéngen, Doppelbdden, Aufstellungsrdumen und Betriebsrdumen unter Deck zugelassen.
reserviert

Besondere Ausristung

Das Schiff muss mit einer Dusche und einem Augen- und Gesichtsbad an einer direkt vom
Bereich der Ladung zugénglichen Stelle ausgerustet sein.

reserviert

Zutritt an Bord
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Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gemal 8.3.3 missen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

reserviert
Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot gemal 8.3.4 missen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

In der Nahe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, missen Hinweisschilder die Umsténde angeben, unter
denen das Verbot gilt.

In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Né&he jedes Ausgangs ein Aschenbecher
angebracht sein.

reserviert

Notausgang

Raume, deren Zu- oder Ausgange im Leckfall teilweise oder ganz eintauchen, miissen mit einem

Notausgang versehen werden, der mindestens 0,10 m {ber der Schwimmebene liegt. Dies gilt
nicht fir Vor- und Achterpiek.

reserviert
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9.3.3
Bauvorschriften Typ N
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Bauvorschriften flr Tankschiffe des Typs N

Die Vorschriften 9.3.3.0 bis 9.3.3.99 gelten fur Tankschiffe des Typs N.

Baustoffe

a)

b)

c)

Der Schiffskorper und die Ladetanks miissen aus Schiffbaustahl oder aus einem anderen
mindestens gleichwertigen Metall gebaut sein.

Fur unabhéngige Ladetanks dirfen auch andere, gleichwertige Materialien verwendet werden.
Die Gleichwertigkeit muss sich auf die mechanischen Eigenschaften und auf die Bestandigkeit
gegen Temperatur- und Feuereinwirkung beziehen.

Alle Teile des Schiffes einschlielich Einrichtung und Ausriistung, welche mit der Ladung in
Berlihrung kommen konnen, miissen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die Ladung
angegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen noch mit ihr schadliche oder
gefahrliche Verbindungen eingehen kénnen.

Gassammel- oder Gasabfuhrleitungen missen gegen Korrosion geschiitzt sein.

Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist
verboten, sofern dies nicht in 9.3.3.0.3 oder im Gefahrgut-Zulassungszeugnis ausdriicklich
zugelassen ist.

a)

b)

d)

Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der

Ladung ist nur zulassig fir:

- Landstege und AulRenbordtreppen;

- lose Ausrustungsgegenstande (Peilstabe aus Aluminium sind jedoch zugelassen, wenn sie
zur Verhinderung der Funkenbildung mit einem Ful aus Messing versehen oder in anderer
Weise geschiitzt sind);

- die Lagerung der vom Schiffskdrper unabhéngigen Tanks, sowie fiir die Lagerung von
Einrichtungen und Ausristungen;

- Masten und &hnliche Rundhdlzer;

- Maschinenteile;

- Teile der elektrischen Anlage;

- Teile der Lade- und Léschanlage;

- Deckel von Kisten an Deck.

Die Verwendung von Holz oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist nur zul&ssig fir:

- Auflagerbldcke und Anschlége aller Art.

Die Verwendung von Kunststoffen oder Gummi im Bereich der Ladung ist nur zul&ssig fir:

- Auskleidung der Tanks und der Lade- und Ldschleitungen;

- Dichtungen aller Art (z. B. Dom- und Lukendeckel);

elektrische Leitungen;

Lade- und Ldschschlduche;

Isolierung der Ladetanks und der Lade- und Ldschleitungen.

Alle in den Wohnungen und im Steuerhaus verwendeten fest eingebauten Materialien, mit

Ausnahme der Mdbel, miissen schwer entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder

giftige Gase nicht in gefédhrlichem MaRe entwickeln.

Die im Bereich der Ladung verwendete Farbe darf bei Schlag- oder &hnlicher Beanspruchung
keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.

Die Verwendung von Kunststoffen fir Beiboote ist nur zul&ssig, wenn das Material schwer
entflammbar ist.

reserviert
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Klassifikation

Das Tankschiff muss unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fir deren
hochste Klasse gebaut und in ihre hdchste Klasse eingestuft sein.
Die Klasse muss aufrechterhalten werden.

Pumpenrdume missen bei jeder Erneuerung des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses sowie innerhalb
des dritten Jahres der Gultigkeit des Gefahrgut-Zulassungszeugnisses von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft kontrolliert werden.

Diese Kontrolle hat mindestens zu umfassen:

- Inspektion des ganzen Systems auf Zustand, Korrosion, Leckage oder unerlaubte Umbauten;

- Prufung des Zustandes der Gasspuranlage im Pumpenraum.

Von der anerkannten Kilassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigungen Uber die
Kontrolle des Pumpenraumes sind an Bord mitzufiihren. Aus den Bescheinigungen missen
mindestens die oben erwéhnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der
Kontrolle ersichtlich sein.

Der Zustand der Gasspiranlagen gemas 9.3.3.52.3 b) muss bei jeder Erneuerung des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses sowie innerhalb des dritten Jahres der Gultigkeit des Gefahrgut-
Zulassungszeugnisses einmal von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gepriift werden.
Eine von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigung ist an Bord
mitzufiihren.

9.3.3.8.2und 9.3.3.8.3 «Priifung der Gassplranlage» gelten nicht fir Typ N offen.
reserviert
Schutz gegen das Eindringen von Gasen

Das Schiff muss so beschaffen sein, dass keine Gase in die Wohnung und in Betriebsraume
gelangen kénnen.

AuRerhalb des Bereichs der Ladung muss die Unterkante der Offnungen in den Seitenwénden von
Aufbauten mindestens 0,50 m tber Deck liegen und die Hohe der Sille von Zugangsluken zu
Raumen unter Deck muss mindestens 0,50 m tiber Deck betragen.

Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der Aufbauten
von Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangséffnungen versehen ist,
wobei die Siille dieser Offnungen eine Héhe von mindestens 0,50 m tber Deck haben. Die Hohe
dieser Wand muss mindestens 2,00 m betragen. Die Unterkante der Offnungen in den
Seitenwénden von Aufbauten und die Oberkante der Sille von Zugangsluken, die sich hinter der
durchgezogenen Querwand befinden, mussen in diesem Fall mindestens 0,10 m (ber Deck liegen.
Sulle von Maschinenraumtiiren und -zugangsluken missen jedoch immer eine Hohe von
mindestens 0,50 m Uber Deck haben.

Im Bereich der Ladung miissen die Unterkanten der Offnungen in den Seitenwanden von
Aufbauten mindestens 0,50 m tber Deck liegen und die Hohe der Sulle von Zugangsluken und
Liftungs6ffnungen von Raumen unter Deck muss mindestens 0,50 m (iber Deck betragen. Dies gilt
nicht fir Offnungen von Wallgingen und Doppelbéden.

Schanzkleider, Ful3leisten usw. missen mit gentigend grol3en, direkt tiber dem Deck angeordneten,
Offnungen versehen sein.

9.3.3.10.1 bis 9.3.3.10.4 gelten nicht fir Typ N offen.
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Aufstellungsraume und Ladetanks

a)

b)

c)
d)

a)
b)

b)
c)

Der héchstzuldssige Inhalt eines Ladetanks ist nach folgender Tabelle zu ermitteln:
LeBeHinm? Héchstzulassiger Inhalt eines Ladetanks in m?
<600 LeBeHe0,3
600 - 3 750 180 + (L e B » H - 600) » 0,0635
>3750 380

In vorstehender Tabelle ist L - B - H das Produkt aus den Hauptabmessungen des
Tankschiffes in Metern (nach dem Eichschein).

Es ist:
L = groRte Lange des Schiffsrumpfes in m;
B = groBte Breite des Schiffsrumpfes in m;
H = Kkleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante Kiel und dem tiefsten Punkt des

Decks an der Seite des Schiffes (Seitenhdhe) im Bereich der Ladung in m;

Bei Trunkdeckschiffen ist H durch H' zu ersetzen. H' ist nach folgender Formel zu ermitteln:
H'=H+ (ht- bt/B - It/L)
ht = Hobhe des Trunks (Abstand zwischen Trunkdeck und Hauptdeck an Seite Trunk
auf L/2 gemessen) in m;
Breite des Trunks in m;
Lange des Trunks in m.

bt
It

Die Konstruktion der Ladetanks muss so ausgelegt sein, dass die Dichte der beférderten Stoffe
berticksichtigt ist. Die maximal zuldssige Dichte muss im Gefahrgut-Zulassungszeugnis
vermerkt sein.

Wenn das Schiff mit Drucktanks ausgeristet ist, missen diese Tanks mindestens fiir einen
Betriebsdruck von 400 kPa (4 bar) ausgelegt sein.

Fur Schiffe mit einer Lange bis 50,00 m darf die Ladetanklange 10,00 m nicht Uberschreiten.
Fur Schiffe mit einer Lange tber 50,00 m darf die Ladetanklange 0,20 L nicht tiberschreiten.
Diese Bestimmung gilt nicht fur Schiffe mit eingesetzten, zylindrischen Ladetanks mit einem
Verhaltnis von Lange zu Durchmesser bis 7.

Unabhéngige Ladetanks missen gegen Aufschwimmen gesichert sein.
Ein Pumpensumpf darf nicht mehr als 0,10 m? Inhalt haben.

Ladetanks miissen von den Wohnungen, den Maschinenrdumen und den Betriebsraumen unter
Deck auBerhalb des Bereichs der Ladung oder, wenn solche fehlen, von den Schiffsenden
durch Kofferddmme mit einer Mindestbreite von 0,60 m getrennt sein. Wenn die Ladetanks in
einem Aufstellungsraum aufgestellt sind, missen sie mindestens 0,50 m von den Endschotten
des Aufstellungsraums entfernt sein. In diesem Fall wird ein Endschott, das mit einer
Brandschutzisolierung "A-60" nach SOLAS I1-2, Regel 3 versehen ist, als einem Kofferdamm
gleichwertig angesehen. Der Abstand von 0,50 m darf bei Drucktanks auf 0,20 m verringert
werden.

Aufstellungsrdume, Kofferddmme und Ladetanks miissen untersucht werden kénnen.

Alle Rd&ume im Bereich der Ladung mussen geluftet werden kénnen. Es muss gepruft werden
koénnen, ob sie gasfrei sind.

Die die Ladetanks, die Kofferddmme und die Aufstellungsrdume begrenzenden Schotte missen
wasserdicht sein. Die Ladetanks sowie die den Bereich der Ladung begrenzenden Schotte diirfen
unter Deck keine Offnungen oder Durchfiihrungen enthalten. In den Schotten zwischen zwei
Aufstellungsrdumen dirfen Durchfihrungen vorhanden sein.
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Im Schott zwischen Maschinenraum und Kofferdamm oder Betriebsraum im Bereich der Ladung
oder zwischen Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein,
wenn sie den in 9.3.3.17.5 enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Im Schott zwischen Ladetank und Pumpenraum unter Deck dirfen Durchfiihrungen vorhanden
sein, wenn sie den in 9.3.3.17.6 enthaltenen Bedingungen entsprechen.

In Schotten zwischen Ladetanks diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein, wenn die Lade- oder
Loschleitung in dem Ladetank, aus dem sie herkommt, mit einer Absperrarmatur versehen ist.
Diese Leitungen mussen mindestens 0,60 m tiber den Boden angeordnet sein.

Diese Absperrarmaturen mussen von Deck aus bedient werden kdnnen.

Wallgange und Doppelbtden im Bereich der Ladung durfen nur fir Ballastaufnahme eingerichtet
sein. Doppelbdden durfen nur als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn sie die Vorschriften
gemaR 9.3.3.32 erfillen.

a) Der Kofferdamm, der mittlere Teil eines Kofferdammes oder ein anderer Raum unter Deck im
Bereich der Ladung darf als Betriebsraum eingerichtet sein, wenn die den Betriebsraum
begrenzenden Wénde senkrecht bis auf den Boden gefiihrt sind. Dieser Betriebsraum darf nur
von Deck aus zuganglich sein.

b) Ein solcher Betriebsraum muss mit Ausnahme der Zugangs- und Luftungsoffnungen
wasserdicht sein.

¢) In dem unter a) genannten Betriebsraum diirfen keine Lade- und Ldschleitungen vorhanden
sein.

Im Pumpenraum unter Deck durfen Lade- und Ldschleitungen nur vorhanden sein, wenn der
Pumpenraum den Vorschriften gemé&R 9.3.3.17.6 voll entspricht.

Erfolgt der Bau unter Verwendung von unabhéngigen Ladetanks oder in Doppelhillenbauweise
mit in den Schiffverbdnden integrierten Ladetanks, muss der Abstand zwischen der Seitenwand
des Schiffes und der Seitenwand der Ladetanks mindestens 0,60 m betragen. Der Abstand
zwischen dem Boden des Schiffes und dem Boden der Ladetanks muss mindestens 0,50 m
betragen.

Unter dem Pumpensumpfen darf die lichte Hohe auf 0,40 m verringert werden.

Der vertikale Abstand zwischen dem Pumpensumpf eines Ladetanks und den Bodenverbénden
muss mindestens 0,10 m betragen.

Wird der Schiffskdrper im Bereich der Ladung in Doppelhillenbauweise ausgefiihrt mit
unabhéngigen Ladetanks in einem Aufstellungsraum, sind die oben genannten Abmessungen fir
die Doppelhille einzuhalten. Werden die Mindestabstande nach 9.3.3.11.9 fiir eine Besichtigung
der unabhéngigen Ladetanks in diesem Fall nicht erreicht, missen die Ladetanks fir eine
Kontrolle leicht herausgenommen werden kénnen.

Im Bereich der Ladung unter Deck vorhandene Betriebsraume miissen so angeordnet sein, dass sie
gut zugénglich sind und die darin vorhandenen Betriebseinrichtungen auch von Personen, welche
die personliche Schutzausrustung tragen, sicher bedient werden kénnen. Sie miissen so gebaut
sein, dass Verletzte oder ohnmdchtige Personen aus ihnen ohne besondere Schwierigkeiten
geborgen werden kdnnen, gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen.

Kofferddmme, Wallgange, Doppelbtden, Ladetanks, Aufstellungsrdume und andere begehbare
Raume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet sein, dass sie angemessen und vollstandig
gereinigt und untersucht werden kénnen. Mit Ausnahme von Wallgéngen und Doppelbdden, wenn
sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben, missen Zugangséffnungen so bemessen
sein, dass eine Person mit angelegtem Atemgerét ungehindert in den Raum hinein oder aus ihm
heraus gelangen kann. MindestgroBe der Offnung: 0,36 m?2; kleinste Seitenldnge: 0,50 m.
Zugangsoffnungen miissen so gebaut sein, dass Verletzte oder ohnméchtige Personen vom Boden
des betreffenden Raumes ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden konnen,
gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen. Die lichte Durchgangsbreite in den
oben genannten Raumen darf im Durchstiegsbereich nicht weniger als 0,50 m betragen. Im
Doppelboden darf dieser Abstand auf 0,45 m verringert werden.

Ladetanks diirfen mit runden Offnungen mit einem Mindestdurchmesser von 0,68 m versehen
sein.
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9.3.3.11.6 ¢) gilt nicht fur Typ N offen

Laftung

In jedem Aufstellungsraum mussen zwei Liftungséffnungen vorhanden sein, deren Abmessungen
und Anordnung so beschaffen sein missen, dass die Liftung an jeder Stelle des
Aufstellungsraumes wirksam ist. Sind diese Offnungen nicht vorhanden, muss der
Aufstellungsraum inertisiert oder mit trockener Luft gefillt werden kénnen.

Wallgédnge und Doppelbdden im Bereich der Ladung, welche nicht fur Ballastzwecke eingerichtet
sind, Aufstellungsraume und Kofferddmme missen durch Vorrichtungen gellftet werden kénnen.

Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum muss mit einer kiinstlichen
Liftung versehen sein. Die Kapazitat dieser Ventilatoren muss so ausgelegt sein, dass das
Volumen des Betriebsraums mindestens zwanzig mal je Stunde vollstandig erneuert werden kann.
Die Absaugschéchte missen bis zu einem Abstand von 50 mm an den Betriebsraumboden heran
gefiihrt sein. Die Zuluft muss durch einen Schacht von oben in den Betriebsraum eingefihrt
werden. Die Zuluftéffnungen missen mindestens 2,00 m {ber Deck, 2,00 m von Tankdffnungen
und 6,00 m von Austrittséffnungen der Sicherheitsventile entfernt angebracht sein.

Die hierzu gegebenenfalls notwendigen Verlangerungsrohre dirfen klappbar ausgefihrt sein.

An Bord des Typ N offen geniligt Luftung mittels sonstigen geeigneten Vorrichtungen ohne
Ventilatoren.

Wohnungen und Betriebsraume miissen geltftet werden kénnen.

Ventilatoren im Bereich der Ladung missen so ausgeflihrt sein, dass Funkenbildung bei
Beriihrung eines Fliigels mit dem Liftergehduse sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlossen
ist.

Bei Luftungsdffnungen missen Hinweisschilder angebracht sein, welche die Bedingungen fiir das
SchlieBen angeben. Alle Liftungsoéffnungen, die von Wohnungen und Betriebsraumen ins Freie
fuhren, missen mit fest installierten Feuerklappen versehen sein. Diese Liftungséffnungen
missen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt angeordnet sein.

Laftungs6ffnungen von im Bereich der Ladung gelegenen Betriebsrdumen durfen in diesem
Bereich angeordnet sein.

Flammendurchschlagssicherungen gemaR 9.3.3.20.4, 9.3.3.22.4 und 9.3.3.22.5 miissen von einem
von der zustandigen Behorde fir den vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ sein.

9.3.3.12.5,9.3.3.12.6 und 9.3.3.12.7 gelten nicht fur Typ N offen.
Stabilitat (Allgemein)

Eine ausreichende Stabilitdt muss nachgewiesen sein. Fir Schiffe mit Ladetankbreiten kleiner
oder gleich 0,70 e B ist dieser Nachweis nicht erforderlich.

Die Grundwerte fur die Stabilitditsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes - miissen entweder durch einen Kréngungsversuch oder durch eine
detaillierte Gewichtsberechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch
einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung
ermittelten Massen nicht mehr als + 5% von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten
Deplacement abweichen diirfen.

Ausreichende Intaktstabilitdt muss fiir alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den
Endbeladungszustand nachgewiesen werden.
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Bei Schiffen mit unabhéngigen Ladetanks und bei Doppelhiillenbauweise mit in den
Schiffsverbédnden integrierten Ladetanks muss die Schwimmféhigkeit im Leckfall fir den
unginstigsten Beladungszustand nachgewiesen werden. Hierbei muss fur die kritischen
Zwischenzustande und fur den Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis der
genligenden Stabilitat erbracht werden. Treten in Zwischenzustdnden negative Stabilitatswerte
auf, kénnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere Verlauf der Leckhebelarmkurve ausreichende
positive Stabilitatswerte aufweist.

Stabilitat (Intakt)

Bei Schiffen mit unabhéngigen Ladetanks und bei Doppelhiillenbauweise mit in den
Schiffsverbénden integrierten Ladetanks durfen die sich aus der Leckrechnung ergebenden
Intaktstabilitatsforderungen nicht unterschritten werden.

Fur Schiffe mit Tankbreiten von mehr als 0,70 - B sind folgende Stabilitatsanforderungen
nachzuweisen:

a) Innerhalb des positiven Bereiches der Hebelarmkurve bis zum Eintauchen der ersten nicht
wasserdicht verschlossenen Offnung muss ein aufrichtender Hebelarm (GZ) von mindestens
0,10 m vorhanden sein.

b) Die Flache des positiven Bereiches der Hebelarmkurve bis zum Eintauchen der ersten nicht
wasserdicht verschlossenen Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27°, darf
0,024 merad nicht unterschreiten.

¢) Die metazentrische Hohe (MG) muss mindestens 0,10 m betragen.

Diese Anforderungen missen eingehalten werden unter Beriicksichtigung des Einflusses aller
freien Flussigkeitsoberflachen in Tanks fiir alle Stadien des Be- und Entladens.

Stabilitat (im Leckfall)

Bei Schiffen mit unabhéngigen Ladetanks und bei Doppelhiillenbauweise mit in den Schiffsverb&nden
integrierten Ladetanks sind flr den Leckfall folgende Annahmen zu beriicksichtigen:

a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung : 0,59 m
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis aufwarts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:

Langsausdehnung : mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung : 3,00m
Senkrechte Ausdehnung : von der Basis 0,49 m aufwarts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallenden Schotte sind als leck anzusehen, das heif3t, die
Schotteinteilung muss so gewéhlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder
mehr direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmféhig bleibt.

Dabei ist Folgendes zu beachten:
- Bei einer Bodenbeschadigung sind auch querschiffs nebeneinanderliegende Abteilungen als
geflutet anzusehen.

- Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Tiiren,
Fenstern, Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m Uber der
Schwimmebene liegen.

- Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95 % ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte einzusetzen:
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- Maschinenrdume 85 %
- Besatzungsrdume 95 %

- Doppelbdden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw. je nachdem,
ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene
der tiefsten Einsenkung schwimmende Schiff

als voll oder leer angenommen werden missen 0 oder 95 %.

Fir den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, d.h. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschadigt.

In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht
tiberschreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen dirfen erst nach Erreichen der
Gleichgewichtslage eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehérigen
Raume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel > 0,05 m in Verbindung mit einer Flache > 0,0065 m-rad aufweisen. Diese
Mindestwerte der Stabilitat sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen
Offnung, jedoch vor einem Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht
verschlossene Offnungen vorher ein, sind die dazugehorigen Raume bei der Leckrechnung als
geflutet anzusehen.

<12°

A 30,0065 [m . rad]

Leckhebel

4 \ Phi [°]

erste nicht wetterdicht verschlossene
Offnung zu Wasser, jedoch < 27°

Gleichgewichtslage
Endschwimmlage

Wenn Offnungen, lber die unbeschadigte Abteilungen zusatzlich fluten kénnen, wasserdicht
verschlossen werden konnen, missen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren
Anforderungen beschriftet sein.

Werden Quer- oder Niederflutéffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen, muss
der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende
Leckstabilitatswerte nachgewiesen werden.

Maschinenraume

Verbrennungsmotoren fiir den Schiffsantrieb sowie Verbrennungsmotoren von Hilfsmaschinen
missen auRerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet sein. Zugéinge und andere Offnungen von
Maschinenrdumen missen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.

Maschinenrdume missen von Deck aus zugénglich sein. Zugénge diirfen nicht zum Bereich der
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Ladung gerichtet sein. Wenn die Tiren nicht in einer Nische untergebracht sind, deren Tiefe
mindestens der Turbreite entspricht, miussen die Scharniere dem Bereich der Ladung zugewendet
sein.

9.3.3.16.2, letzter Satz gilt nicht flr Bilgenentdlungsboote und Bunkerboote.
Wohnungen und Betriebsraume

Wohnungen und Steuerhaus missen auBerhalb des Bereichs der Ladung hinter der hintersten
senkrechten Ebene oder vor der vordersten senkrechten Ebene des unterhalb des Decks liegenden
Teils des Bereichs der Ladung liegen. Fenster des Steuerhauses, welche mindestens 1,00 m (ber
dem Steuerhausboden liegen, dirfen nach vorn geneigt sein.

Zugéange von Raumen und Offnungen in den Aufbauten diirfen nicht zum Bereich der Ladung
gerichtet sein. Scharniere von Tiren, die nach aufen 6ffnen und nicht in einer Nische
untergebracht sind, deren Tiefe mindestens der Tirbreite entspricht, miissen dem Bereich der
Ladung zugewendet sein.

Zugange von Deck aus und Offnungen von Rdumen ins Freie miissen geschlossen werden kénnen.
Folgender Hinweis muss am Zugang zu diesen Rdumen angebracht sein:

Wahrend des Ladens, Léschens und Entgasens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers éffnen.
Sofort wieder schliefen.

Eingénge und zu 6ffnende Fenster von Aufbauten und Wohnungen sowie andere Offnungen zu
diesen R&umen missen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Steuerhausttiren
und -fenster diirfen innerhalb dieser 2,00 m nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung
vom Steuerhaus zur Wohnung besteht.

a) Antriebswellen der Lenz- und Ballastpumpen im Bereich der Ladung dirfen durch das Schott
zwischen Betriebsraum und Maschinenraum hindurchgefiihrt werden, wenn die
Betriebsraumanordnung den Vorschriften gema 9.3.3.11.6 entspricht.

b) Die Durchfiihrung der Welle durch das Schott muss gasdicht und von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassen sein.

c) Ein Anschlag muss die erforderlichen Betriebsanweisungen enthalten.

d) Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung und zwischen
Maschinenraum und Aufstellungsraum dirfen Durchfiihrungen fiir elektrische Kabel,
Hydraulikleitungen und Rohrleitungen fir Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen angebracht
werden, wenn die Durchfihrungen gasdicht und von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassen sind. Durchfiihrungen durch ein Schott, das mit einer
Brandschutzisolierung «A-60» nach SOLAS 11-2, Regel 3 versehen ist, missen eine
gleichwertige Brandschutzisolierung haben.

e) Durch das Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung diirfen
Rohrleitungen hindurch gefiihrt werden, wenn es sich dabei um Rohrleitungen zwischen
maschinellen Anlagen im Maschinenraum und im Betriebsraum handelt, welche im
Betriebsraum keine Offnungen enthalten.

f) Vom Maschinenraum aus dirfen abweichend von 9.3.3.11.4 Rohrleitungen durch den
Betriebsraum im Bereich der Ladung, den Kofferdamm, den Aufstellungsraum oder den
Wallgang hindurch ins Freie gefiihrt werden, wenn sie innerhalb des Betriebsraumes, des
Kofferdammes, des Aufstellungsraumes oder des Wallgangs in dickwandiger Ausfiihrung
verlegt sind und im Betriebsraum, im Kofferdamm, im Aufstellungsraum oder im Wallganag
keine Flanschverbindungen oder Offnungen haben.

g) Wenn eine Antriebswelle von Hilfsmaschinen durch eine tber Deck gelegene Wand fiihrt,
muss die Durchftihrung gasdicht sein.

Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum ist als Pumpenraum
fur die Aufstellung einer Lade- und Léschanlage nur zuléssig, wenn:
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- der Pumpenraum durch einen Kofferdamm oder ein Schott, das mit einer
Brandschutzisolierung "A-60" nach SOLAS I1-2, Regel 3 versehen ist oder durch einen
Betriebsraum oder einen Aufstellungsraum vom Maschinenraum oder von Betriebsrdumen
aulerhalb des Bereichs der Ladung getrennt ist;

- das vorstehend geforderte "A-60" Schott keine Durchbriiche geméaR 9.3.2.17.5 a) hat;

- Luftungsaustrittséffnungen mindestens 6,00 m von Zugéangen und Offnungen der Wohnungen
und Betriebsraume aulRerhalb des Bereichs der Ladung entfernt angeordnet sind;

- Zugangs- und Luftungsoffnungen von aufien verschlieBbar sind;

- alle Lade- und Lschleitungen sowie die Rohrleitungen der Nachlenzsysteme auf der Saugseite
der Pumpe im Pumpenraum direkt am Schott mit einer Absperrarmatur versehen sind. Die
erforderliche Bedienung der Armaturen im Pumpenraum und das Starten der Pumpen sowie
die notwendige Regulierung des Flussigkeitsstromes muss von Deck aus erfolgen;

- die Pumpenraumbilge mit einer Einrichtung zum Messen des Fillstands versehen ist, die einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus auslést, wenn sich in der Pumpenraumbilge
Flussigkeit ansammelt;

- der Pumpenraum mit einer fest eingebauten Gasspiiranlage versehen ist, welche die
Anwesenheit von explosionsfahigen Gasen sowie den Mangel an Sauerstoff durch direkt
messende Sensoren automatisch anzeigt und beim Erreichen einer Gaskonzentration von 20 %
der unteren Explosionsgrenze einen optischen und akustischen Alarm auslost. Die Sensoren
dieser Anlage missen sich an geeigneten Stellen am Boden und direkt unterhalb der Decke
befinden.

Die Messungen missen standig erfolgen.

Die Alarme missen optisch und akustisch im Steuerhaus und im Pumpenraum gemeldet
werden und missen die Lade- und Loschanlage abschalten. Ein Ausfall der Gasspiranlage
muss sofort optisch und akustisch im Steuerhaus und an Deck gemeldet werden;

- die in 9.3.3.12.3 vorgeschriebene Liftung eine Stundenleistung von mindestens dem
dreiBigfachen des Rauminhalts des Betriebsraums besitzt.

Am Zugang zum Pumpenraum muss folgender Hinweis angebracht sein:

Vor Betreten des Pumpenraumes
auf Gasfreiheit sowie ausreichenden Sauerstoffgehalt Gberprifen.
Tlren und Einstiegdffnungen nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Bei Alarm den Raum sofort verlassen.

9.3.3.17.5¢), 9.3.3.17.6 und 9.3.3.17.7 gelten nicht fir Typ N offen. 9.3.3.17.2, letzter Satz,
9.3.3.17.3, letzter Satz und 9.3.3.17.4 gelten nicht fiir Bilgenentélungsboote und Bunkerboote.

Inertgasanlage

Wenn Inertisierung oder Abdeckung der Ladung vorgeschrieben ist, muss das Schiff mit einer
Inertgasanlage ausgestattet sein.

Diese Anlage muss in der Lage sein, einen Mindestdruck von 7 kPa (0,07 bar) in den zu
inertisierenden Raumen jederzeit aufrechtzuerhalten. AuRerdem darf die Inertgasanlage den Druck
im Ladetank nicht tiber den Einstelldruck des Uberdruckventils hinaus erhéhen. Der Einstelldruck
des Unterdruckventils muss 3,5 kPa betragen.

Eine fur das Laden oder Ldschen ausreichende Menge Inertgas ist an Bord mitzufiihren oder zu
erzeugen, soweit sie nicht von Land bezogen werden kann. Auferdem muss an Bord eine
ausreichende Menge Inertgas zum Ausgleich normaler Verluste wahrend der Beférderung
verfugbar sein.

Die zu inertisierenden Rdume mussen mit Anschliissen fur die Zufuhr des Inertisierungsmittels
und mit Kontrolleinrichtungen zur stdndigen Erhaltung der richtigen Atmosphare versehen sein.
Diese Kontrolleinrichtungen missen beim Unterschreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer
vorgegebenen Inertgaskonzentration im Dampfraum einen optischen und akustischen Alarm im
Steuerhaus auslosen. Wenn das Steuerhaus nicht besetzt ist, muss der Alarm zusétzlich an einer
von einem Besatzungsmitglied besetzten Stelle wahrnehmbar sein.

reserviert

www.ris.bka.gv.at



9.3.3.20

9.3.3.20.1

9.3.3.20.2

9.3.3.20.3

9.3.3.20.4

9.3.3.20.5

9.3.3.21

9.3.3.21.1

9.3.3.21.2

9.3.3.21.3

9.3.3.21.4

9.3.3.21.5

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 94 von 110

Einrichtung der Kofferdamme

Kofferddamme oder Kofferdammabteilungen, die neben einem nach 9.3.3.11.6 eingerichteten
Betriebsraum verbleiben, mussen durch eine Zugangsluke zugdnglich sein. Ist der Kofferdamm
mit dem Wallgang verbunden, gentgt es jedoch, wenn er (ber diesen Wallgang zuganglich ist. Es
muss in diesem Fall eine Kontrolimdglichkeit angebracht sein, um von Deck aus feststellen zu
kdénnen, ob der Kofferdamm leer ist.

Kofferddmme missen durch eine Pumpe mit Wasser gefillt und gelenzt werden kénnen. Das
Fillen muss innerhalb von 30 Minuten stattfinden konnen. Diese Anforderungen sind nicht
erforderlich, wenn das Schott zwischen Maschinenraum und Kofferdamm mit einer
Brandschutzisolierung «A-60» nach SOLAS 11-2, Regel 3 versehen ist oder wenn der
Kofferdamm als Betriebsraum eingerichtet ist.

Kofferddmme durfen nicht mit einem Einlassventil ausgeristet sein.

Kofferddmme dirfen nicht tiber eine feste Rohrleitung mit einer anderen Rohrleitung des Schiffes,
die auBerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet ist, verbunden sein.

Liftungsoffnungen  der  Kofferddmme  missen  mit  einer  deflagrationssicheren
Flammendurchschlagssicherung versehen sein.

9.3.3.20.4 gilt nicht fiir Typ N offen.
9.3.3.20.2 gilt nicht fur Bilgenentdlungsboote und Bunkerboote.

Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen

Jeder Ladetank muss versehen sein mit:

a) einer Innenmarkierung fiir den Fillungsgrad von 95 %;

b) einem Niveau-Anzeigegerat;

c) einem Niveau-Warngerat, das spatestens bei einer Fiillung von 90% anspricht;

d) einem Grenzwertgeber fiir die Auslosung der Uberlaufsicherung, der spatestens bei einer
Fullung von 97,5 % auslost;

e) einer Einrichtung zum Messen des Drucks der Gasphase im Ladetank;

f) einer Einrichtung zum Messen der Temperatur der Ladung, wenn in 3.2, Tabelle C, Spalte 9
eine Ladungsheizungsanlage oder in Spalte 20 eine Ladungsheizungsmoglichkeit oder eine
maximal zuldssige Temperatur aufgefiihrt ist;

g) einer Anschlussmoglichkeit fiir den Anschluss einer geschlossenen oder teilweise
geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung und/oder einer Probeentnahmedffnung mindestens
je nach Anforderung in 3.2, Tabelle C, Spalte 13

Der Fillungsgrad in % muss mit einem Fehler von héchstens 0,5 % ermittelt werden kénnen.
Er wird bezogen auf den Gesamtinhalt des Ladetanks einschlieflich des Ausdehnungsschachtes.

Das Niveau-Anzeigegerat muss von den Bedienungsstellen der Absperrorgane fir den
entsprechenden Ladetank aus abgelesen werden konnen. Die hdchstzuldssige Fullhdhe des
Ladetanks muss bei jedem Anzeigegeréat kenntlich gemacht sein.

Der Uber- und Unterdruck muss jederzeit von einer Stelle aus abgelesen werden kénnen, von der
das Laden oder Ldschen unterbrochen werden kann oder von einer Stelle direkt in der Né&he der
Bedienung der Berieselungsanlage.

Der hochstzulassige Uber- oder Unterdruck muss bei jeder Einrichtung kenntlich gemacht sein.
Das Ablesen muss unter allen Witterungsbedingungen statt finden kénnen.

Das Niveau-Warngerét hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszulésen und muss
vom Niveau-Anzeigegerét unabhangig sein.

a) Der Grenzwertgeber nach 9.3.3.21.1 d) hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm
auszuldsen und gleichzeitig einen elektrischen Kontakt zu betétigen, der in Form eines binaren
Signals die von der Landanlage Ubergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen und
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landseitige Manahmen gegen ein Uberlaufen beim Beladen einleiten kann.

Das Signal muss an die Landanlage mittels eines zweipoligen wasserdichten Geratesteckers
einer Kupplungssteckvorrichtung nach der Norm EN 60309-2:1999 fur Gleichstrom von 40 bis
50 V, Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10h, Gibergeben werden kdnnen.

Der Stecker muss in unmittelbarer N&he der Landanschlusse der Lade- und Ldschleitungen
fest am Schiff montiert sein.

Der Grenzwertgeber muss auch in der Lage, sein die eigene Léschpumpe abzuschalten. Der
Grenzwertgeber muss vom Niveau-Warngerat unabhédngig sein, darf aber mit dem Niveau-
Anzeigegerat gekoppelt sein.

b) An Bord von Bilgenentélungsbooten muss der Grenzwertgeber nach 9.3.3.21.1d) an Bord
einen optischen und akustischen Alarm auslésen und die Pumpe, die zur Absaugung des
Bilgenwassers verwendet wird, abschalten.

¢) Bunkerboote oder andere Schiffe, die Schiffsbetriebsstoffe Ubergeben kdnnen, missen mit
einer Ubergabeeinrichtung versehen sein, die mit dem Anschlussstutzen entsprechend
OENORM EN 12827 :1999 kompatibel ist und tber eine Schnellschlusseinrichtung, durch die
das Bunkern unterbrochen werden kann, verfligen.

Diese  Schnellschlusseinrichtung  muss  durch  ein  elektrisches  Signal  des
Uberfullsicherungssystems geschlossen werden kénnen.

Stromkreise fir die Steuerung der Schnellschlusseinrichtung sind im Ruhestromprinzip oder
mit anderen geeigneten MalRnahmen zur Fehleriberwachung abzusichern. Stromkreise, die
nicht nach dem Ruhestromprinzip geschaltet werden konnen, missen hinsichtlich ihrer
Funktionsfahigkeit leicht Gberprifbar sein.

Die Schnellschlusseinrichtung muss unabh&ngig vom elektrischen Signal geschlossen werden
koénnen.

Die Schnellschlusseinrichtung hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszulésen.

d) Beim Ldschen unter Verwendung der bordeigenen Pumpe, muss diese von der Landanlage
abgeschaltet werden konnen. Hierfir muss eine separate, bordseitig gespeiste, eigensichere
Stromschleife landseitig durch einen elektrischen Kontakt unterbrochen werden.

Das bindre Signal von der Landanlage muss mittels einer zweipoligen wasserdichten
Steckdose einer Kupplungssteckverbindung nach der Norm EN 60309-2:1999 fir Gleichstrom
von 40 bis 50 V, Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10 h, Ubernommen werden kénnen.

Die Steckdose muss in unmittelbarer Nahe der Landanschliisse der Ldschleitungen fest am
Schiff montiert sein.

Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerates und des Grenzwertgebers mussen
sich deutlich voneinander unterscheiden.

Die optischen Alarme missen an jedem Bedienungsstand der Absperrarmaturen der Ladetanks
wahrnehmbar sein. Die Funktion der Messfilhler und Stromkreise muss leicht kontrollierbar sein
oder sie mussen der Ausfuhrung "failsafe” gentigen.

Einrichtungen zum Messen des Uber- und Unterdrucks der Gasphase im Ladetank und
gegebenenfalls der Temperatur der Ladung miissen beim Uberschreiten eines vorgegebenen
Druckes oder einer vorgegebenen Temperatur einen optischen und akustischen Alarm im
Steuerhaus auslésen. Wenn das Steuerhaus nicht besetzt ist, muss der Alarm zusétzlich an einer
von einem Besatzungsmitglied besetzten Stelle wahrnehmbar sein.

Beim Laden oder Léschen muss die Einrichtung zum Messen des Druckes beim Erreichen eines
vorgegebenen Wertes gleichzeitig einen elektrischen Kontakt betdtigen, der mit Hilfe des in
9.3.3.21.5 genannten Steckers Mallnahmen einleiten kann, durch die das Laden oder L&schen
unterbrochen wird. Bei Verwendung der bordeigenen Ldschpumpe muss diese automatisch
abgeschaltet werden.

Die Einrichtung zum Messen des Uber- und Unterdrucks muss spétestens bei einem 1,15-fachen
Uberdruck des Offnungsdrucks der Hochgeschwindigkeitsventile und spatestens beim
Entwurfsunterdruck, ohne jedoch 5kPa zu uberschreiten, den Alarm auslésen. Die maximal
zuléssige Temperatur ist in 3.2, Tabelle C, Spalte 20 aufgefiihrt. Die Geber der in diesem Absatz
erwéhnten Alarme dirfen an die Alarmeinrichtung des Grenzwertgebers angeschlossen sein.

Wenn dies in 3.2, Tabelle C, Spalte 20 gefordert wird, muss die Einrichtung zum Messen des
Uberdrucks der Gasphase im Ladetank wahrend der Fahrt bei Uberschreiten von 40 kPa einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus und an Deck auslésen. Wenn das Steuerhaus
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nicht besetzt ist, muss der Alarm zusatzlich an einer von einem Besatzungsmitglied besetzten
Stelle wahrnehmbar sein.

Falls sich die Bedienung der Absperrarmaturen der Ladetanks in einem Kontrollraum befindet,
muissen die Ladepumpen dort abgeschaltet werden kénnen, die Niveau-Anzeigegerate dort
abgelesen werden koénnen und missen die optischen und akustischen Alarme des Niveau-
Warngerats, des Grenzwertgebers nach 9.3.3.21.1 d) und der Einrichtungen zum Messen des
Unter- und Uberdrucks der Gasphase im Ladetank und gegebenenfalls der Temperatur der Ladung
sowohl dort als auch an Deck wahrnehmbar sein. Die Uberwachung des Bereichs der Ladung vom
Kontrollraum aus muss gewahrleistet sein.

9.3.3.21.1 e), 9.3.3.21.7 in Bezug auf Druckmessung, 9.3.3.21.9 und 9.3.3.21.10 gelten nicht fur
Typ N offen mit Flammendurchlagsicherung und Typ N offen.

9.3.3.21.1 b), ¢) und @), 9.3.3.21.3 und 9.3.3.21.4 gelten nicht fur Bilgenentélungsboote und
Bunkerboote.

Auf Tankschiffen des Typs N offen ist eine Flammensperre in der Probeentnahmedffnung nicht
erforderlich.

9.3.3.21.1 f) und 9.3.3.21.7 gelten nicht fiir Bunkerboote.

9.3.3.21.5 a) gilt nicht fiir Bilgenent6lungshoote.

Offnungen der Ladetanks

a) Ladetankoéffnungen miissen sich iber Deck im Bereich der Ladung befinden.

b) Ladetankéffnungen mit einem Querschnitt von mehr als 0,10 m’ und Offnungen der
Sicherheitseinrichtungen, die unzulassige Uberdriicke verhindern, missen sich mindestens
0,50 m uber Deck befinden.

Ladetank6ffnungen miissen mit gasdichten Verschliissen versehen sein, die dem Priifdruck geméafl
9.3.3.23.2 standhalten.

Verschlisse, die normalerweise wahrend des Ladens und Loschens benutzt werden, dirfen beim
Betétigen keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.

a) Jeder Ladetank oder jede Gruppe von Ladetanks, die mit einer Gassammelleitung verbunden
sind, muss versehen sein mit Sicherheitseinrichtungen, die unzulassige Uber- und Unterdriicke
verhindern.

Diese Sicherheitseinrichtungen sind fir:

Typ N offen:

- Sicherheitseinrichtungen, die so gebaut sind, dass jede Ansammlung von Wasser und
dessen Eindringen in Ladetanks verhindert wird.

Typ N offen mit Flammendurchschlagssicherungen:

- Sicherheitseinrichtungen, die mit dauerbrandsicheren Flammendurchschlagssicherungen
versehen und so gebaut sind, dass jede Ansammlung von Wasser und dessen Eindringen in
Ladetanks verhindert wird.

Typ N geschlossen:

- Sicherheitseinrichtungen, die unzulassige Uber- und Unterdriicke verhindern, wobei, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, das Unterdruckventil mit
einer deflagrationssicheren Flammendurchschlagssicherung zu versehen ist und das
Uberdruckventil als dauerbrandsicheres Hochgeschwindigkeitsventil auszufiihren ist.

Die Gase missen nach oben abgefiinrt werden. Der Offnungsdruck des
Hochgeschwindigkeitsventils und des Unterdruckventils muss auf dem Ventil dauerhaft
angebracht sein;

- ein Anschluss fir die gefahrlose Rickgabe der beim Laden entweichenden Gase an die
Landanlage;

- eine Vorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der Ladetanks, die mindestens aus einer
dauerbrandsicheren Flammendurchschlagssicherung und einem Absperrarmatur besteht,
aus dessen Stellung klar erkennbar sein muss, ob es offen oder geschlossen ist.

b) Austrittsoéffnungen der Hochgeschwindigkeitsventile mussen mindestens 2,00 m uber Deck

www.ris.bka.gv.at



9.3.3.225

9.3.3.22.6

9.3.3.23

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 97 von 110

angeordnet und mindestens 6,00 m von den Wohnungen sowie 6,00 m von auflerhalb des
Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsraumen entfernt sein. Die Hohe kann verringert
werden, wenn unmittelbar um die Austrittséffnung des Hochgeschwindigkeitsventils in einem
Umkreis von 1,00 m keine Bedienungseinrichtungen vorhanden sind und dieser Bereich als
Gefahrenbereich gekennzeichnet ist. Hochgeschwindigkeitsventile miissen so eingestellt sein,
dass sie wéhrend der Reise erst beim Erreichen des hdchstzul&ssigen Betriebsdrucks der
Ladetanks ansprechen.

a) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, an jeder Einflihrung in die
Ladetanks mit einer detonationssicheren Flammendurchschlagssicherung mit einer festen oder
federbelasteten Flammensperre versehen sein. Die Ausfuhrung kann sein:

i) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer festen Flammensperre versehen, wobei
jeder Ladetank mit einem deflagrationssicheren Unterdruckventil und einem
dauerbrandsicheren Hochgeschwindigkeitsventil versehen ist.

ii) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer federbelasteten Flammensperre versehen,
wobei jeder Ladetank mit einem deflagrationssicheren Unterdruckventil versehen ist.

iii) die  Flammendurchschlagssicherung ist mit einer festen oder federbelasteten
Flammensperre versehen.

iv) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer festen Flammensperre versehen.
Die Einrichtung zum Messen des Drucks muss mit einer Alarmeinrichtung nach 9.3.3.21.7
ausgerdistet sein.

v) die Flammendurchschlagssicherung ist mit einer federbelasteten Flammensperre versehen.
Die Einrichtung zum Messen des Drucks muss mit einer Alarmeinrichtung nach 9.3.3.21.7
ausgerdistet sein.

In Ladetanks, die an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossen sind, diirfen

gleichzeitig nur Stoffe befordert werden die sich untereinander nicht vermischen und

miteinander nicht gefahrlich reagieren.

oder:

b) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, an jeder Einflihrung in
Ladetanks mit einem flammendurchschlagssicheren (detonations-/deflagrationssicheren)
Uber/Unterdruckventil versehen sein, wobei ausgestoRene Gase in die Gassammelleitung
abgefihrt werden.

In Ladetanks, die an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossen sind, dirfen

gleichzeitig nur Stoffe beférdert werden die in der Gasphase nicht gefahrlich miteinander

reagieren.

oder:

c) Jeder Ladetank hat eine eigene Gasabfuhrleitung, die, wenn nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17
Explosionsschutz erforderlich ist, mit einem deflagrationssicheren Unterdruck- und einem
dauerbrandsicheren Hochgeschwindigkeitsventil zu versehen ist. Es dirfen gleichzeitig
mehrere verschiedene Stoffe befdrdert werden.

oder:

d) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss, wenn
nach 3.2, Tabelle C, Spalte 17 Explosionsschutz erforderlich ist, an jeder Einfihrung in die
Ladetanks mit einer detonationssicheren Absperrarmatur versehen sein, wobei jeder Ladetank
mit einem deflagrationssicheren  Unterdruckventil und einem dauerbrandsicheren
Hochgeschwindigkeitsventil zu versehen ist.

In Ladetanks, die an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossene sind, dirfen

gleichzeitig nur Stoffe beftrdert werden, die sich untereinander nicht vermischen und

miteinander nicht geféhrlich reagieren.

9.3.3.22.2, 9.3.3.224b) wund 933225 gelten nicht fir Typ N offen mit
Flammendurchschlagssicherungen und Typ N offen.
9.3.3.22.3 gilt nicht fiir Typ N offen.

Druckprufung
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Ladetanks, Restetanks, Kofferddmme, Lade- und Ldschleitungen, mit Ausnahme von
Saugschlduchen, sind erstmalig vor der Inbetriebnahme und regelméBig innerhalb
vorgeschriebener Fristen zu prifen.

Wenn in den Ladetanks ein Heizungssystem vorhanden ist, mussen die Heizschlangen erstmalig
vor der Inbetriebnahme und regelméRig innerhalb vorgeschriebener Fristen geprift werden.

Der Prufdruck der Ladetanks und der Restetanks muss mindestens das 1,3-fache des
Entwurfsdrucks betragen. Der Prifdruck fur Kofferdimme und offene Ladetanks muss mindestens
10 kPa (0,10 bar) Uberdruck betragen.

Der Priifdruck der Lade- und Léschleitungen muss mindestens 1000 kPa (10 bar) Uberdruck
betragen.

Die maximalen Fristen fiir die wiederkehrenden Priifungen betragen elf Jahre.

Die Methode der Druckprifung muss den Vorschriften entsprechen, die von der zustandigen
Behdrde oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erlassen worden sind.

reserviert
Pumpen und Leitungen

a) Pumpen und zugehoérigen Lade- und Ldschleitungen missen im Bereich der Ladung
untergebracht sein.

b) Ladepumpen miissen im Bereich der Ladung und zusétzlich von einer Stelle auRerhalb dieses
Bereichs abgeschaltet werden kénnen.

c) Ladepumpen an Deck missen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der
Wohnungen und der auferhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdume entfernt
sein.

a) Lade- und Loschleitungen miissen von jeder anderen Rohrleitung des Schiffes unabhéngig
sein. Unter Deck, mit Ausnahme des Ladetankinnern und des Pumpenraums, dirfen keine
Lade- und Ldschleitungen vorhanden sein.

b) Lade- und Léschleitungen miissen so angeordnet sein, dass nach dem Laden oder L&schen die
in ihnen enthaltene Flussigkeit gefahrlos entfernt werden und entweder in die Lade- oder in die
Landtanks zurtickflieRen kann.

c) Lade- und Lschleitungen miissen sich deutlich von den tibrigen Rohrleitungen unterscheiden,
zum Beispiel durch farbliche Kennzeichnung.

d) reserviert

e) Landanschliisse miissen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen
und der auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdume entfernt sein.

f) Alle Landanschlisse der Gassammelleitung und der Landanschluss der Lade- und
Ldschleitung, tGber den geladen oder geldscht wird, missen mit einer Absperrarmatur versehen
sein. Alle Landanschliisse mussen jedoch, wenn sie nicht in Betrieb sind, mit einem
Blindflansch versehen sein.

g) reserviert.

Der in 9.3.3.25.1 a) und ¢) und 9.3.3.25.2 ) genannte Abstand kann auf 3,00 m verringert
werden, wenn am Ende des Bereichs der Ladung ein Querschott gemaR 9.3.3.10.2 vorhanden ist.
Die Durchgangsoffnungen missen in diesem Fall mit Tiren versehen sein.

Folgender Hinweis muss auf diesen Tliren angebracht sein:

Waéhrend des Ladens oder Loschens
nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers éffnen.
Sofort wieder schliefen.

a) Alle Einzelteile der Lade- und Léschleitungen mussen elektrisch leitend mit dem Schiffskorper
verbunden sein.
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b) Die Ladeleitungen miissen bis an den Boden der Ladetanks heran gefiihrt sein.

Es muss erkennbar sein, ob Absperrarmaturen oder andere Abschlussvorrichtungen der Lade- und
Loschleitungen offen oder geschlossen sind.

Lade- und Loschleitungen mussen die erforderliche Elastizitat, Dichtheit und Druckfestigkeit beim
Prifdruck aufweisen.

Lade- und Ldschleitungen missen am Ausgang der Pumpen mit Einrichtungen zum Messen des
Drucks versehen sein.

a) Wenn (ber das Lade- und Loschsystem Waschwasser oder Ballastwasser in die Ladetanks
geleitet werden soll, missen sich die flir das Ansaugen notwendigen Anschlisse innerhalb des
Bereichs der Ladung, jedoch auf3erhalb der Ladetanks befinden.

Pumpen fiir Tankwaschsysteme mit den zugehdrigen Anschlissen koénnen auBerhalb des
Bereichs der Ladung angeordnet sein, wenn der druckseitige Teil des Systems so eingerichtet
ist, dass Uber diese Leitungen nicht angesaugt werden kann.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch das
Tankwaschsystem in Bereiche aulRerhalb des Bereichs der Ladung gelangen kénnen.

b) Die fur das Ansaugen des Wassers bestimmte Rohrleitung muss an ihrer Verbindungsstelle mit
der Ladeleitung mit einem Rickschlagventil versehen sein.

Die zuldssigen Lade- und Ldschraten missen berechnet werden. Fiir Tankschiffe des Typ N offen
mit Flammendurchschlagsicherung und Typ N offen sind die Lade- und L&schraten abhangig vom
Gesamtquerschnitt der Entliftungsrohre.

Diese Berechnungen beziehen sich auf die maximal zul8ssigen Lade- und Ldschraten fur jeden
Ladetank oder fiir Ladetankgruppen, tbereinstimmend mit der Auslegung des Luftungssystems.
Bei diesen Berechnungen soll berlicksichtigt werden, dass bei einem unerwarteten Verschluss der
Gasrickfihr- oder Gaspendelleitung der Landanlage die Sicherheitseinrichtungen der Ladetanks
verhindern, dass der Druck in den Ladetanks die nachstehend aufgefiihrten Werte tberschreitet:
Uberdruck: 115% des Offnungsdruck des Hochgeschwindigkeitsventils.
Unterdruck: nicht mehr als der Entwurfsunterdruck, ohne jedoch 5kPa (0,05 bar) zu
Uberschreiten.

Die besonders zu beriicksichtigenden Faktoren sind:

1. Abmessungen des Ladetankliftungssystems.

2. Gasentwicklung wéhrend des Ladens: diese ist wird durch Multiplikation der hdchsten
Laderate mit einem Faktor von mindestens 1,25 berticksichtigt.

3. Dichte des Ladungsdampfgemisches basiert auf einem Gemisch von 50 Vol.-% Dampf und 50
Vol.-% Luft.

4. Druckverlust in Luftungsleitungen und durch Ventile und Fittinge. Hierbei ist mit einer
Verschmutzung von 30% der Flammendurchschlagsicherung zu rechnen.

5. Uber- und Unterdruckeinstellung der Sicherheitsventile.

Die maximal zuléssige Lade- und Loschrate pro Ladetank oder pro Ladetankgruppe sind in einer
Instruktion an Bord mitzufihren.

Wenn ein Nachlenzsystem zertifiziert werden soll, muss es erstmalig vor der Inbetriebnahme oder
nach einem Umbau mit Wasser als Prifmittel geprift werden. Prifung und Bestimmung der
Restmengen erfolgen gemal den Bestimmungen in 8.6.4.2.

Folgende Restmengen dirfen nicht Giberschritten werden:
a) 5 Liter pro Ladetank;
b) 15 Liter pro Rohrleitungssystem.

Die als Ergebnis der Prifung beim Nachlenzen festgestellten Bedingungen miissen in den in
8.6.4.3 genannten Nachweis eingetragen werden.
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Wenn das Schiff mehrere geféhrliche Stoffe befordert, welche gefahrlich miteinander reagieren,
muss fur jeden Stoff eine separate Pumpe und zugehoérigen Lade- und Léschleitungen vorhanden
sein. Die Leitungen durfen nicht durch einen Ladetank gefiihrt werden, welcher geféhrliche Stoffe
enthalt, mit denen der Stoff reagieren kann.

9.3.3.25.1 a) und ¢), 9.3.3.25.2 a) letzter Absatz, und e), 9.3.3.25.3 und 9.3.3.25.4 a) gelten nicht
flur Typ N offen, mit Ausnahme fur Typ N offen, welche Stoffe mit &tzenden Eigenschaften (siehe
3.2, Tabelle C, Spalte 5, Gefahr 8) befdrdern.

9.3.3.25.4 b) gilt nicht fur Typ N offen.

9.3.3.25.2 f), letzter Satz, 9.3.3.25.2 g), 9.3.3.25.8 a), letzter Satz und 9.3.3.25.10 gelten nicht fir
Bilgenentdlungsboote und Bunkerboote.

9.3.3.25.9 gilt nicht flr Bilgenentdlungsboote.

reserviert
reserviert
Berieselungsanlage

Wenn in 3.2, Tabelle C, Berieselung gefordert ist, muss das Schiff im Bereich der Ladung an
Deck mit einer Berieselungsanlage versehen sein, mit der das Deck der Ladetanks gekiihlt werden
kann, um das Ansprechen der Hochgeschwindigkeitsventile bei 10 kPa bzw. 50 kPa sicher zu
verhindern.

Die Diisen missen so angebracht sein, dass eine vollstdndige Benetzung des Decks der Ladetanks
erreicht wird.

Die Anlage muss vom Steuerstand und von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kdnnen. Die
Kapazitat der Berieselungsanlage muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger
Benutzung aller Disen pro Stunde 50 Liter pro m?2 Decksflache im Bereich der Ladung erreicht
werden.

reserviert
Maschinen

Es dirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der
einen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.

Liftungsoéffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugéffnungen von Motoren, wenn die
Motoren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, missen mindestens 2,00 m vom
Bereich der Ladung entfernt sein.

Funkenbildung muss im Bereich der Ladung ausgeschlossen sein.

An duBeren Teilen von Motoren, die wahrend des Ladens oder Ldschens verwendet werden,
sowie an deren Luft- und Abgasschachten dirfen keine Oberflachentemperaturen auftreten, die
oberhalb der furr die Temperaturklasse geforderten oder zugelassenen Werte liegen. Dies gilt nicht
fiir Motoren, welche in Betriebsrdumen aufgestellt sind, die den Vorschriften gemal 9.3.3.52.3
vollstdndig entsprechen.

Die Liftung des geschlossenen Maschinenraums ist so auszulegen, dass bei einer
Aulentemperatur von 20 °C die mittlere Temperatur des Maschinenraums einen Wert von 40 °C
nicht tbersteigt.

9.3.3.31.2 gilt nicht fir Bilgenentélungsboote und Bunkerboote
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Brennstofftanks

Wenn das Schiff mit Aufstellungsraumen versehen ist, darf der Doppelboden in diesem Bereich
als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn seine Hohe mindestens 0,60 m betrégt.

Brennstoffrohrleitungen und Offnungen dieser Tanks in Aufstellungsraumen sind verboten.

Die Offnungen der Luftungsrohre aller Brennstofftanks miissen mindestens 0,50 m tiber das freie
Deck gefiihrt sein. Diese Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fiihren,
mussen mit einem durch ein Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

reserviert
Abgasrohre

Abgase missen durch ein Abgasrohr ins Freie geleitet werden, dass nach oben oder durch die
Bordwand gefiihrt wird. Die Austrittséffnung muss mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung
entfernt sein.

Die Abgasrohre von Motoren missen so gerichtet sein, dass die Abgase sich vom Schiff
entfernen. Abgasrohre diirfen nicht im Bereich der Ladung angeordnet sein.

Abgasrohre missen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, z. B. Funkenfanger.

Der in 9.3.3.34.1 vorgeschriebene Abstand gilt nicht fir Bilgenentélungsboote und Bunkerboote.
Lenz- und Ballasteinrichtung

Lenz- und Ballastpumpen fiir Rdume innerhalb des Bereichs der Ladung missen im Bereich der
Ladung aufgestellt sein.

Dies gilt nicht fir:
- Wallgénge und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben.

- Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden und Aufstellungsrdume, wenn das Ballasten (ber die
Wasserleitung der Feuerléscheinrichtung im Bereich der Ladung und das Lenzen mittels
Ejektoren erfolgt.

Bei Verwendung des Doppelbodens als Brennstofftank darf dieser nicht an das Lenzsystem
angeschlossen sein.

Das Standrohr und dessen AulRenbordanschluss fiir das Ansaugen von Ballastwasser miissen sich,
wenn die Ballastpumpe im Bereich der Ladung aufgestellt ist, innerhalb des Bereichs der Ladung,
jedoch aufRerhalb der Ladetanks, befinden.

Ein Pumpenraum unter Deck muss im Notfall durch eine von allen anderen Einrichtungen
unabhéngige Einrichtung im Bereich der Ladung gelenzt werden kénnen. Diese Lenzeinrichtung
muss aullerhalb des Pumpenraums aufgestellt sein.

reserviert
Feuerldscheinrichtungen

Das Schiff muss mit einer Feuerldscheinrichtung versehen sein.

Die Einrichtung muss den nachstehenden Anforderungen entsprechen:

- Sie muss von zwei unabhdngigen Feuerlésch- oder Ballastpumpen gespeist werden. Eine
davon muss jederzeit betriebsbereit sein.
Diese Pumpen sowie deren Antrieb und elektrische Anlagen dirfen nicht im gleichen Raum

www.ris.bka.gv.at



9.3.3.40.2

9.3.3.40.2.1

9.3.3.40.2.2

9.3.3.40.2.3

90.3.3.40.2.4

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 102 von 110

aufgestellt sein.

- Sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im Bereich der Ladung oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserenthahmeanschliisse hat. Es missen drei dazu passende,
ausreichend lange Schlauche mit Sprihstrahlrohren mit einem Durchmesser von mindestens
12 mm vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen ausgehende
Wasserstrahle miissen gleichzeitig jede Stelle des Decks im Bereich der Ladung erreichen
kénnen.

Durch ein federbelastetes Rlckschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerldscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsrdume auRRerhalb des Bereichs der Ladung
gelangen kdnnen.

- Die Kapazitat der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger
Benutzung von zwei Sprihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht
wird, die mindestens der Schiffsbreite entspricht;

Zusétzlich miissen Maschinenraume, Pumpenraume und gegebenenfalls alle Raume mit fir die
Kihlanlage wichtigen Einrichtungen (Schalttafeln, Kompressoren usw.) mit einer fest installierten
Feuerléscheinrichtung versehen sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kann.

Loschmittel
Fur den Raumschutz in Maschinen Kessel- und Pumpenrdumen dirfen in fest installierten
Feuerldschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

a) CO;(Kohlenstoffdioxid);
b) HFC 227ea (Heptafluorpropan);
c) 1G-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid).

Liftung, Luftansaugung

a) Verbrennungsluft fur die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf nicht
aus durch fest installierte Feuerléschanlagen zu schitzenden Raumen angesaugt werden. Dies
gilt nicht, wenn zwei voneinander unabhdngige, gasdicht getrennte Hauptmaschinenrdume
vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein separater Maschinenraum mit
einem Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum die
Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

b) Eine vorhandene Zwangsbeliiftung des zu schitzenden Raumes muss bei Auslésung der
Feuerldschanlage selbsttétig abschalten.

c) Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu
schiitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen kénnen, schnell geschlossen werden
kénnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar sein.

d) Die ausstrdmende Luft aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenraumen installierten
Druckluftbehaltern muss ins Freie gefuihrt werden.

e) Beim Einstromen des Loschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungsbhauteile des zu schiitzenden Raums nicht zerstéren. Der Druckausgleich muss
gefahrlos erfolgen kdnnen.

f) Geschiitzte Rdaume missen eine Mdoglichkeit zum Absaugen des Loschmittels und der
Brandgase verfiigen. Sind Absaugeinrichtungen vorhanden, dirfen diese wahrend des
Loschvorganges nicht eingeschaltet werden kénnen.

Feuermeldesystem

Der zu schitzende Raum ist durch ein zweckmé&Riges Feuermeldesystem zu Uberwachen. Die
Meldung muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schitzenden Raum
wahrgenommen werden kdnnen.

Rohrleitungssystem

a) Das Loschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schiitzenden Raum
hingefiihrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schitzenden Raums missen die
Rohrleitungen und die dazu gehdrenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein.
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Behalteranschlussleitungen und Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die
verwendeten Werkstoffe im Brandfall ber gleichwertige Eigenschaften verfligen. Die
Rohrleitungen sind sowohl innen als auRen gegen Korrosion zu schiitzen.

Die Austrittsdiisen missen so bemessen und angebracht sein, dass das Loschmittel
gleichmaRig verteilt wird.

Ausldseeinrichtung

a)
b)

c)

d)

e)

Feuerldschanlagen mit automatischer Auslésung sind nicht zuldssig.

Die Feuerloschanlage muss an einer geeigneten Stelle auBerhalb des zu schiitzenden Raumes
ausgeldst werden kdnnen.

Ausldseeinrichtungen mussen so installiert sein, dass deren Betdtigung auch im Brandfall
moglich ist und im Falle einer Besché&digung durch Brand oder Explosion in dem zu
schitzenden Raum die daflr geforderte Menge Ldschmittel zugefiihrt werden kann.
Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen missen von zwei verschiedenen voneinander
unabhéngigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen mussen sich auf3erhalb
des zu schiitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschiitzten Raum miissen so
ausgefihrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsfahig bleiben. Fir
elektrische Leitungen ist diese Anforderung erfillt, wenn sie der Norm IEC 60331-21,
Ausgabe 1999, entsprechen.

Sind Ausloseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
»Feuerldscheinrichtung“ mit einer Kantenldange von mindestens 10 cm und dem folgenden
Text in roter Schrift auf weilem Grund gekennzeichnet sein:

»Feuerldscheinrichtung

Installation d"extinction

Brandblusinstallatie*

Ist die Feuerldschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so missen die
Ausldseeinrichtungen fiir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausldseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in deutscher, englischer,
franzdsischer und niederlandischer Sprache deutlich sichtbar und in dauerhafter Ausfilhrung
angebracht sein. Diese muss insbesondere Angaben ber

aa) die Auslésung der Feuerloschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schiitzenden Raum verlassen
haben ;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslésung ;
dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Stérung der Feuerléschanlage enthalten.
Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslésung der Feuerléschanlage

die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit Luftansaugung aus dem zu
schiitzenden Raum auRer Betrieb zu setzen sind.

Warnanlage

a)
b)

c)

d)

€)

Fest eingebaute Feuerléschanlagen missen mit einer Warnanlage versehen sein.

Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betdtigung zur Auslésung der
Feuerldschanlage ausgeldst werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor Abgabe
des Léschmittels ertdnen und darf nicht ausschaltbar sein.

Die Warnsignale mussen in den zu schiitzenden Rdumen sowie vor deren Zugangen deutlich
sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem grofiten Eigenlarm deutlich horbar
sein. Sie mussen sich eindeutig von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im
zu schutzenden Raum unterscheiden.

Die akustischen Warnsignale mussen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den

Betriebsbedingungen mit dem gréRten Eigenlarm in den benachbarten Radumen deutlich hérbar
sein.

Ist die Warnanlage nicht selbstiiberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und
Spannungsabfall ausgefihrt, muss ihre Funktion Uberprifbar sein.
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An jedem Eingang eines Raumes, der mit Léschmittel beschickt werden kann, muss deutlich
sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weiem Grund, angebracht
sein:

»Vorsicht, Feuerldscheinrichtung!

Bei Ertdnen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, fire extinguishing equipment!

In case of fire alarm (description of the signal), leave the room immediately!

Attention, installation d’extinction d’incendie

quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte
onmiddellijk verlaten!"

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen

a)

b)

c)
d)

€)

Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen missen den geltenden Vorschriften
entsprechen.

Druckbehalter mussen geméaR den VVorgaben der Hersteller aufgestellt sein.
Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen dirfen nicht in Wohnungen installiert sein.

Die Temperatur in den Schrédnken und Aufstellungsrdumen der Druckbehalter darf 50° C nicht
Uberschreiten.

Schranke oder Aufstellungsraume an Deck missen fest verankert sein und (ber
Liftungsoéffnungen verflgen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der
Druckbehalter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte
Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zul&ssig.

Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Ldschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die
Gesamtmenge des verfugbaren Loschmittels nicht groRer zu sein als die Menge, die flir den
grolten zu schiitzenden Raum erforderlich ist.

Installation, Priifung und Dokumentation

a)

b)

d)

€)

Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fur Feuerl6schanlagen installiert oder umgebaut
sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Léschmittelherstellers und
des Anlagenherstellers sind zu beachten.

Die Anlage ist

aa) vor Inbetriebnahme;

bb) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;

dd) regelmé&Rig mindestens alle zwei Jahre
durch einen Sachversténdigen zu prufen.

Bei der Prufung hat der Sachverstandige zu priifen, ob die Anlage den Anforderungen dieses
Kapitels entspricht.

Die Priifung hat mindestens zu umfassen:

aa) &ulere Inspektion der gesamten Einrichtung;

bb) Prifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;

cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Ausldsesysteme;

dd) Kontrolle des Behélterdrucks und —inhalts;

ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Prufung des Feuermeldesystems;

gg) Priufung der Warnanlage.

Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.
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CO,-Feuerléschanlagen

Feuerloéschanlagen, die mit CO, als Ldschmittel betrieben werden, missen (ber die
Anforderungen nach 9.3.3.40.2.1 bis 9.3.3.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) CO,-Behélter missen auRRerhalb des zu schiitzenden Raums in einem von anderen Raumen
gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Tiren dieser
Aufstellungsrdume und Schranke miissen nach aufien 6ffnen, abschlieBbar sein und auf der
Aufenseite ein Symbol fur ,,Warnung vor allgemeiner Gefahr* mit einer Héhe von mindestens
5 cm sowie dem Zusatz "CO," in gleicher Farbgebung und Héhe gekennzeichnet sein.

b) Unter Deck liegende Aufstellungsrdume fiir CO,-Behalter dirfen nur vom Freien her
zuganglich sein. Diese Raume miissen Uber eine eigene, von anderen Liftungssystemen an
Bord vollstandig getrennte, ausreichende kiinstliche Luftung mit Absaugschachten verfugen.

c) Der Fullungsgrad der Behélter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht Gberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m*/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO, fir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 40 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses VVolumen muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt
werden koénnen. Die erfolgte Zufiihrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behilterventile und das Betitigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter 9.3.3.40.2.6 Buchstabe b) erwédhnte angemessene Zeit betrdgt mindestens 20
Sekunden. Die Verzdgerung bis zur Abgabe des CO,-Gases muss durch eine zuverlassige
Einrichtung sichergestellt sein.

HFC-227ea - Feuerldschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit HFC-227ea als Ldschmittel betrieben werden, missen uber die
Anforderungen nach 9.3.3.40.2.1 bis 9.3.3.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behdlter, der HFC-227ea enthélt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in
den zu schutzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist
und die Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behédlter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

d) Der Fillungsgrad der Behélter darf 1,15 kg/I nicht Uberschreiten. Fir das spezifische VVolumen
des entspannten HFC-227ea sind 0,1374 m%kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC-227ea fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefiihrt
sein.

f) Die HFC-227ea - Behélter sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuléssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal
auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auBerhalb des zu
schitzenden Raumes erfolgen.

g) Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht gréRer als 10,5 % sein.
h) Die Feuerldschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

IG-541 - Feuerléschanlagen

Feuerldéschanlagen, die mit 1G-541 als Loschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach 9.3.3.40.2.1 bis 9.3.3.40.2.9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Sind mehrere zu schitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden, ist
jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.
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b) Jeder Behélter, der 1G-541 enthélt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss mit
einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des Behélters gefahrlos in den
zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die
Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt, ausgestattet
sein.

d) Der Filldruck der Behalter darf bei +15°C 200 bar nicht Gberschreiten.

e) Das Volumen an 1G-541 fiir den zu schitzenden Raum muss mindestens 44 % und darf
hdchstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von
120 Sekunden zugefihrt sein.

Die in 8.1.4 vorgeschriebenen zwei Handfeuerldscher miissen sich im Bereich der Ladung
befinden.

Loéschmittel und Loschmittelmenge fest installierter Feuerloscheinrichtungen miissen fiir das
Bekampfen von Branden geeignet und ausreichend sein.

9.3.3.40.1 und 9.3.3.40.2 gelten nicht fur Bilgenentélungsboote und Bunkerboote.
Feuer und offenes Licht

Die Miindungen der Schornsteine mussen sich mindestens 2,00 m auferhalb des Bereichs der
Ladung befinden. Es missen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und
das Eindringen von Wasser verhindern.

Heiz-, Koch- und Kihlgerate durfen weder mit fliissigen Kraftstoffen, noch mit Flissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgerate oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafiir geeigneten
Raum aufgestellt sind, durfen diese jedoch mit flissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von
mehr als 55 °C betrieben werden.

Koch- und Kihlgerate sind nur in den Wohnungen zugelassen.

Es sind nur elektrische Beleuchtungsgeréate zugelassen.
Ladungsheizungsanlage

Heizkessel, die der Beheizung der Ladung dienen, missen mit flissigem Kraftstoff mit einem
Flammpunkt von mehr als 55 °C betrieben werden. Sie miissen entweder im Maschinenraum oder
in einem besonderen unter Deck und auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen und von Deck
oder vom Maschinenraum aus zugénglichen Raum aufgestellt sein.

Ladungsheizungsanlagen missen so beschaffen sein, dass im Falle eines Lecks in den
Heizschlangen keine Ladung in den Heizkessel gelangen kann. Ladungsheizungsanlagen mit
kiinstlichem Zug mussen elektrisch geziindet werden.

Einrichtungen zur Liftung des Maschinenraumes miissen unter Beriicksichtigung des Luftbedarfs
fur den Heizkessel bemessen werden.

Wenn die Ladungsheizungsanlage beim Laden, Ldschen oder Entgasen benutzt werden muss,
muss der Betriebsraum, in dem diese Anlage aufgestellt ist, den Vorschriften geméaR 9.3.3.52.3
vollstdndig entsprechen. Dies gilt nicht fir die Ansaug6ffnungen des Liftungssystems. Diese
miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung und 6,00 m von Offnungen der Lade- oder
Restetanks, Ladepumpen an Deck, Austrittsoffnungen von Hochgeschwindigkeitsventilen oder
Uberdruckventilen und Landanschliissen der Lade- und Léschleitungen entfernt und mindestens
2,00 m uber Deck angeordnet sein.

Beim Ldschen von Stoffen mit einem Flammpunkt > 60 °C, wenn die Produkttemperatur
mindestens 15 K unterhalb des Flammpunktes liegt, brauchen die Vorschriften gemaR 9.3.3.52.3
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nicht eingehalten zu werden.

reserviert
Unterlagen fur die elektrischen Anlagen

Zusétzlich zu den nach der Schiffstechnikverordnung geforderten Unterlagen missen an Bord

vorhanden sein:

a) ein Plan mit den Grenzen des Bereichs der Ladung auf dem die in diesem Bereich installierten
elektrischen Betriebsmittel eingetragen sind;

b) eine Liste Uber die unter Buchstabe a) aufgefiihrten elektrischen Betriebsmittel mit folgenden
Angaben:
Gerat, Aufstellungsort, Schutzart, Ziindschutzart, Prifstelle und Zulassungsnummer;

c) eine Liste oder ein Ubersichtsplan iiber die auRerhalb des Bereichs der Ladung vorhandenen
Betriebsmittel, die wéhrend des Ladens, Ldschens und Entgasens betrieben werden dirfen.
Alle anderen Betriebsmittel miissen rot gekennzeichnet sein. Siehe 9.3.3.52.3 und 9.3.3.52.4.

Die vorstehend genannten Unterlagen miissen mit dem Sichtvermerk der zustdndigen Behorde
versehen sein, die das Gefahrgut-Zulassungszeugnis erteilt.

Elektrische Einrichtungen

Es sind nur Verteilersysteme ohne Schiffskorperriickleitung zugelassen. Dies gilt nicht fur:
- kathodische Fremdstrom-Korrosionsschutzanlagen;

- Ortlich begrenzte und auBerhalb des Bereichs der Ladung liegende Anlageteile
(z. B. Anlasseinrichtungen der Dieselmotoren)

- die Isolationskontrolleinrichtung nach 9.3.3.51.2.

In jedem isolierten Versorgungssystem muss eine selbsttitige Isolationskontrolleinrichtung mit
optischer und akustischer Warnung eingebaut sein.

Elektrische Betriebsmittel in explosionsgefahrdeten Bereichen sind unter Berlicksichtigung der zu
beférdernden Stoffe entsprechend den daftr erforderlichen Explosionsgruppen und
Temperaturklassen auszuwéhlen (siehe 3.2, Tabelle C, Spalte 15 und 16).

Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

a) In Ladetanks, Restetanks sowie in Lade- und Léschleitungen sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 0):

- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen in Ausfiihrung EEX (ia).

b) In Kofferdimmen, Wallgadngen, Doppelbdden und Aufstellungsraumen sind nur zugelassen
(vergleichbar Zone 1):
- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ "bescheinigte Sicherheit";
- Leuchten der Schutzart "druckfeste Kapselung" oder "Uberdruckkapselung";

- Hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, deren Kabel in dickwandigen Stahlrohren
mit gasdichten Verbindungen bis tber das Hauptdeck gefiihrt sind;

- Kabel fur den aktiven Kathodenschutz der AuBenhaut in Schutzrohren aus Stahl wie fir
Echolotschwinger.

c) In den Betriebsraumen unter Deck im Bereich der Ladung sind nur zugelassen (vergleichbar

Zone 1):
- Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ "bescheinigte Sicherheit";
- Leuchten der Schutzart "druckfeste Kapselung” oder "Uberdruckkapselung™;

www.ris.bka.gv.at



9.3.3.52.2

9.3.3.52.3

9.3.3.52.4

9.3.3.52.5

9.3.3.52.6

BGBI. Il - Ausgegeben am 19. September 2006 - Nr. 356 108 von 110

- Motoren fir den Antrieb betriebsnotwendiger Einrichtungen wie z. B. von Ballastpumpen.
Sie missen dem Typ "bescheinigte Sicherheit" entsprechen.

d) Die Schalt- und Schutzeinrichtungen zu den unter Buchstabe a), b) und c) genannten
Einrichtungen missen auBerhalb des Bereichs der Ladung liegen, wenn sie nicht eigensicher
ausgefuhrt sind.

e) Auf Deck innerhalb des Bereichs der Ladung mussen die elektrischen Einrichtungen dem Typ
"bescheinigte Sicherheit" entsprechen (vergleichbar Zone 1).

Akkumulatoren missen auflerhalb des Bereichs der Ladung untergebracht sein.

a) Elektrische Einrichtungen, die wahrend des Ladens, Ldschens oder wahrend des Entgasens
beim Stilliegen betrieben werden und die aulerhalb des Bereichs der Ladung liegen, miissen
mindestens dem Typ "begrenzte Explosionsgefahr" entsprechen (vergleichbar Zone 2).

b) Dies gilt nicht fir

- Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit Ausnahme der Schalter, die in der Nahe des
Wohnungseinganges angeordnet sind;

- Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im Steuerhaus;

- tragbare Telefone und fest installierte Telefonanlagen in den Wohnungen und im
Steuerhaus;

- elektrische Einrichtungen innerhalb der Wohnungen, des Steuerhauses oder der
Betriebsrdume auRerhalb des Bereichs der Ladung, wenn folgende Forderungen
eingehalten sind:

- diese Raume missen mit einem Liftungssystem versehen sein, das einen Uberdruck
von mindestens 0,1 kPa (0.001 bar) gewahrleistet und die Fenster dirfen nicht ge6ffnet
werden konnen. Die Ansaugdffnungen des Luftungssystems miissen so weit wie
mdglich, mindestens jedoch 6,00 m vom Bereich der Ladung entfernt und mindestens
2,00 m (ber Deck angeordnet sein;

- eine Gasspuranlage mit folgenden Messstellen muss vorhanden sein:

- inden Ansaugdffnungen der Liiftungssysteme;
- direkt unterhalb der Oberkante des Tursulls von Eingédngen zu Wohnungen und
Betriebsraumen;

- die Messungen miissen stetig erfolgen;

- die Ventilatoren missen abgeschaltet werden, sobald eine Konzentration von 20 % der
unteren Explosionsgrenze erreicht wird. In diesem Fall und beim Ausfall der Beliftung
oder der Gasspuranlage mussen die elektrischen Einrichtungen, die den unter Buchstabe
a) genannten Bedingungen nicht entsprechen, abgeschaltet werden. Diese Abschaltung
muss sofort und automatisch erfolgen und eine Notbeleuchtung in Wohnungen,
Steuerhaus und Betriebsraumen in Betrieb setzen, die mindestens dem Typ "begrenzte
Explosionsgefahr” entspricht. Das Abschalten muss in der Wohnung und im Steuerhaus
optisch und akustisch gemeldet werden;

- das Luftungssystem, die Gasspuranlage und die Abschaltalarmierung missen den unter
Buchstabe a) genannten Bedingungen in vollem Umfang entsprechen;

- die automatische Abschaltung muss so eingestellt sein, dass diese nicht wahrend der
Fahrt erfolgen kann.

Elektrische Einrichtungen, die den in 9.3.3.52.3 angegebenen Vorschriften nicht entsprechen,
sowie ihre Schaltgerdte missen rot gekennzeichnet sein. Das Abschalten dieser Einrichtungen
muss an einer zentralen Stelle an Bord erfolgen.

Ein elektrischer Generator, der den in 9.3.3.52.3 angegebenen Vorschriften nicht entspricht, aber
durch eine Maschine standig angetrieben wird, muss mit einem Schalter versehen sein, der den
Generator entregt. Eine Hinweistafel mit den Bedienungsvorschriften muss beim Schalter
angebracht sein.

Steckdosen zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung missen in unmittelbarer
Néahe des Signalmastes bzw. des Landsteges am Schiff fest montiert sein. Diese Steckdosen
mussen so ausgefiihrt sein, dass das Herstellen und das Ldsen der Steckverbindungen nur in
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spannungslosem Zustand maéglich ist.

Ein Ausfall der elektrischen Speisung von Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen muss sofort
optisch und akustisch an den normalerweise dafir vorgesehenen Stellen gemeldet werden.

Erdung

Im Bereich der Ladung missen die betriebsméaBig nicht unter Spannung stehenden Metallteile
elektrischer Geréte sowie Metallarmierungen und Metallméntel von Kabeln geerdet sein, sofern
sie nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.

9.3.3.53.1 gilt auch flr Anlagen mit einer Spannung unter 50 Volt.
Unabhéangige Ladetanks miissen geerdet sein.

GroRpackmittel (IBC) und Tankcontainer aus Metall, die als Tanks fir Ladungsreste oder
Ladungsriickstande (Slops) verwendet werden, miissen geerdet werden kénnen.

reserviert
Elektrische Kabel
Alle Kabel, die im Bereich der Ladung liegen, miissen eine metallische Abschirmung haben.

Kabel und Steckdosen im Bereich der Ladung missen gegen mechanische Beschéadigung
geschutzt sein.

Bewegliche Leitungen im Bereich der Ladung sind verboten, ausgenommen fiir eigensichere
Stromkreise sowie fir den Anschluss von Signalleuchte und Landstegbeleuchtung und
Tauchpumpen an Bord von Bilgenent6lungsbooten.

Kabel fir eigensichere Stromkreise dirfen nur fiir derartige Stromkreise verwendet werden und
missen von anderen Kabeln, die nicht zu solchen Stromkreisen gehdren, getrennt verlegt sein
(z. B. nicht zusammen im gleichen Kabelbindel und nicht durch gemeinsame Kabelschellen
gehaltert).

Fur die beweglichen Kabel zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung und
Tauchpumpen an Bord von Bilgenentélungsbooten dirfen nur Schlauchleitungen des Typs H 07
RN-F nach IEC Publikation 60 245-4 (1994) oder Kabel mindestens gleichwertiger Ausfiihrung
mit einem Mindestquerschnitt der Leiter von 1,5 mm?2 verwendet werden.

Diese Kabel miissen moglichst kurz und so geflhrt sein, dass eine Beschadigung nicht zu
befiirchten ist.

Kabel fur die in 9.3.3.52.1 b) und c) genannten elektrischen Einrichtungen sind in Kofferddmmen,
Wallgéngen, Doppelbdden, Aufstellungsrdumen und Betriebsrdumen unter Deck zugelassen.
Wenn das Schiff nur zugelassen ist fur die Beférderung von Stoffen, wofiir in 3.2 Tabelle C Spalte
17 kein Explosionsschutz gefordert wird, sind durchgehende Kabel in Aufstellungsrdumen
zugelassen.

reserviert
Besondere Ausristung

Das Schiff muss mit einer Dusche und einem Augen- und Gesichtsbad an einer direkt vom
Bereich der Ladung zugénglichen Stelle ausgerustet sein.
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Dies gilt nicht furr Bilgenentdlungsboote und Bunkerboote.

reserviert
Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gemal 8.3.3 missen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

reserviert
Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot gemal 8.3.4 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

In der Nahe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, missen Hinweisschilder die Umstéande angeben, unter
denen das Verbot gilt.

In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der N&he jedes Ausgangs ein Aschenbecher
angebracht sein.

reserviert

Auf den in 9.3.3.11.7 genannten Tankschiffen miissen Raume, deren Zu- oder Ausgénge im
Leckfall teilweise oder ganz eintauchen, mit einem Notausgang versehen werden, der mindestens

0,10 m Uber der Schwimmebene liegt.

Dies gilt nicht fur Vor- und Achterpiek.

reserviert
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