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Anlage 7

Inhalt der praktischen Prifung fir den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung fir
Hubschrauber:

Abschnitt 1
Abflug

Benutzung des Flughandbuchs (oder entsprechender Unterlagen), insbesondere Berechnung von
Flugleistung, Masse und Schwerpunktlage
Benutzung von Unterlagen der Flugverkehrsdienste und des Wetterdienstes
Vorbereitung des ATC-Flugplans sowie des IFR-Flugdurchfiihrungsplanes
Vorflugkontrolle
Wettermindestbedingungen
Rollen/Schwebeflug auf festgelegten Strecken unter Einhaltung der Anweisungen der
Flugverkehrskontrollstelle oder des Lehrberechtigten
Besprechung vor dem Start (TO/Briefing), Verfahren und Kontrollen
Ubergang zum Instrumentenflug
Instrumentenabflugverfahren
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Abschnitt 2
Allgemeine Flugiibungen
a | Fuhren des Hubschraubers ausschlieBlich nach Instrumenten, einschlielich:
b | Steig- und Sinkflugkurven unter Einhaltung einer Standardkurve (rate one turn)
Aufrichten aus ungewohnlichen Fluglagen, einschlieRlich Kurven unter Einhaltung 30 Grad

¢ Querneigung und steilen Sinkflugkurven
Abschnitt 3
IFR-Streckenflugverfahren
a Einhalten eines Kurses tber Grund, einschlieRlich Anschneiden von Funkstandlinien, zum
Beispiel NDB, VOR, RNAV
b | Benutzung von Funknavigationshilfen
c Horizontalflug, Kontrolle des Steuerkurses, Flughohe und Fluggeschwindigkeit, Setzen der
Triebwerksleistung
d | H6henmessereinstellungen
e | Berechnung und Korrektur der voraussichtlichen Ankunftszeiten
f Uberwachung des Flugfortgangs, Flugdurchfiihrungsplan, Kraftstoffverbrauch,
Systemmanagement
g | Eisverhitungs- und Enteisungsverfahren, wenn nétig simuliert und soweit anwendbar
h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung von Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren
Abschnitt 4
Préazisionsanflug
a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b | Anflugverfahren, H6henmesseriberpriifung
c | Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und Landekontrollen
d* | Warteverfahren
e | Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens
f | Zeitnahme fur den Anflug
g | Einhalten von Flughdhe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs (stabilisierter Anflug)
h* | Durchstartverfahren
=

Fehlanflugverfahren/Landung
j | Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung der Anweisungen, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 5
Nichtpréazisionsanflug
Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
Anflugverfahren, Hohenmesseriiberpriifungen
Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und Landekontrollen
Warteverfahren
Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens
Zeitnahme fur den Anflug
Hohe, Geschwindigkeit, Kontrolle des Steuerkurses (stabilisierter Anflug)
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h* | Durchstartverfahren

i* | Fehlanflugverfahren/Landung

j | Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Anweisungen, Sprechfunkverkehr

Abschnitt 6
Aulergewbhnliche Verfahren und Notverfahren

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden. Bei der Priifung sind die Kontrolle Gber
den Hubschrauber, die Identifizierung des ausgefallenen Triebwerkes, Sofortmanahmen (Handgriffe),
anschlieBende Maltnahmen und Kontrollen und die Fluggenauigkeit in den nachfolgenden Situationen
zu beriicksichtigen:
Simulierter Triebwerksausfall wahrend Start und Anflug** (in sicherer Hohe, sofern nicht in
einem FNTP Il oder Flugsimulator durchgefihrt)
b | Ausfall von Stabilisierungsanlagen SAS oder Autopilot/Hydraulikanlage (soweit zutreffend)
¢ | Ausfall von Fluglageinstrumenten
d | Autorotationssinkflug und Abfangen mit Motorhilfe in einer vorgegebenen Héhe
Manueller Prazisionsanflug ohne Flugkommandoanlage***
Manueller Prazisionsanflug mit Flugkommandoanlage***

* kann wahlweise in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 durchgefiihrt werden
** nur mehrmotorige Hubschrauber
*** nyr eine dieser Ubungen ist durchzufiihren
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Toleranzen

Bei ruhigem Wetter sind folgende Toleranzen einzuhalten:

Hohe

- allgemein + 100 ft

- Durchstarten bei Erreichung der Entscheidungshéhe  + 50 ft/-0 ft

- Mindestsinkflughohe/MAP/HG6he tber NN + 50 ft/-0 ft

Einhalten einer Funkstandlinie +5°

Prézisionsanflug Hélfte des Anzeigebereiches, Azimut und
Gleitweg

Steuerkurs

- alle Triebwerke in Betrieb +5°

- mit simuliertem Triebwerksausfall +10°

Geschwindigkeit

- alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten

- mit simuliertem Triebwerksausfall + 10 Knoten/-5 Knoten*
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