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»Anhang IV
1. Prifungsprotokoll/Inhalt der praktischen Prifung flr den Erwerb eines Privatpilotenscheines

Abschnitt 1 Wh. der

Abflug Priifung Ubung

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Pilot (Fliegen des Flugzeuges
mit Sicht nach auRRen, Eisverhiitungs-/Enteisungsverfahren etc.) gelten
fur alle Abschnitte:

Flugvorbereitung einschlieRlich Dokumentation und Flugwetterbe-
ratung

Berechnung von Masse, Schwerpunktlage und Flugleistung

Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges

Anlassen der Triebwerke, Verfahren nach dem Anlassen

Rollen, Flugplatzverfahren, Verfahren vor dem Start

Start und Kontrollen nach dem Start

Abflugverfahren

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

O Q|=hD QO |T

Wh. der
Ubung

Abschnitt 2

Allgemeine Flugiibungen Prifung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

Geradeaus- und Horizontalflug bei verschiedenen Geschwindigkei-
ten

Steigflug:

i. Beste Steiggeschwindigkeit
ii. Steigflugkurven

iii. Ubergang zum Horizontalflug

d | Kurven (mit 30° Querneigung)

Steilkurven (mit 45° Querneigung) (einschlieBlich Erkennen und
Beenden eines kritischen Flugzustandes)

Grenzflugzustdnde im unteren Geschwindigkeitsbereich mit und
ohne Landeklappen

Uberzogener Flugzustand:

i. Uberzogener Flugzustand in Reiseflugkonfiguration und Been-
den mit Motorhilfe

g [ii. Anndherung an den Uberzogenen Flugzustand in einer Sink-
flugkurve mit 20° Querneigung, Anflugkonfiguration

iii. Anndherung an den (iberzogenen Flugzustand in Landekonfigu-
ration

Sinkflug:

h i. Mitund ohne Motorhilfe

ii. Sinkflugkurven (steile Gleitflugkurven)
iii. Ubergang zum Horizontalflug

Abschnitt 3 Priifun Wh. der
Uberlandflug 9 Ubung

Flugplan, Koppelnavigation, Gebrauch der Navigationskarten

[@x§sb]

Einhalten von Flughohe, Steuerkurs und Fluggeschwindigkeit

Orientierung, Berechnung und Korrektur von voraussichtlichen
Ankunftszeiten, Fiihren des Flugdurchfiihrungsplanes

Fliegen zum Ausweichflugplatz (Planung und Durchfiihrung)

Gebrauch von Funknavigationshilfen

-~ |D|Q| O

Flug nach Instrumenten (180°-Kurve bei simulierten Instrumenten-
flug-Wetterbedingungen)
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Flugmanagement (Kontrollen, Kraftstoffversorgung und Priifung
auf Vergaservereisung etc.)

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

Abschnitt 4
Anflug und Landeverfahren

Prifung

Wh. der
Ubung

Anflugverfahren

*Ziellandung (Landung auf kurzen Pisten), Seitenwindlandung,
wenn entsprechende Bedingungen vorliegen

*Landung ohne Landeklappen

Landeanflug ohne Motorhilfe (nur einmotorige Flugzeuge)

Aufsetzen und Durchstarten

Durchstarten aus geringer Hohe

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle: Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

ol Q@ -~ D |0 T |

Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges

Abschnitt 5
AulRergewdhnliche Verfahren und Notverfahren

Prifung

Wh. der
Ubung

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 4 verbunden werden.

Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start (nur einmotorige
Flugzeuge)

(=

*Simulierte Notlandung (nur einmotorige Flugzeuge)

Simulierte Sicherheitslandung (nur einmotorige Flugzeuge)

c
d

Simulierte Notfalle

Abschnitt 6

Simulierter Triebwerksausfall und einschlagige, auf die Type bezo-

gene Ubungen

Prifung

Wh. der
Ubung

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden.

Simulierter Triebwerksausfall wahrend des Starts (in sicherer HO-

a he, sofern nicht in einem Flugsimulator durchgefiihrt)
b | Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall
c Anflug und Landung bis zum vollstandigen Stillstand mit simulier-
tem Triebwerksausfall
d | Triebwerksausfall, Abstellen und Wiederanlassen
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
e | verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren, Verhalten als Luftfahrer
(airmanship)
Vom Flugpriifer festgelegt — einschlagige Ubungen der prakti-
schen Prifung fur den Erwerb Typenberechtigung; darunter, soweit
f zutreffend:
i. Flugzeugsysteme, einschlielich der Bedienung des Autopiloten
ii. Betrieb der Druckkabine
iii. Gebrauch der Eisverhitungs-/Enteisungsanlage
g | Mindliche Priifung

* Einige dieser Ubungen kénnen nach Ermessen des Priifers kombiniert werden.
Toleranzen

Bei ruhigem Wetter sind folgende Toleranzen einzuhalten:
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Flughdhe
Normalflug + 150 ft

Steuerkurs/Einhalten
einer Funkstandlinie

Normalflug +10°
Geschwindigkeit

Start und Anflug + 15/-5 kts
alle anderen Flugzu- + 15 kts
stdnde

mit simuliertem Triebwerksausfall

mit simuliertem Triebwerksausfall

3von 16

+ 200 ft

+15°

Wenn starke Turbulenz die Einhaltung dieser Toleranzen nicht gestattet, so kann der Prifer groere Wer-
te akzeptieren und die Eignung des Kandidaten auf Grund der vorgenommenen Korrekturen beurteilen

(Raschheit, ZweckméRigkeit und Dosierung).

Bei Ziellandungen hat das Aufsetzen innerhalb der vorgegebenen Ziellandeflache zu erfolgen.

2. Prufungsprotokoll/Inhalt der praktischen Prifung fur den Erwerb eines Berufspilotenscheines

(Motorflugzeuge mit nicht mehr als einem erforderlichen Piloten)

Abschnitt 1
Abflug

Prifung

Wh. der
Ubung

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Pilot (Fliegen des Flugzeuges

mit Sicht nach auRRen, Eisverhiitung/Enteisungsverfahren etc.) gelten fur

alle Abschnitte:

Masse und Schwerpunktlage, Flugwetterberatung

Flugvorbereitung, einschlieBlich: Dokumentation, Bestimmung von

Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges

Rollen und Start

Flugleistung und Trimmung

Platzrundenverfahren

-~ | |0 (T

dung von Zusammenst6df3en (Luftraumbeobachtung)

Abflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Verfahren zur Vermei-

9 verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-

Abschnitt 2
Flugiibungen

Prifung

Wh. der
Ubung

tung

Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach aufen, einschlieBlich Gera-
a | deaus- und Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug, Luftraumbeobach-

Grenzflugzustdnde im unteren Geschwindigkeitsbereich, ein-

b |schlieflich Erkennen und Beenden von beginnendem Strémungsab-

riss (Verlust der Steuerbarkeit)

mit 45° Querneigung

Kurven, einschlielich Kurven in Landekonfiguration. Steilkurven

lich Erkennen und Beenden von Spiralsturzflugzustdnden

Grenzflugzustande im oberen Geschwindigkeitsbereich, einschliel3-

Fliegen des Flugzeuges ausschlief3lich nach Instrumenten, ein-
schlieBlich:

e kurs, Flugh6he und Fluggeschwindigkeit

ii. Steig- und Sinkflugkurven mit 10° bis 30° Querneigung
iii. Beenden von ungewdhnlichen Fluglagen

iv. Ausfall von Fluglageinstrumenten

i. Horizontalflug, Reiseflugkonfiguration, Einhalten von Steuer-

verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-

Abschnitt 3
Uberlandflug

Prifung

Wh. der
Ubung

flugkonfiguration Reichweite und Hochstflugdauer

Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach auf3en, einschlieBlich Reise-

b | Orientierung, Gebrauch der Navigationskarten

Einhalten von Flughthe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs,
Luftraumbeobachtung
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d Hohenmessereinstellung, Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-
le — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
Uberwachung des Flugverlaufs, Flugdurchfiihrungsplan, Kraft-
e |stoffverbrauch, Feststellung von Kursabweichungen und Kurskor-
rektur
f Beobachtung des Wetters, Beurteilung der weiteren Wetterentwick-
lung, Planung von Ausweichstrecken
Einhalten eines Kurses Gber Grund, Positionsbestimmung (NDB
g | oder VOR) Identifizierung von Funknavigationseinrichtungen,
Ausweichen zum Ausweichflugplatz
Abschnitt 4 Priifun Wh. der
Anflug und Landung 9 Ubung
a Anflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Kontrollen, Luftraum-
beobachtung
b Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle: Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
¢ | Durchstarten aus geringer Hohe
d Normale Landung, Seitenwindlandung, wenn entsprechende Be-
dingungen vorliegen
e | Landung auf kurzen Pisten
f | Anflug und Landung ohne Motorhilfe (nur einmotorige Flugzeuge)
g | Landung ohne Landeklappen
h | Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges
Abschnitt 5 Prifun Wh. der
AuRergewdhnliche Verfahren und Notverfahren 9 Ubung
Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 4 verbunden werden.
a Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start (in sicherer Hohe),
Verfahren bei Ausbruch eines Feuers im Fluge
b Ausfall von Systemen, einschlielllich Notausfahren des Fahrwerks,
Ausfall der elektrischen Anlage und des Bremssystems
¢ | Notlandung (simuliert)
d Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle: Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
Abschnitt 6 Wh. der
Simulierter Triebwerksausfall und einschlagige, auf die Klasse oder Prifung Ubimg
die Type bezogene Ubungen
Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden.
a Simulierter Triebwerksausfall wahrend des Starts (in sicherer H6-
he, sofern nicht in einem Flugsimulator durchgefiihrt)
b | Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall
c Anflug und Landung bis zum vollstandigen Stillstand mit simulier-
tem Triebwerksausfall
d | Triebwerkausfall, Abstellen und Wiederanlassen
o Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle: Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
Vom Flugpriifer festgelegt — einschlagige Ubungen der praki-
schen Prifung fur den Erwerb einer Klassen- oder Typenberechti-
§ |9ung; darunter, soweit zutreffend:
i. Flugzeugsysteme, einschlieflich der Bedienung des Autopiloten
ii. Betrieb der Druckkabine
iii. Gebrauch der Eisverhiitung-/Enteisungsanlage
g | Mindliche Priifung
Toleranzen
Bei ruhigem Wetter sind folgende Toleranzen einzuhalten:
Flughdhe
Normalflug +100 ft mit simuliertem Triebwerksausfall ~ + 150 ft
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Einhalten einer +5°

Funkstandlinie

Steuerkurs

Normalflug +10° mit simuliertem Triebwerksausfall ~ + 15°
Geschwindigkeit

Start und Anflug + 5 kts

Alle anderen Flugzu-  + 10 kts

stdnde

Wenn starke Turbulenz die Einhaltung dieser Toleranzen nicht gestattet, so kann der Prifer groere Wer-
te akzeptieren und die Eignung des Kandidaten auf Grund der vorgenommenen Korrekturen beurteilen
(Raschheit, ZweckmaRigkeit und Dosierung).

3. Prufungsprotokoll/Inhalt der Ausbildung und der praktischen Prifung fiir Linienpiloten (Mo-
torflugzeuge mit mehr als einem erforderlichen Piloten)

1. Die folgenden Zeichen bedeuten:

P = Ausgebildet als verantwortlicher Pilot oder Copilot und als steuernder Pilot (Pilot Flying/PF)
und nicht steuernder Pilot (Pilot Non Flying/PNF oder Pilot Monitoring/PM) fiir den Erwerb
einer Typenberechtigung.

X = Soweit verfligbar, sind fur diese Ubungen Flugsimulatoren zu verwenden. Ein Flugzeug kann
verwendet werden, wenn die Ubung oder das Verfahren dafiir geeignet ist.

2. Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit (P) bezeichneten Spalte
oder héherwertigere, mit Pfeil gekennzeichnete Gerate zu verwenden.

Die folgenden Abkiirzungen werden verwendet, um das Ubungsgerat zu bezeichnen:

A = Flugzeug

FS = Flugsimulator
FTD = Fluglibungsgerét
OTD = Sonstige Ubungsgerite

1. Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen in Verbindung mit den Buchstaben P oder M
sind ausschlieBlich nach Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wahrend der praktischen
Prifung nicht erfillt, wird die Typenberechtigung auf Fliige nach Sichtflugregeln beschrénkt
(VFR only).

2. Der Buchstabe ,,M* in einer Spalte bedeutet, dass diese [_'J_bung fiir die praktische Priifung ver-
bindlich ist oder eine Auswahl aus mehreren aufgefiihrten Ubungen getroffen werden muss.

3. Fur die praktische Ausbildung und Priifung ist ein Flugsimulator zu verwenden, wenn dieser Teil
einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Typenberechtigung ist. Bei der Genehmigung
eines solchen Lehrgangs wird Folgendes berticksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators oder FTD gemall JAR-STD

(b) die Qualifikation des Fluglehrers und Prifers;

(c) der Umfang der streckenflugbezogenen Ausbildung wéhrend des Lehrgangs;

(d) die Qualifikation und Erfahrung im Streckenflugeinsatz des zu schulenden Piloten; und

(e) die Streckenflugerfahrung unter Aufsicht, die nach Erteilung der neuen Typenberechtigung
vorgesehen ist.

Ubung/Verfahren Praktische Ausbildung Linienpiloten/ Ty-
einschlieBlich Zusammenarbeit der penberechtigung
Flugbesatzung /Praktische Pru-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung
Initialen des Initialen
Fluglehrers | Gepriiftin | des Prufers
nach Ab- nach Ab-
schluss der schluss der
OTD | FTD |FS A Ausbildung FSIA Priifung
ABSCHNITT 1
1 Flugvorbereitung
1.1 Flugleistungsberechnung P
1.2 AuRenkontrolle; Position der p
zu kontrollierenden Punkte
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Ubung/Verfahren Praktische Ausbildung Linienpiloten/ Ty-
einschlieBlich Zusammenarbeit der penberechtigung
Flugbesatzung /Praktische Pri-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung

Initialen des Initialen
Fluglehrers | Gepriiftin | des Prufers
nach Ab- nach Ab-

schluss der schluss der

OTD |FTD |FS A Ausbildung FSIA Prifung

und Zweck der Kontrolle

1.3 Cockpit-Kontrolle P

14 Verwenden der Checklisten
vor dem Anlassen der
Triebwerke, Anlassverfah-
ren, Uberpriifung der Funk-
und Navigationsausriistung,
Auswahl und Einstellung der
Navigations- und Sprech-
funkfrequenzen

P> |» |» |- M

Rollen nach Anweisung der
15 Flugverkehrskontrollstelle P— |-
oder des Lehrberechtigten

1.6 Kontrollen vor dem Start P | | M

ABSCHNITT 2

2 Start

21 Normalstarts mit verschiede-
nen Klappenstellungen ein-
schlieRlich beschleunigtes
Startverfahren

P—> |—

2.2* Start bei mindestzulassiger
Pistensichtweite (RVR);
Ubergang zum Instrumenten- p*
flug wéhrend des Rotierens -
oder unmittelbar nach dem
Abheben

2.3 Start bei Seitenwind (im

Flugzeug, soweit moglich) P> |-

2.4 Start mit hdchstzuléssiger
Startmasse (tatséchlich oder P> |—>
simuliert)

2.5 Starts mit simuliertem p*

Triebwerkausfall > |7

2.5.1* | kurz nach Erreichen von V2
(In Flugzeugen, die nicht als Verkehrsflugzeuge gemaR JAR 25/FAR 25 oder als Zubringer-
flugzeuge geméal SFAR 23 zugelassen sind, darf der Triebwerksausfall nicht unterhalb einer
Hohe von 500 FuB ber dem Pistenende simuliert werden. In Flugzeugen, die unter Berlick-
sichtigung von Startmasse und Dichtehéhe Flugleistungswerte wie Verkehrsflugzeuge auf-
weisen, kann der Lehrberechtigte den Triebwerksausfall kurz nach Erreichen von V2 simu-

lieren)
2.5.2* |zwischen V1 und V2 P* | X M nur FS
2.6 Startabbruch bei einer ange-
messenen Geschwindigkeit P— |>X M
vor Erreichen von V1
ABSCHNITT 3
3 Flugibungen und Flugver-
fahren
3.1 Kurven mit und ohne Stor- Py | s
/Bremsklappen
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Ubung/Verfahren Praktische Ausbildung Linienpiloten/ Ty-
einschlieBlich Zusammenarbeit der penberechtigung
Flugbesatzung /Praktische Pri-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung
Initialen des Initialen
Fluglehrers | Gepriiftin | des Prufers
nach Ab- nach Ab-
schluss der schluss der
OTD |FTD |FS A Ausbildung FSIA Prifung
3.2 Instabilitatseffekt (Tuck —X
under) und DruckstoRe Flug
(Mach Buffet) nach Errei- zeug
chen der kritischen Machzahl darf
und andere spezifische Ei- P nicht
genheiten des Flugzeuges, ver-
zum Beispiel: Taumel- wen-
schwingungen (Dutch Roll) det
wer-
den
3.3 Normaler Betrieb von Sys-
temen und Bedienelementen,
fiir die der Flugingeni- P> |» |—»> |—
eur/Bordtechniker verant-
wortlich ist
34 Normaler und auRRergewdhn-
licher Betrieb folgender
Systeme:

Mindestens drei Ubungen von 3.4.0 bis 3.4.14 miissen ausgewihlt werden

3.4.0 Triebwerk (gegebenenfalls

mit Propelleranlage) I I

34.1 Druckkabine und Klimaanla-

ge P> > |» |-
3.4.2 Pitot-Anlage/statische P | | |5
Druckanlage
3.4.3 Kraftstoffanlage P> | | |>
344 Elektrische Anlage P> | | |>
345 Hydraulikanlage P> |»> |»> |—>
3.4.6 Steuer- und Trimmanlage P> |»> |»> |—>
3.4.7 Eisverhiitung und Entei-
sungsanlage, Scheibenhei- P> |» |» |-
zung
3.4.8 Autopilot/Flugkommando- P | | [
Anlage

3.4.9 | Uberziehwarngerate oder

Stabilisierungsanlage (SAS) P> |- - -

3.4.10 | Bodenannaherungs-

Warnanlage, Wetterradar, p
> | |=

Funkhohenmesser,

Transponder
3.4.11 | Funk-/Navigationsgeréate

Instrumente, Flugmanage- P> |»> |—» |-

mentsystem
3.4.12 | Fahrwerk und Bremssystem |P— —
3.4.13 | Vorfligel, Klappen P> | | |>
3.4.14 | Hilfstriebwerk (APU) P> |»> |»> |>
3.6 Aulergewdhnliche Verfah-

ren und Notverfahren
Mindestens drei Ubungen von 3.6.1 bis 3.6.9 mussen ausgewdhlt werden

3.6.1 [ MaBnahmen bei Feuer von | - [ |- |
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Ubung/Verfahren
einschlieBlich Zusammenarbeit der
Flugbesatzung

Praktische Ausbildung

Linienpiloten/ Ty-
penberechtigung
/Praktische Pru-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung

OTD

FTD

FS

Initialen des
Fluglehrers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Geprift in

FS/IA

Initialen
des Prifers
nach Ab-
schluss der
Prifung

zum Beispiel: Triebwerk,
APU, Kabine, Frachtraum,
Cockpit, Tragflugel oder
elektrischen Anlagen ein-
schlielich Evakuierung

3.6.2

Rauchbek&mpfung und
Rauchentfernung

P—

3.6.3

Triebwerksausfall, Abstellen
und Wiederanlassen in siche-
rer Hohe

P—

3.6.4

Kraftstoff ablassen (simu-
liert)

P—

3.6.5

Windscherung bei
Start/Landung

Nur FS

3.6.6

Simulierter Druckab-
fall/Notabstieg

3.6.7

Ausfall eines Flugbesat-
zungsmitglieds

P—

3.6.8

Andere Notverfahren geméaf
Flughandbuch (Aeroplane
Flight Manual/AFM)

P—

3.6.9

ACAS (Anwendung der
bordseitigen Kollisions-
schutzanlage)

P—

Nur FS

3.7

Steilkurven mit 45° Quernei-
gung, 180° bis 360° rechts
und links

P—

3.8

Rechtzeitiges Erkennen und
GegenmafRnahmen bei der
Annaherung an den (iberzo-
genen Flugzustand (bis zum
Auslosen der Uberziehwar-
nung) in Startkonfiguration,
(Klappen in Startstellung), in
Reiseflugkonfiguration und
Landekonfiguration (Klap-
pen in Landestellung, Fahr-
werk aus)

P—

3.8.1

Beenden des Uiberzogenen
Flugzustandes oder MaR-
nahmen nach dem Auslésen
der Uberziehwarnung in
Steigflug-, Reiseflug- und
Anflugkonfiguration

3.9

Instrumentenflugverfahren

3.9.1*

Einhaltung von An- und
Abflugstrecken und ATC-
Anweisungen

P*

3.9.2*

Warteverfahren

P*
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Ubung/Verfahren Praktische Ausbildung Linienpiloten/ Ty-
einschlieBlich Zusammenarbeit der penberechtigung
Flugbesatzung /Praktische Pri-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung
Initialen des Initialen
Fluglehrers | Gepriiftin | des Prufers
nach Ab- nach Ab-
schluss der schluss der
OTD |FTD |FS A Ausbildung FSIA Prifung
3.9.3* | Prazisionsanfliige bis zu
einer Entscheidungshéhe von
nicht weniger als 60 m
(200 ft)
3.9.3.1* | manuell, ohne Flugkomman- px M
doanlage - (nur prakt.
- "
Prifung)
3.9.3.2* | manuell, mit Flugkomman- p*
doanlage > |7
3.9.3.3* | mit Autopilot p* N
%
3.9.3.4* | manuell, mit simuliertem p* M
Ausfall eines Triebwerks > |7

Der Triebwerksausfall muss wahrend des Endanflugs vor Passieren des Endeinflugzeichens
(Outer Marker/OM oder ein anderweitig definierter Punkt) bis zur Landung oder wéhrend
des ganzen Fehlanflugverfahrens simuliert werden. In Flugzeugen, die nicht als Verkehrs-
flugzeuge geméal JAR 25/FAR 25 oder als Zubringerflugzeuge gemal SFAR 23 zugelassen
sind, ist der Anflug mit simuliertem Triebwerksausfall und der folgende Fehlanflug in Ver-
bindung mit dem Nichtprazisionsanflug geméaR 3.9.4 auszufiihren. Der Fehlanflug ist beim
Erreichen der verdffentlichten Hindernisfreihbhe (OCH/ A) auszufiihren, auf keinen Fall aber
spater als beim Erreichen der Mindestsinkflughéhe (MDH/A) von 500 ft tiber der Pisten-
schwelle. Bei Flugzeugen, die in Bezug auf Startmasse und Dichtehéhe die Flugleistung von
Verkehrsflugzeugen aufweisen, kann der Lehrberechtigte den Triebwerksausfall geman
3.9.3.4 simulieren.

3.9.4* | Nichtprézisionsanflug bis zur p* N M
MDA >

395 Platzrundenanflug (Circling px
Approach) unter folgenden R
Bedingungen:

(@)* Anflug bis zur genehmigten Platzrundenanflughéhe (Circling Approach Altitude) am
betreffenden Flugplatz in Ubereinstimmung mit den ortlichen Instrumentenanflug-
Einrichtungen unter simulierten Instrumentenflugbedingungen gefolgt von

(b) einem Platzrundenanflug zu einer anderen Piste mindestens 90° abweichend von der
Anflugrichtung unter (a), in der genehmigten Platzrundenanflugmindesthéhe (Mini-
mum Circling Approach Altitude);

Bemerkung: Wenn (a) und (b) aus Griinden der Flugverkehrskontrolle nicht méglich sind,

kann ein Platzrundenanflug mit simulierter niedriger Flugsicht durchgefiihrt werden.

ABSCHNITT 4

4 Fehlanflugverfahren

4.1 Durchstarten mit allen zur
Verfiigung stehenden Trieb- Py |
werken nach einem ILS-
Anflug bei der DA

4.2 Andere Fehlanflugverfahren p* N

%

4.3* Manuelles Durchstarten mit
simuliertem Ausfall des px
kritischen Triebwerks nach - M
einem Instrumentenanflug -
bei Erreichen der DA, MDA
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Ubung/Verfahren Praktische Ausbildung Linienpiloten/ Ty-
einschlieBlich Zusammenarbeit der penberechtigung
Flugbesatzung /Praktische Pri-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung
Initialen des Initialen
Fluglehrers | Gepriiftin | des Prufers
nach Ab- nach Ab-
schluss der schluss der
OTD |FTD |FS A Ausbildung FSIA Prifung
oder MAPt
4.4 Abbruch des Landeanflugs in
15 (50 ft) Uber der Pisten- P> |—>
schwelle und Durchstarten
ABSCHNITT 5
5 Landung(en)
5.1 Normale Landungen*, auch
nach einem ILS-Anflug mit p
Ubergang zum Sichtflug bei
der DA
5.2 Landung mit simuliertem P— X
blockiertem Hohentrimmsys- Flug-
tem in vertrimmter Stellung zeug
darf
nicht
ver-
wen-
det
wer-
den
5.3 Seitenwindlandungen (im P,
Flugzeug, soweit maglich)
5.4 Platzrunden und Landungen
ohne ausgefahrenen oder mit Py | s
teilweise ausgefahrenen
Klappen und Vorfliigeln
55 Landung mit simuliertem
Ausfall des kritischen P—> |—> M
Triebwerks
5.6 Landung mit Ausfall zweier M Nur FS
Triebwerke: p X (nur prakti-
sche Pri-
fung)

- Flugzeuge mit drei Triebwerken: das mittlere und ein dulReres Triebwerk, soweit gemal AFM mdog-
lich
- Flugzeuge mit vier Triebwerken: zwei Triebwerke auf einer Seite

Allgemeine Bemerkung:
Besondere Anforderungen bestehen fiir die Erweiterung einer Typenberechtigung fur Instrumentenan-
fluge bis zu einer Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft), z. B. CAT Il/111-Betrieb.

ABSCHNITT 6

6 Erweiterung einer Typen-

berechtigung fiir Instru-

mentenanfltge bis zu einer

Entscheidungshéhe von

weniger als 60 m (200 ft)

(CAT 1L/ 1)

Wahrend der Ausbildung sind mindestens folgende Ubungen und Verfahren durchzufiihren,

um Instrumentenanfliige nach CAT I1I/111 zu gestatten. Wahrend der folgenden Instrumenten-
anflug- und Fehlanflugverfahren ist die gesamte Ausristung, die entsprechend der Typenzu-
lassung fiir Instrumentenanfliige nach CAT 1I/111 notwendig ist, zu verwenden.
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Ubung/Verfahren Praktische Ausbildung Linienpiloten/ Ty-
einschlieBlich Zusammenarbeit der penberechtigung
Flugbesatzung /Praktische Pri-
fung/ Befahigungs-
Uberprifung
Initialen des Initialen
Fluglehrers | Gepriiftin | des Prufers
nach Ab- nach Ab-
schluss der schluss der
OTD |FTD |FS A Ausbildung FSIA Prifung
6.1 Startabbruch bei mindestzu- P— | oX M*
lassiger Pistensichtweite Flug-
(RVR) zeug
darf
nicht
Ver-
wen-
det
wer-
den
(1 *
6.2 ILS-Anfliige P_) N M*

Unter simulierten Instrumentenflugbedingungen bis zur anwendbaren Entscheidungshéhe
unter Verwendung des Flugfiihrungssystems. Standardverfahren der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung (Aufgabenverteilung Ausrufverfahren (Call Out), gegenseitige Uberwachung,
Informationsaustausch und Unterstiitzung) sind zu berlicksichtigen.

6.3 Durchstarten nach Anfliigen p
wie unter 6.2 bei Erreichen

der Entscheidungshéhe -
Die Ausbildung muss auch ein Durchstarten aufgrund von ungeniigender Pistensichtweite
(simuliert), Windscherung, Abweichungen aulRerhalb der fiir einen erfolgreichen Anflug
zuléssigen Toleranzen und des Ausfalls von Boden-/Bordeinrichtungen vor Erreichen der
Entscheidungshdhe beinhalten sowie den Ausfall von Bordsystemen wéhrend des Durchstar-
tens.

Besondere Aufmerksamkeit ist auf Durchstartverfahren mit vorher berechneter, manueller
oder automatischer Fluglagefiihrung zu legen.

- M*

6.4 Landung(en) nach einem
Instrumentenanflug mit visu- p* N M*
eller Referenz bei Erreichen -

der Entscheidungshthe
In Abhéngigkeit des verwendeten Flugfiihrungssystems ist eine automatische Landung
durchzufiihren

Anmerkung: CAT II/111-Betrieb ist in Ubereinstimmung mit den Betriebsvorschriften durchzufiihren.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. 1l — Ausgegeben am 10. September 2004 — Nr. 354

Toleranzen
Bei ruhigem Wetter sind folgende Toleranzen einzuhalten:
Hohe
- allgemein + 100 ft
- Durchstarten bei Erreichung der Entscheidungshéhe  + 50 ft/-0 ft
- Mindestsinkflughhe/MAP/H6he tiber NN + 50 ft/-0 ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°
Prézisionsanflug

weg
Steuerkurs
- alle Triebwerke in Betrieb +5°
- mit simuliertem Triebwerksausfall +10°
Geschwindigkeit
- alle Triebwerke in Betrieb + 5 kts
- mit simuliertem Triebwerksausfall + 10 kts/-5 kts

12 von 16

Hélfte des Anzeigebereiches, Azimut und Gleit-

Wenn starke Turbulenz die Einhaltung dieser Toleranzen nicht gestattet, so kann der Prifer groere
Werte akzeptieren und die Eignung des Kandidaten auf Grund der vorgenommenen Korrekturen beur-
teilen (Raschheit, ZweckmaRigkeit und Dosierung).

4. Prufungsprotokoll/Inhalt der praktischen Prufung fir den Erwerb einer Instrumentenflugbe-
rechtigung fir Motorflugzeuge

Abschnitt 1 y Wh. der
Abflug Prafung Ubung
Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Pilot, Eisverhiitungs-
/Enteisungsverfahren etc. gelten fur alle Abschnitte:
Benutzung des Flughandbuchs (oder entsprechender Unterlagen),
a |inshesondere Berechnung von Flugleistung, Masse und Schwer-
punktlage
b Benutzung von Unterlagen der Flugverkehrsdienste und des Wet-
terdienstes
c Vorbereitung des ATC-Flugplans sowie des IFR-
Flugdurchfiihrungsplanes
d | Vorflugkontrolle
e | Wettermindestbedingungen
f |Rollen
g | Besprechung vor dem Start (TO/Briefing), Start
h | Ubergang zum Instrumentenflug
i | Instrumentenabflugverfahren, Hohenmessereinstellung
.| Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
) verkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
Abschnitt 2 . Wh. der
Allgemeine Flugiibungen Priifung Ubung
Fliegen des Flugzeuges ausschlief3lich nach Instrumenten, ein-
a |schlieBlich: Horizontalflug bei verschiedenen Geschwindigkeiten,
Trimmung
b Steig- und Sinkflugkurven unter Einhaltung einer Standardkurve
(Rate one turn)
c Beenden von ungewodhnlichen Fluglagen, einschlieBlich Kurven
mit gleichbleibender 45°Querneigung und steilen Sinkflugkurven
q* Beenden des Uiberzogenen Flugzustands im Horizontalflug, in
Steig-/Sinkflugkurven und in Landekonfiguration
Ausfall von Fluglageinstrumenten, stabilisierter Steig- oder Sink-
e | flug im Kurvenflug (Rate one turn) auf bestimmte Steuerkurse,
Beenden von ungewdhnlichen Fluglagen
Abschnitt 3 y Wh. der
IFR-Streckenflugverfahren Prafung Ubung
a Einhalten eines Kurses tber Grund, einschlieB8lich Anschneiden
von Funkstandlinien, zum Beispiel NDB, VOR, RNAV
www.ris.bka.gv.at
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b | Benutzung von Funknavigationshilfen
c Horizontalflug, Einhalten von Steuerkurs, Flughéhe und Flugge-
schwindigkeit, Setzen der Triebwerksleistung, Trimmtechnik
d | H6henmessereinstellungen
o Berechnung und Korrektur der voraussichtlichen Ankunftszeiten
(Warteverfahren — soweit erforderlich)
f Uberwachung des Flugfortgangs, Flugdurchfiihrungsplan, Kraft-
stoffverbrauch, Systemmanagement
g | Eisverhitungs- und Enteisungsverfahren, wenn nétig simuliert
h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung von
Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
Abschnitt 4 Priifun Wh. der
Préazisionsanflug g Ubung
a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b | Anflugverfahren, Héhenmesseriberpriifung
c Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und
Landekontrollen (APP/Briefing)
d*+ | Warteverfahren
e | Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens
f | Zeitnahme fur den Anflug
Einhalten von Flughthe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs
9 (stabilisierter Anflug)
h*+ | Durchstartverfahren
i*+ | Fehlanflugverfahren/Landung
.| Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung der
) Anweisungen, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 5 . Wh. der
Nichtprézisionsanflug Prifung Ubung
a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b | Anflugverfahren, Hhenmessereinstellungen
c Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und
Landekontrollen (APP/Briefing)
d* | Warteverfahren
e | Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens
f | Zeitnahme fir den Anflug
Einhalten von Flughthe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs
g (stabilisierter Anflug)
h*+ | Durchstartverfahren
i*+ | Fehlanflugverfahren * /Landung
.| Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung von
) Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 6 (soweit zutreffend) Priifung Wh. der
Simulierter Triebwerksausfall Ubung
a Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start oder wahrend des
Durchstartens
b | Anflug und Durchstartverfahren mit simuliertem Triebwerksausfall
c Anflug und Landung mit simuliertem Triebwerksausfall, Fehlan-
flugverfahren
d Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung von

Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr

* kann in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden
+ kann wahlweise in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 durchgefihrt werden
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Toleranzen
Bei ruhigem Wetter sind folgende Toleranzen einzuhalten:
Hohe
- allgemein + 100 ft
- Durchstarten bei Erreichung der Entscheidungshéhe  + 50 ft/-0 ft
- Mindestsinkflughhe/MAP/H6he tiber NN + 50 ft/-0 ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°
Prézisionsanflug

weg
Steuerkurs
- alle Triebwerke in Betrieb +5°
- mit simuliertem Triebwerksausfall +10°
Geschwindigkeit
- alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten

- mit simuliertem Triebwerksausfall

+ 10 Knoten/-5 Knoten

14 von 16

Hélfte des Anzeigebereiches, Azimut und Gleit-

Wenn starke Turbulenz die Einhaltung dieser Toleranzen nicht gestattet, so kann der Prifer groere Wer-
te akzeptieren und die Eignung des Kandidaten auf Grund der vorgenommenen Korrekturen beurteilen
(Raschheit, ZweckméRigkeit und Dosierung).

5. Prufungsprotokoll/Inhalt der praktischen Prifung fir den Erwerb einer Instrumentenflugbe-
rechtigung fir Hubschrauber

Abschnitt 1 Prifung Wh. der
Abflug Ubung
Benutzung des Flughandbuchs (oder entsprechender Unterlagen),
a |insbesondere Berechnung von Flugleistung, Masse und Schwer-
punktlage
b Benutzung von Unterlagen der Flugverkehrsdienste und des Wet-
terdienstes
c Vorbereitung des ATC-Flugplans sowie des IFR-
Flugdurchfiihrungsplanes
d | Vorflugkontrolle
e | Wettermindestbedingungen
Rollen/Schwebeflug auf festgelegten Strecken unter Einhaltung der
f | Anweisungen der Flugverkehrskontrollstelle oder des Lehrberech-
tigten
g Besprechung vor dem Start (TO/Briefing), Verfahren und Kontrol-
len
h | Ubergang zum Instrumentenflug
i | Instrumentenabflugverfahren i}
Abschnitt 2 . Wh. der U-
Allgemeine Flugliibungen Prifung bung
a Fuhren des Hubschraubers ausschlieRlich nach Instrumenten, ein-
schlieBlich:
b Steig- und Sinkflugkurven unter Einhaltung einer Standardkurve
(rate one turn)
c Aufrichten aus ungewohnlichen Fluglagen, einschlieBlich Kurven
unter Einhaltung 30 Grad Querneigung und steilen Sinkflugkurven
Abschnitt 3 . Wh. der
IFR-Streckenflugverfahren Prifung Ubung
a Einhalten eines Kurses tber Grund, einschlieRlich Anschneiden
von Funkstandlinien, zum Beispiel NDB, VOR, RNAV
b | Benutzung von Funknavigationshilfen
c Horizontalflug, Kontrolle des Steuerkurses, Flugh6he und Flugge-
schwindigkeit, Setzen der Triebwerksleistung
d | H6henmessereinstellungen
e | Berechnung und Korrektur der voraussichtlichen Ankunftszeiten
f Uberwachung des Flugfortgangs, Flugdurchfiinrungsplan, Kraft-
stoffverbrauch, Systemmanagement
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Eisverhiitungs- und Enteisungsverfahren, wenn nétig simuliert und
9 | soweit anwendbar
h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung von
Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren
Abschnitt 4 Priifung Wh. der
Préazisionsanflug Ubung
a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b | Anflugverfahren, H6henmesseriiberpriifung
c Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und
Landekontrollen
d* | Warteverfahren
e | Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens
f | Zeitnahme fiir den Anflug
Einhalten von Flughthe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs
9 (stabilisierter Anflug)
h* | Durchstartverfahren
i* | Fehlanflugverfahren/Landung
.| Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung der
) Anweisungen, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 5 Priifung Wh. der
Nichtprézisionsanflug Ubung
a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b | Anflugverfahren, H6henmesseriiberpriifungen
c Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und
Landekontrollen
d* | Warteverfahren
e | Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens
f | Zeitnahme fur den Anflug
Hohe, Geschwindigkeit, Kontrolle des Steuerkurses (stabilisierter
9 Anflug)
h* | Durchstartverfahren
i* | Fehlanflugverfahren/Landung
.| Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der An-
) weisungen, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 6 Priifung Wh. der
AuBergewdhnliche Verfahren und Notverfahren Ubung

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden. Bei der
Prifung sind die Kontrolle iber den Hubschrauber, die Identifizierung
des ausgefallenen Triebwerkes, Sofortmalinahmen (Handgriffe), an-
schlieBende MaRnahmen und Kontrollen und die Fluggenauigkeit in den
nachfolgenden Situationen zu beriicksichtigen:

Simulierter Triebwerksausfall wahrend Start und Anflug** (in

a | sicherer Hohe, sofern nicht in einem FNTP Il oder Flugsimulator
durchgefiihrt)

b Ausfall von Stabilisierungsanlagen SAS oder Autopi-
lot/Hydraulikanlage (soweit zutreffend)

¢ | Ausfall von Fluglageinstrumenten

d Autorotationssinkflug und Abfangen mit Motorhilfe in einer vor-
gegebenen Hoéhe

e Manueller Prazisionsanflug ohne Flugkommandoanlage***

Manueller Prézisionsanflug mit Flugkommandoanlage***

* kann wahlweise in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 durchgefiihrt werden
** nur mehrmotorige Hubschrauber
*** nyr eine dieser Ubungen ist durchzufiihren
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Toleranzen

Bei ruhigem Wetter sind folgende Toleranzen einzuhalten:

Hohe

- allgemein + 100 ft

- Durchstarten bei Erreichung der Entscheidungshéhe  + 50 ft/-0 ft

- Mindestsinkflughhe/MAP/H6he tiber NN + 50 ft/-0 ft

Einhalten einer Funkstandlinie +5°

Prézisionsanflug Hélfte des Anzeigebereiches, Azimut und Gleit-
weg

Steuerkurs

- alle Triebwerke in Betrieb +5°

- mit simuliertem Triebwerksausfall +10°

Geschwindigkeit

- alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten

- mit simuliertem Triebwerksausfall + 10 Knoten/-5 Knoten*
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